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L& presente patente de Invencidén se refiere
a mejoras en le esonstruceidén de motocarrcs, con las cuales se
me jora la rigidez de su piso, su estabilidad, la cabina de
que estd provisto, al mismo tiempo que se elimina el diferen~
ocial, haciendo le carroceria monocesco; eonsiguliendo todas
las mejoras con un huevo motocarro de menos peso y mes econd-
mico. ‘

Por 1o que se refiere a su piso, estd cons-

titufdo por una tarims, protegida por molduras de hierro pare

los roces, en vez de los pisos ahora usuales en tales vehfou- |

los, que se deforman y abollan, hasta lleger a inutilizarse
al poco de ger puestos en servieio. |

la dirececién es econdmica, efective, suave
y segura, evitando las dificultades hoy dfa existentes para
conducir los motocarros, por la facilidad con que se descen-
tra su ruede delantera, sobre todo al emplearlos muy cargados
en terrenos accidentados.

1a cabina de que se le dots, estd formada
de modo que resulte cémoda, amplia y segura, haciendo el moto-
~carro utilizable lo mismo aen tiempo liuvioso que frio, por
proporcionar el adecuado resguardo.

El prescindir del diferenclal es otra inte-
resante ventaja, ya que es mecanismo muy caro, susceptible
de averfas y consume energfa importente la tranamisién corres-
pondiente, mediants el 4rbol que le une &l motor.

La consistencia de la caja se me jora ddndola

i
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ung mayor resigtencig; el bastidor, que tiene el inconvenien~

te de su precio se elimina, haciendo una carroceria monocasco

muy resistente.
Con cuanto antecede se me joran las cuslida~

des ge ten Ytiles vehfculos, sdaptdndolos a las necesidades

a que estén destinados, en forma que se acrecentard su empleo.

Pare mayor claridad concretaremos las carace-
terfsticas del motocarro gue se reivindica, con referencia a
las adjuntas figuras, que corresponden ¥Ynicemente & una forms
de ejecucidn, sin caracter alguno limitativo, que se presenta |
a tftulo de ejemplo de reslizacidn eon el fin indicado, ya 5
que la forma, dimensiones y materiales con los cuales se 00qg§
truyan sus piezas, serdn en ceda caso los que se estimen perti
nentes, para la gplicacidén concreta de que se trate, sin gue i
tales varigciones, as{ como las que se hagan en detalles de ;

i
.
i

presentacidén u organizacién, afecten & la esencislidad reivin-

dicada, por 1o que los motocarros que se fabriquen, dentro de

la idee general resefiada, con cualquiera de esas modificacio- |

nes, no serédn sino variantes igualmente comprendidaes y prote= ]
gidas por el presente registro.

La £i1g. 1 presenta la vista de conjunto, en
proyeccién longitudinal en alzado, de un motocarro estableci-
do de acuerdo con las me joras que se reivindican.

la fig. 2 corresponie, en representacidn and-
loga, & los elementos que van montados sobre la rueda dedan-
tera del carro.

Le fig. 3 muestra la proyeceidn en planta de

la armadura que soporta la caja. !




10

15

&5

La fig. 4 ilustra la proyeccidn, también
en alzado, sobre un plano vertical paralelo al eje de ruedas %
del tren posterior y caja del carro c¢con la seccién del piso. |

Con referencia a dichas figuras y & los nd-,
meros que sobre ellas designan las partes y detalles del mo-
tocarro representado, que interesan a los fines de esta mzmo-?
ria, la descripeidn del mismo es como sigue! ' :

La caja es monocasco (fig . 1) y estéd for-
mada por los laterales 88 y 31 (fig. 4), en los que so en- :
caje por sus bordes el piso 29, formando parte tambidn de ca~ -
da costado les vigas de apoyo 23 y 24, unides a les chapas
33, en las que mediente los tornillos 30 se sujeta dicho i
piso 29,

Los laterales 28 y 31 se unen entre sf por,
medio de las viguetas 17, 18, 20 y 21 (fig. 3), y de las car- |
telas 19, 88, 206 y 26; en la purte posterior se completa el |
monobloec por la vigueta £7. f

Como separacidén entre la carga y la cabinal
lleva una pieza frontal, unida a los laterales 28 y 31 medlan
te refuerzos, ocuya pieza a la vez sirve de apoyo al respaldo
de la cabina.

El puente posterior consta de un eje 34,
cuyos extremos estdn mecanizados, para el montaje de las rue-
das 32, locas sn 61, y de sue correspondientes frenos; cuyo
puente ve montedo en las ballestas 15 (fig. 1),

La cabina estd soportade por las viguetas

23 y 24, que rebasan la lfnea de carga indicada en A-B (fig.
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3), soportandc el asiento y sirviendo de sostén a toda la pagé

te delantera, auxilieda por las viguetas 17 y 18. :
Los laterales 1 de ls cabina prolongan la g
caja de carga, yendo ammade toda la cabina por las armaduras |
tubulares & (fig. 1), que llevan egpaciados broches a los que§
ge acopla la correspondiente ocublerta. |
En la parte anterior la cabina se cierra
ror el protector delantero 6, unido a los lateralés ly vi-
guetas 23 y 24, y por el parabrisas 4, tambidn acoplado a a1-
cha ermadure 2. '
En el interior de la cabina se aprecia el .
érbol 5, terminado en la perte superior en el vqlante 3, para!
la direccidn del wehiculo,
Le horquilla delantera (fig. 2) lleve mon~
teda la direccién y los elementos de tracecién del vehfculo. i
El apoyo anterior de dicho vehiculo estd constitufdo por el }

puente de acero 13, que lleva en la parte inferior un centro

de giro 11, sobre el cual va montado el soporte 10, que sus- |
tenta al motor 12 y la transmisidn, pudiendo ese soporte 10 |
x

bascular sobre el referido centro 1ll.
En el mismo soporte va dispuesto el aloja
misnto 9 para el eje de la raeda.

golidaria del soporte 10 es la pieza 7,
que sirve de guardafangos, y & la que va unido un extremo del
amortiguador 14 (va dispuesto uno & cada ledo de la rueda) el
cual por su otro lado s une en el apoyo 13.

La tranemisién, que no se aprecia en las




figuras, entre el motor 12 y la rueda 8, se realiza por cede-
ne o cardan segdn requiera el esfuerzo & desarrollar pare mo=-
ver el vehfculo.

El grupo que constituye el conjunto de los
elementos de la parte anterior del motocarro, se une al mono- :
bloc introduciendo el eje 16 (fig. £) en el alojemiento dis- |
Puesto al efecto en la confluencia de las viguetas 17 y 18
(fig. 3). . Z




10

15

&0

25

7e=

N 0 T Ao

RO SR ST OND &% Dy N &SI SN mme omey osee mes o oS

La pregente patente de Invencidn comprende
las sigulentes reivindicaciones: i
1.2 Nejoras en la constXuccidn de motocarros,

caracterizadas porque su caja 68 moOnocasco y estd fommeada por,
laterales, en los que encajan los bordes del piso, formendo é
parte tambidn de cada costado las vigas longitudinales de :
epoyo, qué en su parte superior llevan montades chapas perpen
diculares, en las que mediante tornillos se sujeta la tarima

que fomea tal piso, la cual va protegida por molduras metdli-

casBe.

2.2 Mo joras en la construccién de motocarros,!
segun lo reivindicado en el punto anterior, ceracterizadas i
porque las vigas longitudinales del soporte estdn unidas |
entre s{, en la parte central, por otras que formen un aspa
de brazos iguales, y en la anterior por otras dos convergen~
tes, cuyo punto de unidn se corresponde con el apoyo de la
ruede delantera; prolongdndose hacia el lado exterior las vi-
ges longitudinales en cartelas normales a aquellas, y en la
parte posterior, la armsdura asi fomeda, se clerra por una
vigueta ocuyos extremos queden alineados con los de las mencip
nedas cartelas.

3.% Mejores en la construccidén de motoearros,
sagin 1o reivindicado en los puntos anteriores, caracterize~
das porque el puente posterior estd constitufdo por un eje,

con sug extremos mecanlzados para recibir las ruedas locas
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del vehfculo y los dispositivos de freno, y las correspondien f
tes ballestas.

4,% Mejoras en la construceién de motocarros,
segin lo reivindicedo en log puntos anteriores, caracyerizadas
porque la parte anterior de las vigas longitudineles, por de-
lante del lfmite de la carge del vehfculo, y las viges convar-i
gentes que las prolongan, y clerran la armadure en su extremo j
anterior, soporten la cabina; cuys cabina esté& constitufda
por armaduras tubulares, provistas de broches espaciados, a
los que se acopla la correspondiente cublerta, y cerrada por ’
une pleze protectora anterior, unida a log latersles que pro- E
longan la caje de carga y a las viguetas longitudinales, y un ?
parabrisas soportado por la armedurs tubular. i
5.8 I Jores en la construccidn de motocarros,’
segin lo reivindiocado en los puntos anteriores, caracterizadasi
porque la horquilla delantera lleva montade la direceién, y i
los elementos de traccién del vehfculo; estando constitufdo el:
apoyo anterior por un puente de acero, que en su parte 1nferioﬂ
lleva el centro de giro para el soporte gque sustente el motor
¥ la transmisidn, ¥ que en su otxo extremo tiene el alojamien~
to e glre del eje de la ruede motora y de direccidn.

6.8 ko joras en la construccién de motocarros,
segin lo reivindicado en los puntcs enteriores, caracterizadas
porque solidaria de ese soporte es una pleza que sirve de guar-
dafaengos, ¥ & la que ven unides las partes inferiores de 10s
enortiguadores dispuestos & ambos lados de la rueda, los cua~

les por su otro lado se unen al puente de acero que girve de
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apoyo enterior al vehiculo.
7.2 Lisjoras en la construccidn de motoca~

rros, gegin lo reivindicado en los puntos enteriores, carac-
torizadas porque la trensmisidn entre el motor y la ruede se
realize por cadena y cardan, y, el conjunto de los elemsntos
de la parte anterior del motocarro, se unen al monobloc in=
troduciendc el eje de direccidn en un alojamiento. dispuesto
al efecto en la confluencia de las viguetas convergentes,
que constituyen la parte enterior de la amsdure.

8.8 jejoras en le construceién de motoca-
Iros.

Segin se describe y reivindice en la pre-
gente memoria descriptive y se llustra con los dibujos que
& la misme g8 acompafian.

Conste esta memorie de nueve hojas follaw

das y escrites a méquina por una sdle de sus caras.

Madrid, & £4 de Noviambre de 19%59.
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