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El Modelo de u tilidad  a que se re fie re  la  presente 

Memoria, se destina a garantizar la explotación y la  ■— 

propiedad exclusivas, en todo el te rrito rio  nacional, -  

de un d ispositivo para bloqueo del d iferencia l de un —  

vehículo automóvil.

El d ispositivo de bloqueo que vamos a presentar es

de especial aplicación a aquellos vehículos automóviles

dei tipo conocido como "todo terreno" (Land Rover, .«Jeep

e tc .) que, en muchas ocasiones, se encuentran en ap£ir*crs• • •
por e l hecho de que una de sus ruedas motrices patip^.. -

•

en el polvo, en la  arena o en el barro y permanece sin

avanzar mientras que la  o tra , que no patina, a l desp*l«t-
• • • •

zarse hace que el vehículo realice un movimiento girato• • * "'
r io .  También en muchas ocasiones, este problema resu lta  

r ía  solucionado s i la  rueda que patina estuviera uni4a.

a su pareja, que no lo hace, mediante un eje rígido..que
• • •• • • •

unificase los esfuerzos de ambas y las h iciera avanzar• • • •• •
conjuntamente. **•*

Esta precisamente es la  función del dispositivo de 

bloqueo según e l Modelo que, a voluntad del conductor -  

del vehículo y maniobrando por éste mediante un mando -  

especial, lle v a  a cabo el bloqueo del d iferencia l y con 

vierte a los dos palieres en un eje único que mueve a -  

las dos ruedas simultáneamente y a la  misma velocidad. 

Este bloqueo se consigue unificando mecánicamente e l pa 

l i e r  lib re  a la  caja de saté lites  del d ife ren c ia l; la  -  

cu-al -lleva so lid a ria  la  corona que recibe el movimiento 

de? motor (a  través de la  caja de cambio de velocidades) 

y lo  transmite directamente a l palien f i j o  y, por Ínter

• ♦
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medio de los citados sa té lite s , al mencionado p a lie r  —  

l i b r e .

E l d ispositivo de bloqueo está esencialmente cons­

titu ido  por dos coronas dentadas de engranaje a x ia l; —  

una de e lla s  so lid a ria  de la  caja de sa té lite s  y la  otra  

montada deslizante sobre la  superficie nervada del pa—  

l i e r  lib re  y unificada en giro  con é l,  pudiendo engranar 

o no con la  primera a voluntad del conductor del vehitíti 

lo . Cuando dichas dos coronas están engranadas es cúail-C 

do se produce e l bloqueo del d ife ren c ia l.

Para una mejor comprensión del objeto y solamente**»
•  •  •  •

a titu lo  de ejemplo, se adjunta una hoja de planos e ji#— 

la  que, esquemáticamente, se representa: .1.

En la  f i g .  1 e l conjunto de la  ca ja  de saté lites , a

de un d ife renc ia l con inclusión del d ispositivo de

queo que se propugna. Y **V*.*..»•
Eit la  f i g .  2 la  v ista  en planta de la  corona dee*!^

•.. •
zante sobre e l p a lie r l ib re .

Según lo diseñado, podemos ver una caja de s a té li ­

tes -1 - convencional, cuyos extremos se apoyan en giro  

sobre los rodamientos cónicos -2 -, que dispone de la  no 

rrespondiente banda de centraje -3 - para la  corona re—  

ceptora del movimiento del motor (no expresada) y de la  

brida -4— para fijac ió n  de la  misma mediante to rn illo s .  

En esta representación de elementos conocidos se han —  

omitido también los sa té lite s  y -los pa lieres por no con 

siderarse necesarios y para dar mayor claridad a l d ise­

ño, en el está claramente representada la  corona -3 -  de 

engranaje a x ia l, provista de dos o más dientes y so lida
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r i a  de la  caja de sa té lites  -1 -,  por lo  cual sirve de -  

soporte a uno de los rodamientos cónicos -2 - .

Esta corone. -5 - forma parte del dispositivo de blo 

queo según e l Modelo y es colaborante con la  corona -6 -  

que dispone del mismo número de dientes que la  anterior 

y que es susceptible de engranar o de separarse de la  -  

misma deslizando axialmente sobre la  zona nervada del -
m

p a lie r  lib re  -7 -»  con e l que está unificada en giro.“ Cb*

mo puede apreciarse, este p a lie r  -7“ » viene desde la*aa*
■

ja  de saté lites  -1 - y pasa libremente por e l in terio r.'-

de la  corona ~5~. En zona posterior opuesta al dentado*,’*
•  •  •  «

la  corona -6 - está provista de una ranura c ircu lar --*§si-*
■

en la  que se acopla la  horqu illa  terminal del mecanismo

de mando con e l que se ordenan sus posiciones de engraV.

naje con la  corona -5 - (posición de bloqueo) o de sepa-;

ración de la  misma (posición de lib re  funcionamiento^ 1* *.• ■ • •
Son variables las circunstancias de tamaño, forma**7 • •“ • ■ *

y materiales particularmente referidas a cada uno de los 

elementos que integran el conjunto del dispositivo de -  

bloqueo, en e l cual podrá ser variado todo aquello que 

no suponga una alteración de la  esencialidad del objeto  

expuesto en la  pasada descripción, la  c^al deberá ser -  

considerada en su más ámplio sentido y no como una lim i 

tación de posibilidades de rea lizac ión .

Descrito e l objeto y la  utilidad  de la  invención, 

lo que se declara como no divulgado ni practicado en Es 

paña, comprende las siguientes

• •
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l a . -  Dispositivo para bloqueo del d iferencia l de -  

un vehículo automóvil, de especial aplicación a vehícu­

los de tipo "todo terreno" como Land Rover, Jeep, e tc ., 

caracterizado por estar constituido por dos coronas den 

tadas de engranaje a x ia l, una de e lla s  so lidaria  de la  

caja de sa té lites  y la  otra montada deslizante sobrjq.*la

zona nervada del p a lie r  l ib re , pudiendo engranar o.’ñó*.-* • •
con la  primera a voluntad del conductor del vehículá; -

cuando dichas dos coronas están engranadas es cuando se

produce e l bloqueo del d ife ren c ia l. .***’.
• « • •

2§.- Dispositivo para bloqueo del d iferencia l de -• • •«
un vehículo automóvil, según la  reivindicación 1&, car -

• • • • •

racterizado por comprender una primera corona de engra-
•  *  *

naje axia l que va directamente unida a la  caja de sa.t¿Q-

lite s  del d iferencia l, que^posee dos o más dientes, .que
• •

deja pasar libremente por su in terior el p a lie r l i b W y  

que sirve de soporte a uno de los dos rodamientos cóni­

cos sobre los que se apoya en giro la  citada caja de sa 

té lite s .

3a . -  Dispositivo para bloqueo del d iferencia l de -  

un vehículo automóvil, según las reivindicaciones ante­

rio res , caracterizado por comprender una segunda corona 

de-engranaje ax ia l, complementaria de la  anterior y con 

el mismo número de dientes y que es susceptible de en—  

granar o separarse de e l la  deslizan.o axialmente sobre 

la  zona nervada del p a lie r  lib re  con e l que está u n ifi­

cada en g iro , llevando realizada además, en zona opuesta

/.
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a los dientes, una ranura c ircu lar en la  que se acopla la  

horqu illa  terminal del mecanismo de mando con e l que e l -  

conductor del vehículo ordena su posición de engranaje —  

con la  primera corona (posición de bloqueo) o de separa—  

ción de la  misma (posición de lib re  funcionamiento)•

4ñ.- DISPOSITIVO PAPA BLOQUEO DEL DIFERENCIAL DE UN 

VEHÍCULO AUTOMÓVIL.

Según se describe y reivindica en la  presente *Mé&b—
* " 4̂

r ia  descriptiva que consta de seis hojas fo liadas y -eseri
0

tas por una sola cara y acompañadade une hoja de d ibu jos.

Madrid, a dieciseis de Octubre de mil novec±e¿tos
• » • •

ochenta.

A. ARICHA FERNANDEZ
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