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Hoja 2.

El Modelo de utilidad a que se refiere la presente
Memoria, se destina a garantizer la explotacién y la ~-
propiedad exclusivas, en todo el territorio nacional, -

de un dispositivo para blogueo del diferencial de un -~

5. vehiculo automdévil.

El dispositivo de blogqueo que vamos a presentar es
de especial aplicacidn a aquellos vehiculos autombéviles
del tipo conocido como "todo terreno" (ILand Rover, Jesp

etc.) que, en muchas ocasiones, se encuentran en apfitos

10. por el hecho de aque una de sus ruedas motrices patind, -

en el polvo, en la arena o en el barro y permanece sSin

avanzar mientras que la otra, que no patina, al despile-

® oo
zarse hace que ¢l vehiculo realice un movimiento girato

* e 0

rio. También en muchas ocasiones, este problema resulta

15. ria solucionado si la rueda que patina estuviera unida

» . - Fad - ‘.'.
a su pareja, que no lo hace, mediante un eje rigicdo.gque

nzar
conjuntamente. feet

unificase los esfuerzos de ambas y las hiciera ava

Esta precisamente es la funcién del dispositivo de

20. blogueo seglin el Modelo que, a voluntad del conductor -
del vehiculo y maniobrando por éste mediante un mando -
especial, lleva a cabo el blogueo del diferencial y con
vierte s los dos palieres en un eje Gnico que mueve a -
las dos ruedas simulténeamente y a la misma velocidad.

25,

Este bloqueo se consigue unificando mecélnicamente el pa
lier libre a 1a caja de satélites del diferencial; la ~
iyal-lleva solidaria la corona qQue recibe el movimiento
de! motor (a través de la caja de cambio de velocidadas)

¥ lo transmite directamente al valier fijo y, por inter

eofee
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30. medio de leos citados satélites, al mencionado palier --

libre.

El dispositivo de bloqueo esté esencialmente cons~
tituido por dos coronas dentadas de engranaje axialj; =~
una de ellas solidaria de la caja de satélites y la otra

35. montada deslizante sohre la superficie nervada del pa--
lier libre y unificada en giro con é1, pudiendo engranar

o no con la primera a voluntad del conductor del vehfcﬁ

lo. Cuando dichas dos coronas estén engranadas es clal-

do se produce el blogquec del diferencial. to

Para una mejor comprensidn del objeto y sblamemte-

a titulo de ejemplo, se adjunta una hoja de planos‘éﬁ';

la que, esquemAticamente, se represent&: ‘e

En la fig. 1 el conjunto de la caja de satélites. =
de un diferencial con inclusidn del dispositivo de B@él°

45, queo que Se propugna, Y

oe
o " @

Eiv 1a fig. 2 la vista en planta de la corona deeli

zante sobre el palier libre. T

Segln lo disefiado, podemos ver una caja de satéli-
tes ~1~ convencional, cuyos extremos se apoyan en giro
50. sobre los rodamientos cbnicos -2-, que dispone de la co
rrespondiente banda de centraje -%- para la corona re--
ceptora del movimiento del motor (no expresada) y de la
brida -4- para fijacidén de la misma mediante tornillos.
En esta representacibn de elementos conocidos se han -=-
55 omitido también lds satélites y los palieres por no con
siderarse necesarios y para dar mayor claridad al dise-
no, en el esté& claramente representada la corona -5- de

engranaje axial, provista de dos o mé&s dientes y solida
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ria de la caja de satélites -1~, por lo cual sirve de =

60. soporte a uno de los rodamientos cénicos -2-.

Esta corone -5~ forma parte del dispositivo de blo
queo segln el Modelo y es colaborante con la corona ~6-
que dispone del mismo nimero de dientes que la anterior
¥ que eS8 susceptible de engranar o de separarse de la -

65. misma deslizando axialmente sobre la zona nervada del -

palier libre -7-, con el que esté unificada en giro:ﬂﬂi

mo puede apreciarge, este palier -7-, viene desde 1aﬂa§;

ja de satélites =-l=- y pasa libremente por el interio®. -

’ de la corona -5-, In zona posterior opuesta al dentades*

;70, la corona -6- esté provista de una ranura circular 46@;}

en la que se acopla la horquilla terminal del mecanis@o

de mando con el que se ordenan sus posiciones de engra<.
neje con la corona ~-5- (pesicidén de bloqueo) o de se@gﬁ:
racibén de la misma (posicidn de libre funcionamientoi}:}
75, | Sonnvariables las circunstancias de tamano, forma‘-
y materiales particularmente referidas a cada uno de-18;
elementos que integran el conjunto del dispositivo de -
bloqueo, en el cual podrd ser variado todo aquello que
no suponga una alteracién de la eseﬁcialidad del 6bjeto
80. expuesto en la pasadé descripcidn, la cnal deberi ser -
considerada en su mAs 4mplio sentido y no como una limi
tacién de posibilidades de realizacibn.
Descrito el objeto y la utilidad de la invencién,

lo gue se declara como no divulgado ni practicado en Es

85. pafia, comprende las siguientes

-o/.o
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95.

100.

105.
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REIVINDICACIONES

la,- Dispositivo para bloqueo del diferencial de -
un vehiculo autombévil, de especial aplicacidén a vehicu~
los de tipo “todo terreno" como Iand Rover, Jeep, etc.,
caracterizado por estar constituido por dos coronas den
tadas de engranaje axial, una de ellas solidaria de la
caja de satélites y la otra montada deslizante sobrs.la

zona nervada del palier libre, pudiendo engranar 0.0~

con la primera a voluntad dzl conductor del vehiculd; -

cuando dichas dos coronas estin engranadas es cuando se

produce el blogueo del diferencial. R

L] L)
® g0

28.. Dispositivo para blogueo del diferencial @? -

un vehiculo automévil, seglin la reivindicacibén 12, cas-

racterizado por comprender una primera corona de engra-
e &

naje axial que va directamente unida a la caja de saté-

s, QY€

deja pasar libremente por su interior el palier libre’y

lites del diferencial, que posee dos o méAs dientes

que sirve de soporte a uno de los dos rodamientos céni-
cos sobre los que se apoya en giro la citada caja de sa
télites.

38 .~ Dispositivo para bloqueo del diferencial de -
un vehiculo automédvil, seglin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado por comprender una segunda corona
de -engranaje axial, complementaria de la anterior y con
el mismo nfimero de dientes y que es susceptible de en--
granar o separarse de ella deslizan.o axialmente sobre
la zona nervada del palier libre con el que esté& unifi-

cada en giro, llevando realizada ademds, en zona opuesta

r

e/
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a los Jientes, una ranura circular en la que se acopla la

horquilla terminal del mecanismo de mando con el que el =~

conductor del vehiculo ordena su posicidn de engranaje =--
con la primera corona (posicién de bloqueo) o de separa—-—
cién de la misma (posicién de libre fluneionamiento).

48 ,~ DISPOSITIVO PARA BLOQUEO DEL DIFERENCIAL DE UN
VEHICUIO AUTOMOVIL.

Segin se describe y reivindica en la presente'Méﬁb--

- g
- -

ria descriptiva que consta de seis hojas foliadas y-eseri
tas por una sola cara y acompafiadade uzz hoja de dibujos.

Madrid, a dieciseis de Octubre de mil novecientos

ochenta. {1:}
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A. ARICHA FERNANDEZ
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Escala varrable.
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