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{ANTECEDENTES DEL_INVENTO

| .
{1. Campo del Invento

'1.513.900; 1.683.454; 1.988;352; 2.550.773; 2.,563.787;

La presente invencibén se refiere a un forro anular
perfeccionado para cubiertas de neum&ticos. En particular,
la presente invencitn se reficre a un forro de cubierta que

tiene una seccibn anular, de caucho vulcanizado y moldeado dg
alta temperatura y presién, preparado, de preferencia, a par-
tir .de una tira recauchutada con tratamiento ae preendureci—
da, destinado a ir colocado en posicidfn opuesta a la banda

de rodadura y en torno a la circunferencia del 1nter10r de 1?

armadura o znvolvente de una cublerta. cveds
L I

- ®
LY [ ]

2. Técnica anterior *

. ®
Los té&cnicos en la materia conocen ya unos fofros
de cubierta que asientan en el interior de una envolveni@, de

cubierta de neumltico, junto al irea de rodadura, para " ofre-

cer proteccidn contra pinchazds 0 perforaciones. En gene;al,
los forros de cubierta son: 1) del tipo autorregenerahle, que

incluye un material que fluye y/o se endurece en la perfdera-

cidn producida en la banda de rodadura de una cublerta v cen

otra parte de la envolvente, y/o 2) del tipo en que se'confla
en el espesor del forro para que el objeto punzante no.ﬁene—
tre hasta el interior de la cubierta ni deje con ello escapay

el aire. La presente invencién concierne al tipovde forro en
cuyo espesor se conffa, si bien podrian usarse los componen-

tes autorregenerables con el forro de cubierta de la presen-

e

te invencidn.

Hay cierto nfimero de patentes que muestran los dos
tipés de forro; entre ellas, se incluyen las patentes de

EE.UU. n@meros 1.237.698; 1.390.249; 1.399.575; 1.462.117;
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[2.802.505: 3.563.294; 3.993.114; 4,109,695 y 4.140,167; asi

como la patente canadiense n® 709.658; la patente belga n®

510.001‘y la patente brit&nica n% 708.206.

Uno de los forros de cubierta comercialmente obteni
bles hace uso de un éolimero expandido, flexible y eléstico,
tal como el poliuretano, para formar el forro, el cual se pre
moldea en un molde que le da la forma'y las dimensiones ade-
cuadas. Esta forma de construccidn es similar a la descrita
en la patente canadiense n? 709,658, Con ella se plantea el
problema de gque el forro expandido o espumoso no ofrece re-

sistencia -alguna apreciable a la penetracién por un obﬁéE&

extraho, y se confia solamente en el espesor del forro:-i no

en su tenacidad inherente, para impedir que los objetoé:éxtrg
fios penetren en el interior de la cubierta. Tales forrow-ha-
cen tambié&n que las cubiertas se recalienten y qﬁebraniéﬁ}en
condiciones de trabajo a gran velocidad. Asimisﬁo, estegﬁorré_
no es para usarlo con cubiertas de neumdtico de tipo radial.

Al desinflarse o aplastarse la cubierta, el forro de chﬁierta'

’ ~ . .
sufre graves dafios o llega a destruirse. T
LN ]

OBJETOS ‘ et

Por todo ello, es objeto de la presente invencibn
realizarvun forro de cubierfa de neum&tico hecho de un caucho
muy tenaz, del género usado como caucho de banda de rodadura,
que preferiblemente se ha moldeado y vulcanizado a temperatu—
ras y presidn elevadas én forma de tira plana. Es asimismo ol

P
jeto de la presente invencién ofrecer un forro de cubierta ad
neumético gque pueda usarse a érandes velocidades y gque tenga
una reducida tendencia a producir recalentamientos. Ademés,

es objeto de la presente invenci6n ofrecer un forro que pueda

usarse en todas las cubiertas de cualquier tamafio, ya sean
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ifesgadas, radiales, con o sin cémara. Estos y otros objetos

o ad ‘
se irin desprendiendo por referencia a la siguiente descrip~-.

cién vy a los dibujos.

En los dibujos adjuntos,

©

- 1la figura 1 es una vista frontal de una cubierta

usual, que muestra la banda de rodadura y las paredes latera-

les y donde el interior de la envolvente de cubierta se reprg

senta con lineas de trazo interrumpido;

la figura-2 es una vista en seccifn recta trans~

versal de la cubierta de neumético de la fig. 1 montada en
una llanta, con un tramo de caucho moldeado y vulcanizadal a
presidén y temper;tura elevada, "emparedado" o éstratifiﬁéﬁo
entre unas laminas de caucho vulcanizado de baja teﬁpenétura_
y presifn en el interior de la envolvente de cubierta,,gue ha

sido preparado por el método de la presente invencién;:":
LE X X
- la figura 3 es una vista frontal en seccidn rec-

ta del forro de la fig. 2, e ilustra en particular una junta,
de caucho vulcanizado de baja temperatura v presidn, aigcdo

lo ancho de una tira anular del forro, y preferiblemente. con

extremos superpuestos o solapados de las laminas estratifica-

das a lo ancho de la junta; y
= las figuras 4 a 6 son unas vistas en seccibn rec
ta'transversal de unos forros de cubierta preferidos, de per-
£il en U, de la presente invencidn, con unos tramos o seccio-
nes parciales de las cubiertas,-que ilustran en particular
unas formés de construccidn dé’forro compuesto, usando tiras

de caucho moldeadas y vulcanizadas de alta temperatura y pre-|:

sién y tiras vulcanizadas de baja temperatura y presibén fija-| -

das entre si.

-

La presente invencidn se refiere al perfeccionamie%
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forma de la superficie de perfil en U de la envolvente-dea’.cu

to en un forro de cubjerta de neumdtico, de forma anular, dea
tinado a asentar ajustado en torno a y en contacto con el in+
terior de una envolvente o armadura de cubierta de neumitico
para reducir la frecuencia de desinflamiento de los neum&ti-
cos, en el que la envolvente tiene una superficie interior
de forma o perfil general de U y en el que la cubierta tiene
unos costados o paredes laterales anulares, separados a cier
ta distancia, gue soportan una banda de rodadura, compren-
diendo dicho perfeccionamiento lo siguiente: una tira anu-
lar'de caucho que define un largo anular que se adapta a la
bierta, opuesta a la kanda de rodadura, en compresifn éﬁ:la
envolvente, incluyendo la tira, a todo lo largo, un trayo de
caucho moldeado y vulcanizado de alta temperatura y pnasiﬁnb

que tiene una anchura entre dos lados opuestos, y un aSpe€sor

a todo lo largo, que ofrecen substancial protecci®dn y'résis—

tencia contra la penetracién de un objeto extrano en el inte

rior de la envolvente o cubierta, y que tiene por lo menqs

una junta a todo lo ancho de la tira. El1 tramo de cauche de
alta temperatura y presibébn entre los lados se dobla o.eceomba

A4 .
> L ]

en general, adquiriendo el perfil de U de la envolventé'jun—
to a la banda-de rodadura al ser situado en posicibn en la
envolvente o cubierta por la cdmara tubular interior, y tien
de a enderezarse cuanao estd fuera de ia &nvulivente.

La presente invencidn se refiere también al perfec
cionamiento en un forro de cégierta de neumdtico de forma
anular, resistente a la perfoiacién, destinado a asentar en
torno a y en contacto con el interior de una envolvente o ar
madura de cubierta de neumético para reducir la frecuencia

-

de desinflamiento de los neumfticos, en el gque la envolvente
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1tiene una superficie interior de forma o perfil_genefal de U

|que se adapta a la forma de la superficie de perfil en U de

’y en el que la cubierta tiene unos costados o paredes latera-
les anulares, separados a cierta distancia, gue soportan una
banda de rodadura, comprendiendo dicho perfeccionamiento lo

siguiente: una priméra tira anular de caucho de bhanda de ro-
dadura de cubierta, moldeado y wvulcanizado, de élta tempera-
tura y presibtn, del tipo usado para su unidn a una envolveﬁte

o armadura de cubierta de neum&tico como banda de rodadura,

la envolvente de cukierta, opuesta a la banda de rodadura, en

compresibfn, y gue tiene una anchura y un espesor que ofreden
substancial proteccidn y resistencia contra la penetra&ipﬁ de
un objeto extrafno en el interior de la envolvente o cublerta,

y que tiene por lo menos una junta a todo lo ancho de Jda.ti-

M . L)
ra; unas segundas tiras anulares, de caucho vulcanizado’ Qe

baja temperatura y presibén, fijadas a la primera tira, ,¢Qn
longitudes iguales a la de la primera tira, en la envglvente,

en posicidn opuesta a la de la banda de rodadura y con’ \las

juntas a todo lo ancho de cada segunda tira; y un delgpdo

tramo de materxial de caucho §ulcanizado de baja temperatura

Ny g ®

y presibtn en la junta a todo lo anchb de la primera tira, en
el cual el caucho vulcanizado flexible se deriva por vulcani-
zacidn de un material de caucho que contiene un agente vulca-
nizante y un activador y acelerador para el agente vulcanizag

te a una temperatura aptoximadamente comprendida entre 60°C y

P

l49°cC.

La presente invencibn se refiere adem8s a un forro
de cubierta de neumdtico de forma anular perfeccionado, des-
tinado a asentar en el interior de, en contacto con y en toxr-

no a una envolvente o armadura que constituye una cubierta
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~|de ﬁeumético para reducir la frecuencia de desinflamiento de:

pu—

ra anular soportado por dos costados o paredes laterales anu-
lares separados a ciérta distancia que tienen céda uno un orji
ficio situado en posicibn central y un talén anular en torno
él orificio para montar la cubierta en la llanta de una rue-
da, y con una superficie de perfil generél de U en el intes’

rior de la envelvente, forro que comprende: una primera tira

anular, de seccibn recta transversal rectangular, de caucho |

de banda de rodadura de cubierta, moldeado y vuléanizadomnde

alta temperatura y presibn, del tipo usado rara recauchptér
L]
una envolvente o armadura de cubierta, con una seccidn «<sacta

transversal que tiene dos lados largos opuestos y dos Jades

terior de una envolvente de cubierta y a adaptarse por Ios

olvente

S ne

de cubierta en posicidn opuesta a la banda de rodadurasy sep

donde la primera tira tiene una anchura, medida transyessal-

mente a lcs lados largos, de por lo menos los dos terclas,

lados largos a la superficie de perfil en U de la env

gproximadamente, de la anchura de la banda de rodaduréuéﬁ la
envolvente de cubierta a la cual se va a ajustar la primera
tira, y Eiene un espesor, medido en los lados cortos, gque

ofrece una substancial proteccién y resistencia contra la pe-

netracién de un objeto extraho en el interior de la envolven-

oo

te o cubierta:

nizado de baja temperatura y presibn, unidas junto a o en am-

bos lados cortos de la primera tifa, en donde la segunda tirg

tiene una anchura destinada a asentar en torno y adaptarse a

-

la superficie de perfil en U de la envolvente de cubierta juj

LI

los neumiticos, en el que la cubierta de neumftico incluye\un‘

ancho, de toma de contacto con carretera, de banda de rodadu-

cortos entre los lados largos y destinada a asentar en:élzin~

unas segundas tiras anulares, de caucho vulcg
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450 a la primera tira, para asi colocar y situar la primera

Ttira' en 1a envolvente en posicién opuesta a la banda de roda-

dura; vy unas juntas en linea a todo lo ancho de las tiras
Primera y segundas, que incluyen un delgado tramo de un mate-
rial de caucho vulcanizado de baja ﬁemperatura y presidn a
todo lo ancho de la junta de la.primera tira, en donde el fo-
rro de cubierta de neumdtico tiene esencialmente forma o per-
£fil de U.

El elemento clave del forr¥o de cubierta de la pre-
sente invencién es el caucho moldeado y vulcanizado de alta

presién y temperatura, al que aquif, en lo sucesivo, se hara

[
LI g
L4

mencidn con la designacién de "caucho de HPT". El cauchbs de

HPT, de preferencia, se moldea y vulcaniza, para el recauchu¥
tado de tratamiento con endurecimiento previo, en tiraé"ﬂé
aproximadamente 1,27 y 2,54 cm de espesor, a presiones{;§§0v
ximadamente comprendidas entré 21 y 140 kilogramos por'éenti-
metro cuadrado y a temperaturas superiores a los 149°Ces-10
que le hace muy tenaz y adecuado para el.recauchutado,:égt el

- - - . - = ....
procedimiento de endurecimiento previo, de las cublerﬁgg.ﬂe

neumdticos. El caucho de HPT puede moldearse a presionds ‘pis

bajas, superiores a aproximadamente 7 kg/cmz, como en la ma-—
nufactura usual de las cubiertas; sin embargo, esto no es lo
preferido. El diseno de la banda de rodadura es introduéido
por moldeo en la tira de caucho de HPT, al vulcanizarse. El
cdﬁcho de, HPT es muy resistenEe a la penetracién por objetos
extranos. Las tiras de caucho de HPT pueden superponerse y
estratificarse unas con otras para formaxr tramos m&s gruesos,

E1l caucho de HPT suele ser un éaucho sintético de

gran peso molecular, susceptible de extrusién y moldeo debido

. la sus mezclas de aceites, particularmente de aceites aromiati-
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_tidades. Los polimeros o cauchos sintéticos usados a estc fin

son el de estireno-butadieno (SBR), el l-4-poliisopreno y el

; i
tencia al desgaste, se usa el negro de carbono en grandes capn

4-polibutadieno. Un extenso estudio de la quimica del caucho
en general, y del caucho de HPT en particular, aparece en la
Enciclopedia de Técnologia Quimica de Kirk—Otﬁmer,'vol. 17
(1968), y es ya conocido de las personas versadas en la mate-
ria,
Cuando con el caucho de HPT se forma una tira alar-
gada de banda de rodadura para su aplicacién, por el piggédi-
miento de previo endurecimiento o "qurado", a una envoi?éﬁte
de cubierta de neumitico, la tira incluye un disefio de.ﬁénda
de rodadura.que suele ir formando surcos en torno al_lﬁﬁg”o

*e 0q

cara de contacto de la tira con la carretera. En el foxra'de
cubierta de la presente invencibn, laé tiras de caucho‘ée
HPT incluyen, de preferencia, un disefio de banda de rodadura
que va montado hacia la superficie de perfil de U del.aéik-
rior de la envolvente o armadura de cubierta. Los suréﬁﬁ}de
este diseno tienden a hacer la tira de caucho de HPT Qéé}fé—

cil de adaptar a la superficie interior, de perfil en U, de

la envelvente de cubierta,’y pueden ayudar a la refrigera-
cibn.

El caucho flexible de baja temperatura de vulcani;
zacidn puede obtenerse fécil@gnte de diversas.fuentes, Yy a
veces se - le dénomina "caucho de amortiguador", puesto qué se
usé para unir el caucho de HPT de la banda de rodadura a una
envélvénte de cubierta. En las patentes de EE.UU. nfms.

3.951.720 y 4.046.947 se muestra un tipo preferido de caucho

gue se usa en la estratificacién en l&minas, en tiras latera

gos./Para reducir la acumulacién de calor y aumentar la resig
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|les flexibles y en las juntas entre tiras e caucho de HPT.

Estas tiras suelen estar refrigeradas para impedirles una Pre
kg ‘ 4

‘el método de la presente invencidn, forma anular o de anillo

prom

matura vulcanizacién. Los materiales de caucho flexible de
baja temperatura de vulcanizacibn se designarén aqui, en lo
sucesivo, como "caucho de LT", y son compatibles con el cau-
cho de HPT hasta el punto de que pueden unirse o adherirse,
En general, el caucho de LT tolera los aceites, tal como se
indica en las Memorias descriptivas de las patentes anterio-
res. En general, los cauchos de LT incluyen el caucho sin
vulcanizar, un agente vulcanizante, y un activador y acelera-
dor para el agente, y son vulcanizables a menos de 149°G.% a

nes aproximadamente como la atmosférica y superiqgg@.

Tambi&n incluyen generalmente carbono, 6xido de zinc, ageiw
tes, anticxidantes y resinas, El caucho y el agente vulgapi-

zante y el activador pueden también incorporarse formahQdd',

una tira, y el acelerador en otra tira acompafiante, o hlen

AN

L
el acelerador puede aplicarse como solucibn a una tira de

caucho’ que tenga los dem&s ingredientes, para obtener <lasgom

binacién vulcanizable. Todas estas variantes son ya bjen.co-|
« * @

oe ®®
nocidas de las personas entendidas en la wateria.

e ®
A la tira alargada de caucho ¢z HPT se le da, por

de una anchura igual a por lo menos dos tercios, aproximadaf
mente, de la anchura de una banda de rodadura gque haya en la
envolvente de cubierta a la cual se vaya a aplicar o ajustar
el ﬁorro. De preferencia, laf%ira tiene una anchura compren-
dida entre los dos tercios y el doble de la anchura de la

banda de rodadura, segfin los requisitos que haya en servicio

La frase de "a compresién", o "en compresidn",

aqui utilizada significa que, en el uso, la superficie de
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gerfil en U de ia envolvente de la cubierta de neumStico com .
pfimé al forro, a la manera de una banda de caucho cefiida eﬂ
torno a un rollo de papel, cuando el forro estd en la envol-
vénte de cubierta. Esta compresidn tiende a bloquear o inmovi
lizar el forro sobre el interior de la envolvente, e impedir-
le que se mueva en uso. La tira alargada de caucho de HPT se
corta con un pequefio exceso de longitud respecto a la circun-
ferencia de la superficie 103 de perfil en U del interior de
la cubierta 100, como se indica en las figs. 1y 2; el tubu-
lar o cémara interior 200 ayuda también a mantener el forro
en su sitio y bajo compresibfn, en uso. La cubierta de htrama -

ticu incluye la banda de rodadura 101 y el taldn anula%.lb4
de llanta. '

El caucho de HPT puede ser extruido y luego mefdea
do, a presiones y temperaturas elevadas, hasta obtener:;ﬁh
tira alargada, de un perfil dé U en seccidn recta trans%er~
sal que se adapte al perfil en U de la superficie interiAr

103 de la envolvente de cubierta 100, tal como la tirégéﬁu—

lar 10 representada en la fig. 2. Asi, el forro estid {dfues+t

to de una tira enteriza 10 de caucho de HPT-que tienerla-sec
cibn recta.b_ansversal preferida, de exterior convexo';.}ntg
rior cbébncavo, e incluye una cara o lado convexo 11 de toma
de contacto conh la superficie 103 de perfil en U y un lado
cbncavo opuesto 12, y tiene la forma de un anillo como se
iiﬁstra en la fig. 3. Los ladosill y 12 convérgen en unos
bordes anulares 14 y 15. Los.extremos 16 se unen entre si en
una junta con una delgada tira 17 de caucho, para formaf el
aniilo'o tira anular 10. La tira anular i0<es de un tamarno

ligeramente excesivo, para que guede a compresifn una vez

montada en la cubierta de neumé&tico 100, y esto es un elemég
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 ;£93importante‘de1 forro de cubierta de la presente invencidn
uDe”prefexéncia,~el forro 10 estd encerrado entre unas l&minag

118 y 19 de caucho de LT formando un conjunto laminar o estra-

tificado con unas porciones 18a y 19a qué se superponen, comg
se llustra en la fig. 3. Cuando el forro estd formado en una
envolvente de cubierta, estratificado entre l8minas de cauchd
de LT, tal como se prefiere, el forro tiende tambi&n a guedax
bloqueado o retenido en posicibén por unosvsalientes 0 resal-

tos superficiales lla producidos por los cables o cuerdas

105 de la cubierta.

‘Una de las formas de ejecucidbn del forro de gypier-

[ ]
ta de la presente invencibdn hace uso de una tira anulas’d&

caucho de HPT como nficleo central o parte (tramo) de farxo
de cubierta, como se ilustra en las figs. 4 a 6. De prggggen—

cia, la tira de caucho de HPT es de seccidn recta traqg?er—
. L ]

sal rectangular, y del tipo usado para recauchutar por el

2 & o
.

procedimiento de previo "curado" o endurecimiento. La razbn

. . *swas
de esta preferencia reside en que una tira como esa puede, ob-
. LK 2

I.'..

tenerse ficilmente en el mercado de la industria del xregau-

‘eace

chutado de cubiertas por el método de previo "curado'. Mu-
chas veces, las emprésas dedicadas a esta industria péééén
amplias'existenciaé de estas tiras de banda de rodadura con
un diseno de rodadura ya en desuso, o dé una anchura de ban-
da de rodadura poco habitual. Usando el método de la presen-
te invencidn, es posible emplear estas existencias de caucho

dé. banda de rodadura para lbs forros de cubierta del present

te invento.

. La fig. 4 ilustra un forro de cubierta gue incluye

una tira anular 20 de caucho de HPT de seccidn transversal

,

rectangular, con un lado largo 21 de rodadura y un lado lar-

0
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- (go opuesto 22 y con unos lados cortos anulares 23 y 24:eﬁﬁrej

\ das unas segundas tiras anulares 26 y 27, de caucho de LT,

los lados largos 21 y 22, Los lados cortos 23 y 24 llevan uni

cuya seccibn recta transversal va en disminucién o afil&ndo-
se hasta los bordes énulares 28 y 29. El forro se adapta en
su forma a la de la seccifn recta transversal 103 de perfil
en U de la cubiérta 100, como en la f£ig. 2. En este caso, la|
superficie 103a se representa relativamente lisa, lo cual
puede ocurrir con algunas de las envolventes de cubierta, es-
pecialmente con las cubiertas de neumitico para vehfculos de
pasajeros. La anchura W; de la tira anular 20 de cauchd® BE*

HPT es aproximadamente igual a la anchura W de la banda. de
rodadura indicada en la fig. 2. El forro anular tiene una del
gada tira de caucho du LT gue une entre si los extremose-tho

representados) de la tira 20, de la manera ilustrada en la

*a e

fig. 3. .

En las figs. 5 y 6 se representan las seccionegg’,regd

tas transversales de los forros de cubierta preferidosaﬁé:la
‘ Y

presente invencidén. La seccidn recta basica de la envalithte

de cubierta 100 es similar a la representada en la fign“?;

El perfeccionamiento de estos forros reside en que las tiras
anulareé 50 &6 60-61-62 de caucho de HPT y las tirés 53-54 o
65—66467—68 de caucho de LT se hallan "emparedadas" o estra-
tificadas entre unas l&minas 51-52 o 63-64 de caucho de LT,
para ofrecer una forma ae construccibédn muy estable. Las ti-
ras 50 ¢ 60-61-62 de caucho de HPT constituyen una especie

de nficleos y estén encerradas y vulcanizadas con respecto a

las l&minas 51~52 o 63-64.

En la fig. 6, las tiras 60, 61 y 62 de caucho de

HPT estén unidas entre si por unos delgados tramos anulares
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!EGS“QVGG de caucho de LT, previéndose unas segundas tiras anu

|cémara tubular interna 200, Segfin se ha visto, cuando &1°&au-

lares 67 y 68 de caucho de LT dispuestas en los extremos dis-
tantes de las tiras 61 y 62. Al igual qué en los forros de
cubierta de las figs. 2, 3y 4, las tiras 50 o las tiras 66,
61 y 62 estén cerradds a modo de anillo, con caucho de LT,
formando una junta (no representada) como la indicada en la
fig. 3.

A ias personas versadas en la materia se les ocu-
rrirén otras muchas configuraciones del forro de cubierta de
neumético. El elemento bédsico de la presente invencifn es que
la tira anular de caucho de ﬁPT esté presente en el forxasl,
El lado 11 de envolvente del forro necesita adaptarse ai;@pw
terior de la envolvente, y el lado opuesto 12 tiene unasﬁor»
ma de construccifn gue no produciri cortes ni abrasiénggn%la
cho de HPT estéd esiLratificado o interpuesto entre lémiqqq de
caucho flexible 51-52 o 63-64, como en las figs. 5 y 6,.La

~arnmg

camara interna 200 se somete a mucho menos desgaste, sqergo

preferida esta forma de construccidn. o*%an

«¥%,
L] [
®as
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tte de una cubierta de neumdtico, y en torno a y en contetto

anular que se adapta a la forma de la superficie de perfil en

.xa, en compresidn en la envolvente, incluyendo la tira, a to-

'opuéstos, y un espesor a todo-lo largo, que ofrecen substan-

REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracterfstica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
de Utilidad eh Egpafia, por VEINTE afios, son los que Sse reco-

gen en las reivindicaciones siguientes:

12.- Un forro de cubierta de neumftico, de forma
anular, destinado a asentar ajustado en torno a y en contac~

to con el interior de una envolvente o armadura que forma par

L P

con el exterior de una c&mara tubular interna para la chier«
Te

ta de neumdtico, de modo gue quede entre la céﬁara tubular
ape O.l
interna y la envolvente sin estar fijado, con el fin dq.xgdu-

.

L (3 3 . > ‘.‘.
cir la frecuencia de desinflamiento de los neumiticos, ep el

LI

que la envolvente tiene una superficie interior de forma o

Nre p .

costa-
o g®
e e ¥

. N ..'
dos o paredes laterales anulares, separados a cierta distan-

»*%a e

perfil general de U y en el que la cubierta tiene unos

s 8
cia, que soportan una banda de rodadura, caracterizado'bd&

«8%q

comprender: una tira anular de caucho que define un iangB
U de la envolvente de cubierta, opuesta a la banda de rodadu-

do lo largo, un tramo de caucho moldeado y vulcanizado de al-
ta temperatura y presibn queftiéne una anchura entre lados
cial proteccibn y resistencia contra la penetracifn de un ob-
jeto extrano en el interior de la envolvente o cubierta,

siendo el largo anular del tramo de caucho de alta temperatu
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ra 'y presifén mayor que la circunferencia media definida por -

la superficie de perfil. de U, de tal modo que el forro de cud -

bierta de neumftico tiene un ligero exceso de tamafio respec-
to al interior de la envolvente junto a la banda de rodadura,

manteniéndose asf el forro en su sitio en la envolvente duran

te el uso.

22 - El1 forro de cubierta de neumitico de la reivin
dicacibn 1§, caracterizado por tener un tramo delgado, de cay
cho vulcanizado de baja temperatura y presién, dispuesto en

una junta entre los extremos de la tira anular, entre los dos

lados o costados opuestos.

reqey
32.- E1 forro de'cubierté de neumdtico de las??%i*
vindicaciones 12 o ZQ, en el que se prevén unas segunda%,ti—
ras de caucho de bajé temperatura y presibn a todo lo largo
del tramo de caucho moldeado y vulcanizado, para situaf®en

posicibn el forro en la envolvente de cubierta. .

LK Y

€
A

42,~ E1 forro de cubierta de neumitico de la rei-

Nisae
vindicacién 32, en el gue las segundas tiras tienen unosgela-
’ . .
-e
dos que se van afilando en convergencia hasta formar ym bor-
. - L

&
mqrC

de a partir de los lados del tramo de caucho moldeado y,yul-

- -

- . u.
canizado.

52.- E1 forro de.cubierta de neumitico de las rei-
cindicaciones 12 o 22, en el cual el tramo de caucho moldea-
do y vulcanizacdo tiene une seccidn recta transversal de for-
ma rectangular entre los dos lados.

62.- E1 forro de c@%ierta de neumitico de la rei-
vindicacién 12 o 1la 22, en el cual el tramo de caucho moldea
do y vulcanizado estd emparedado o estrétificado entre, y
unido a, dos léminas vulcanizadas de caucho flexible, y en

-

el que una de las la&minas vulcanizadas est&d destinada a que-
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gar en contacto con la superficie interior de perfil‘en U de
la envolvente de cubierta, y la otra l&mina esti destinada a
ponersé en contacto con la cémara tubular interna de neuﬁéti
co. |

7%.- El forro de cubierta de neumético de la rei-
vindicacibn 6§, en el que las l&minas est&n hechas o deriva-
das a partir de un caucho éin vulcanizar que contiene un
agente vulcanizante para el.caucho y un activador y un acele-
ré@or para el agente vulcanizante, para la vulcanizacién a
baja temperatura, y que ha sido sometido a vulcanizacidn a
una temperatura aproximadamente comprendida entre 60°C ye-e
149°cC. | . a

Iy
.

P
. ~

82.- E1 forro de cubierta de neumétigo de 1a°gei—

vindicacién 12 o la 22, en el cual el tramo de caucho neidea

do y vulcanizado ha sido moldeado y vulcanizado a una.é%é%
sidn aproximadamente comprendida entre 21 y 70 kg/cm2 Y:.a

una temperatura superior a unos 149°C. car

9.~ E1 forro de cubierta de neumético de 1&g ré&i-

o la 2§, unido o adherido a la superfi?ip;@e

-ag ™"

perfil en U de la envolvente de cubierta de neumdtico.s--

. , , a
vindicacidn 1-

. -
v, . -

10§.— UN FORRO DE CUBIERTA DE NEUMATICO.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece
de, representado en los dibujos que se acompaian y para los

fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de 16 hojas escritas a miquina

por, una sola cara.

LMN .-
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