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La presente invención se re fie re  a cubiertas de neumáticos. 

Ha quedado establecido que las  características do vira<g3 de 

una cubierta do neumático pueden mejorarse considerablemente, y

la  duración de la  banda de rodadura amentarse de modo considera­

ble , en comparación can las  obtenidas partiendo de formas de cons­

trucción do cubiertas visuales dotadas de una banda do rodadura l i ­

geramente re farsa  

co de automóvil, 

cordones de ra;rór:

,da o orno, por ejemplo, en una cubierta de nouraáti- 

una borda de rodadura reforzada con dos capas de 

, utilizando en dicha cubierta un refuerzo r íg i ­

do de banda de .rodadura hecho de cordones de, por ejemplo, un raa-
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t a r i a  1 e ¡enc ia lm ext e in c id ía n ,3  i b l e , t a l O 9 o de a lam bre de a c e -

r o , o un ¿ r on m ijo r  o ( p o r  e ¿umpl o , o e i s )  do cap as  de c o rd o n e s

de r a y á a d i 3 pUOStU.3 a un r e d u c i UO :b l l!.lo  do o b l ic u id a d , e s>to

3S, a  mor.os de 2 5 i con r e s p e c t o , ,*T p 1 í:no c i r c u n fe r e n c i ;a l  m.od io

do 1a  cu ide.r t a  de n e u .¡i&t i  oo •

A h o ra b ie n , t a l c caí ab ru ce ió n p re so n ta l a s  d e s  ven t a j a s de

<que o l  re f u e ra o  r£ ■ id o  jiroc lucs, en C iü x*L Híj s u p e r f i c i e s de c o r n

-tara, una marcha. ruidosa e incómoda, comparad oca la  nue se cu­

tiano can lfci formas de construcción usuales antes mencionadas, 

y esto se de l» a choques y vibraciones crifinados por e l refuer­

zo r£. ;L do de la  cubierta durante su paso por la  superficie de 

la  caire tora y transmitidos a través de la  cubierta, de la  rue­

da, las  ba llestas , las uniones de dirección, e tc ., a la  ca iro - 

ce r ía  del cocha.

'js lia descubierto que las desventajas arriba expuestas pue­

den aminorarse mediante e l  empleo, on la. banda - de rodadura de 

la  cubierta, de una yoma que tenqa elevada "pérdida por h isté -  

re s is " . a l  término "perdida por h istéresis" se u t i l iz a  en o ata 

Iban orla  con e l  sign ificado de acuella pérdida de enerpía por 

centímetro célico do ¿roma oue se encauce a i  ser de£o..-mufio un

bloque macizo de ¿onrn por una fuerza de compresión aplicada en 

una dirección, hasta a lcana.r las nueve décimas partes de su 

dimensión orig ina l en dicha dirección, hallándose e l bloque l i ­

bre de toda restricción  en direcciones transversales respecto 

de dicha dirección, y de jarle  a l  bloque a continuación recuperar

de nuevo su forma prim itiva, efectuándose el c ic lo  de deforme/ 

ción y sucesiva recuperación de la  forma prim itiva del bloque

de ¿orna en un tiempo aproximado de l/5C de serondo, mi valor

de "perdida por h iotéresis” par:, una gema dada puede varia r con 

arreglo a la  temperatura a la30 cual se mida
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11 término '* {joma.11, en 

honoria, incluye loo cauchos 

un móchalo de Younfí in fe r io r

ol sentido con que se árnica en esta  

sintéticos y natunales que tienen
Q

a 10*' dinas por centímetro cuadrado a

t centíqi ICiOÉ

E l tomillo " 

rio., quiere dar a 

monómeros, esto es

eopolimero'', t a l  coíio so u t i l iz a  en esta lia tó­

ente naer los polímeros derivados de dos o más 

, in d u je  los llamados terpolímeros y los po­

límeros más complejos.

de un 

banda

Conforme a la  invención, una cubierta de neumático eompron- 

aruiazón, un refuerzo rí¿ido de buida de rodadura, y una 

de rodadura hecha do ¿;oma que tiono, en su forma vu lcen i-

zrda, una pérdida por b is  té re sis  mayor de 0,04 joules por centí­

metro cúbico de a la  temperatura de 25£C.

De preferencia, l a  cubierta de neumático conforme a la  in ­

vención cemprende una banda de rodadura hecha de qoaia que tiene, 

en su forma vulcanizada, una pérdida por h istéresis mayor de 0,04 

joules por centímetro cúbico de ,r;oma a la  temperatura de 252C,

y una perdida por h istéresis  menor de 0,03 joules por centímetro

cúbico de joma a una temperatura de 70£C.

La osuda de rodadura puede estar hecha de goma bu tílic a , 

esto es, de un eopolimero de una iso -o le fin a  caí una proporción 

secundaria de una di d e f in a .

Altemativajaente, le, bando, de rodadura puede o s la r  hecha 

de un copolínero de un dieno conju¿p.uo, ca í un monoeno, tenien­

do dicho copolínero en su forma vulcanizada una temperatura de 

transición de secundo orden superior a - 35 fi0 .

"di componente diénico del copolímoro os, convenientemente, 

e l butadieno, aun cuando pueden u tiliz a rse  otros dienos con ju­

pa dos como, por ejemplo, e l  isopreno.

E l componente monoénico puede ser, de modo ú t i l ,  e l e s t ire -
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t e d ie n  puedo ser, por ejemplo, mi ulquiXucrilato in-poro on

cr c-'; \o ? -;ior

no,

lo  o t —butilo, un acrilato o raot acrilato  oiano- o imJLo-aXouí- 

11co cero, :¡or ejemplo, 2-clorom otilaorHalo, :.ieiil-'*d-cloroa- 

erilu to , 2-c i  anee t i  la c r ila to , a c r ilo n itr ilo  o u e ta c r ilo n itr ilo , 

uo.i IT-ulruil- o E ,E-áisIquilaeriiattiuc. o metacridavtida de orden 

in fe r io r , v ín il-p ir ic in a , mía alqu il-ieopropil-cetoiia o a lqu il- 

vinil-cotons,. Puedan iitiliK ursa , s i c -inviene, más de mi ¿lleno 

"'/o un nonoeno.

las  proporciones re lativas del ¿leño y e l moneo no se es­

coben de nodo que den mi producuO dotado de uua teaperutui'a de 

transición de secundo orden comprendida dentro de los lím ites 

marcados. záa par t i  enlamen «e , son muy su tia f actor! os los copo- 

líueros de butadieno y es t i  reno que poseen un contenido de es­

tiren  o superior a l 3C'p, comprendido usualzuente entre mi 35 y mi 

60; y eBpccialnsn'.e entre e l 35 y e l 50' , en peso, los ccpolíne- 

ros pueden detenerse mediante métodos usuales i r le s  como los em­

pleados, por ejemplo, cara hacer pena s in tética  GSl—!>•

de j 

i p;o¡¡

3 O 

.10 .•••!

bínda ele roüudui’a, y las capes que componen e l  axvia- 

cubierta corprenden cada una cordones paralelos de, 

u t e r ia l  t e x t i l ,  dispuestos a SOS caí x'espccto 

¡ir cunferenci a l .

la  tonda de rociadura ele una cubierta de neumati- 

3o u t i l iz a  lien  casa ’m tílie a  o 'bien mi copolímero de un cie­

no conjugado con un aonoeno tu l cono am iba se deiine, tienen ol 

efecto do Süiar t i  ¿y. sr Isa vibraciones que se originan en contacto

ra ci.e cu !jl  Gr­

"CCS de serita ;

tes ;p eos ‘ti. ..iii

que o.- ño lu

aón do i . .- cu

;.;0x- ejemp;iO,

al .m  o ne d;

tu:. ndo

cace ¿le una ’bsnda de rodndu-

cualquiera de las ppOJIc-0 tJl—

prnp. de lo s  lio foro0 0 aalie  n-

...ático es del ;.d.,„.io .-ntcxial

co

4
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con l a  auparficiQ le la  calcetera, como untes ce íia dicho. I¿x 

!t pérdida por h istéi'esis*1 de la  goaa de butilo  y de la  ¿p-aa de­

fin ida  más arriba, a las velocidades de !efanidación y entre los 

fin ito s  de temperatura de trabajo que ncrmatiionte so tienen en 

carretera es considerablemente nás a lta  yue la  do la  poma natural 

que normalmente se u t i l iz a  en la  fabricación de c u b ie r ta  de neu­

r ít ic o  (un valor típ ico para la  pérdida pea- histéreois de la  ¿ro­

ma natural a 25fcC en e l de 0,015 joules por centímetro cúbico), 

l a  energía de la  vibración es rápidamente absorbida por l a  pér­

dida por hiatéresis de dicha goma, y por consiguiente la  vibración  

so amortigua. E l efecto aumenta 3i ,  además de la  goma de la  banda 

do rodadura, parte o todo e l resto de la  goma de la  cubierta de 

neumático es también goma b u t ílic a  o un copolímcro de un cli en o 

conjugado con un monoeno cono más arriba  se define.

'lauto la  gena de butilo  como e l copolímero de un alono con­

jugado con un monoeno como ads arriba se define -tienen una venta­

ja  adicional cuando se u t iliz an  en la  banda de rociadura de urna cu­

b ie rta  de neumático, debido a l hecho de que su pérdida por h la - 

téresio decrece s i aumentar la  temperatura, para temperaturas por 

encima do sus temperaturas de transición, y de cjue tienen una e le ­

vada pérdida h isterétioa  en la  superficie de la  banda de rodadura 

que, durante e l trabajo normal de la  cubierta del neumático, se 

h alla  a una temperatura relativamente bajo,, y una íiionor péi’dida 

por h istéreois en e l in terior de la  banda do rociadura, que al cen­

sa una te/iperatura rclativ-■mente más a lta  durante e l trabajo nor­

mal de la  cubierta de neumático. Una cubierta dotada de una tonda 

de: rodadura hecha de una de dichas ¿patas tiene, pues, la s  venta­

jas resultantes de la  provisión de ucn, ¿gana de elevada pérdida 

por h istóresis en la  superficie áe la  banda ele rodadura de la  cu­

b ie rta . juntamente con la  ventaja de tener, en e l in te iio r  de la

5
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ü de 

te re d o ,

olev' -das

rodadura, 

y que de c 

ten¿ oeratur

aia goia cue tiene una menor perdida por illL 3™ 

3© mudo contal buyo a prevenir i& formación de 

3,3 en la  banca ele noele¡dura de la  cubierta du~

runte e l •cra.baj o de esta.

;tai luía íoima ¿e c aistrucción, duda a t ítu lo  de ejemplo, una 

cubierta le  neumático co^-prende un sra&zón construida ele dos ca­

rcas de cordones ele rayón, dispuestos los cordones a 90̂ - con roo- 

poeto a l plano oircuníerenci e l  medio. tai e l coronamiento del ar­

mazón va colocado un refuerzo de barda de rodadura que cemprende 

dos canas de cordones de acoro dispuestos a api- crinadamente 16-

con respecto a l plano oirounferoncie,l raedlo, ost neo loo cordo­

nes de une. copa colocados en sentido opuesto a las de la  otra  

capa, toare e l  refuerzo de banda de rodadura va superpuesta una 

barda de rodadura de gema bu tílica , cuya cora rosición se da en e l 

e¿enrío 1 , y las partes de ¡poma de la  cubierta son do pona de 

butilo corvo la  definida en o l ejemplo 2»

dJ.itilO I

ün compuesto de coma b u t íi ic r  adecuado para bardas de ro~ 

uñuru tion© la  composición sim iente ;

Partes en ceso

OopoliiTiQ ̂ .‘o ¿le iaobutileno/isopreno, di s p onib la

ooMerciataoeute bajo e l nombre de lu ty l 218. • . . 

i.epro. (de horno, intermedio, de su­

pe r -a  ora,a ¿ ¿¡n )  ... ...........................................

“ao “i  l~d in i tros o a n i l i n a .......................................

_,o bous, acó de c a lc io .....................................................

Oaido cío .............................................................................

.aceite i in cr.a  ( peso específico, 0 , 9 : viscosidad .

be un o o d, 1290 se 21£,-C) • « • •

100,0

45,0

1,5

1,0

5,0

5,0

s



5 161,0

l a  perdida por histérosii 

definido en e l ojenplo 1 es de 

Ileo  a 25£ c y áo C,023 Joules

Sel compuesto de poma bu-tilica  

C,0o$ Joules por centímetro cú- 

oor centímetro cxíbioo a 7 0 C»

10 uj.i i i o  i i

Un compuesto de bu tílio a  adecuado o  ¿¡.i-' cul mi el ¿j O lí CÍO

cubierta de neumático tiene la  coa y osle ion s luciente í

15

20

Parteo en peso

Oopolímero do isobutileno /isopreno, disponible 

c osae r  cialntont e bajo e l  ñauo re de Butyl 305 ♦ • 

He uro I . o.A .jT. (ele t o o ,  intermedio, de super- 

abraeron) • • • • • • • • • • • • . • • • • •

I; -IT-me t i  1 -d in itros oani l i n a ..................................Ai
Onido de c i n c .................................. ... ......................

•leeite ¿e pe tro le o claro altamente refinado, dia

■onibls ca.,iercialaente cono Bsyol P ...............

-v'Perol .31 137 x ( r e s i n a ) ............................. •

fc n il-b e ta -n a ft ils m iiia ............................

^ietil-d itiocsrba-.iato de t e l u r i o .......................

- '•su fre ..........................................................................
T- ,
"irjuiiUro do b en sol i  az i lo  ......................................

100,0

Ar, r»¿±\J f

0,8

5,0

10,0

5.0

1.0 

1,3 

1,5 

1,0

30 165,6
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bu lian canoti'uccion a lte rn a tiv a  ae cu b ierta  as neumático, 

dada a. t í t u lo  de ejemplo a d ic ion a l, un creiazón de cub ierta  y re ­

fu er so de banda da .soladura onuotruíáoo de nodo sov.ejante a les 

ue ia  cub ierta  do c o r ita  en e l  o j en p ío an te r io r  se hallan  p rov is­

tos de una banda de rociadura hecha ¿le une- /soma nuo enasta de un 

copo limero do butadieno y estireno con un contenido de en t i  reno 

del 40. ■ en ceso, y compuesto clel nodo nipuiente:

10 I I I

10

Oo o lú ie r o ........................................................................

le e it e  c lc o n o lo r ............... ... .........................  . . . .

¿ .su fro ...............................................................................

d ic lo lie n ilb e n e ilt ia z il-a u lf an ac id a ...........................

¿icido es teá r ico ............... ... ..................................... ...

Crido de cinc . . . . . . . . . . . . . . . . .  .

..coito r i n o r a l ................................................................

Hi.ono::" lija (un t i  occidente -  mésela da a ri lamidas).

"Ibuitofle:;" Af (s r t io r ic b n te )......................................

i: opero de horno ( ’-'Philb lacle1' 0 ) ..............................  .

Pastes; en peso 

ICO,O 

37,5 

2,2 

1 o

1,0

7,5

5.0

1.0 

1,0

70, G

I-a cándida cor l i io ié r e s is  del con cuesto de acra defin ido  

ce. e l  ejemplo I I I  es de C ,Col ;] oulen coi1 centímetro cubico a 25s 

0 y  de C,C21 jou lea sor centímetro cúbico a 7CA0.

I.as¡ cu ble rt cvs de neumático descritas; tienen la r  ventajea

a i filian te  3:

din condiciones dudas, lasa cubieiAao do nourí/úi co conf ciTie

a la  invención proporcionar!. una marcha ras s ile n c io s a  y  coroda 

m o la  ;C'.recaí se uto asociada, a un.. cub ierta  de iiGuc-iávico dorada de 

refuerzo .. íesido en la  banda de rodeñuraj las cubiertas tionen una

0
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2 1  $ 1 5  M  t¡ s > _
mayor duración ú t i l  de banda de rodadura y mejores caracterís­

ticas de v ira je  en ccraparación ccn las obtenidas a base de cu­

biertas dotadas de refuerzos usuales no ríg idos en la  banda de 

rodadura; para un diseño dado de banda de rodadura, Isa cubier­

tas tienen una menor tendencia a ch irr ia r  en la s  curvas, o some­

tidas a condiciones de frenado, en comparación con las construc­

ciones usuales ya mencionadas. También'puede mejorarse la  adhe­

rencia en carretera.

Aun cuando en los ejemplos descritos so u t i l iz a  un refuer­

zo de hunda de rodadura consistente en dos capas suporpuoctas de 

cordones de acero, es venta joso ai algunos casos h ab ilita r una 

cubierta de neumático dotada de un armazón ligeramente reforza­

da (por ejemplo, un armazón de dos capas con refuerzo de acero) 

con una so la  capa de cordón de acero y una banda ¿e rodadura com­

puesta do goma de elevada pérdida por h istóresis como más a rr i­

ba se define. T a l cubierta de neumático se d eta lla  en l a  Memoria 

de nuestra so licitud de patente britán ica  núm. 12.966/59.

Esta so lic itud  que corresponde a la  presentada en Gran Bre­

taña e l 22 de Noviembre de 1958, bajo e l  número 37.675/58, se 

acoge a los beneficios del artícu lo  51 del vigente Estatuto so­

bre Propiedad Industria l.

-  N O T A  -

los puntos de invención propia y nueve, que se presentan 

para que sean objeto de esta Patente de Invención en España por 

VEINTE años, sor los siguientes:

1£— Mejoras introducidas en la  fabricación do cubiertas 

de neumáticos, caracterizadas porque ?.as mismas comprenden un 

armazón o carcasa, un refuerzo ríg ido  de la  banda de rodachina,

q
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258634
y tina banda do rodadme ir-;cha de concho que tien e  , en su fo r ­

ma vu lcan izada, una pérdida por h is té re s is  mejor do 0 , 04. jou­

le s  por centím etro cubico de caucho a una temperatura de 252

2^ .- lío joras segdn e l punto 1S  e st«mdo hecha la  osuda 

de rodadura, de un caucho cue tiene , en su forran vulcanizada, 

una perdida por iiistéresis mayor de 0,04 joules por cm̂  de cau­

cho a una temperatura de 252 C, y una pérdida por h istérosis  

de menos de 0,03 joules por o®} de caucho a uno, tesipex-atura de 

702 o.

3£« -  líoj oras introducidas en la  fabricación de cubiertas 

de neumáticos, caracterizadas porque la s  mismas comprenden un 

aixaoa6n o caz-casa, un refuerzo rígido de la  banda de rodadura,

J una banda de rociadura hacías, de un copolíac-ro do una iso -o lo -  

fina caí una pequeña proporción de una d i-o le fin a .

4S* -  Ee jorco introducidas en la  fabricación de cubiertas 

do neumáticos, carácter i  sacias porque lo s  mismos comprenden un 

armazón o oarcosa, un refuerzo ríg ido  de la  banda de rodadura,

J una banda de rodadura loe cha do un eopollnero de un dieno con­

jugado con un monoeno, teniendo dicho copolímoro en su forma 

vulcanizada una temperatura de transición dol se muido orden de 

más de ~35£ 0 .

5E. -  Mejoras serán cuidlquiora de lo s  puntos anteriores, 

seyiln las  cuales e l  carcho que cubre los hombros y los 00atados 

dol neumático es. del mismo m aterial que e l  de l a  banda de roda­

dura.

•52. -  lío joras cegáu cualquiera de los puntos anteriores, 

sepila la s  cuales la  carcasa o armazón está hecha de capas de 

tejido de rayón cauchutado caí cordoncillos paralelos, estando 

los cordoncillos parale io s , y dispuestos a 90- con respecto al

10
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pleno c ircu n fe ren c ia l medio del neumático*

7 - « -  lie joras in troducidas en la  fab ricac ión  de cubiertas  

de neumático.

T a l 7 como se lia descrito  en la  Lie no ria  que antecede, 7  

con los fin e s  que se Irán espec ificado .

f s t a  memoria consta de once aojas e sc r ita s  a máquina por

una so la  cara

Iladrid, 19 QIC. 1953
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