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gin embargo,

=paricibn cel

c1lons

marehn

o 2
e rég

rentando gu velocidad,

velocidad venos

~reserta,
combio

3, constan de cuatre O

aistan

tacifn sabre cmmiones, denota el AN

transmisidn ae motor o ruedas, tauto en

tor lento couo rapidos, perzitidmuos

oW

idad de voeio nl conidn cou motor lento

gn a los camiones de motor risido.

tanto en este aspecto un

srimer sutomdvil; 1a de 0o

W\ . 7 N ' -
scant-ecion de 1n velzceiand de

terreno vy de lz carga, wuai

mencionsdos, de forma gue

char a8l niximo el rendimiento del motor.

visto Glitiammente scsutu-on

mecio de Lloo combustibles yz que

nigme digninuye notablements cucnds el

con la wmareis adecuaca ¢ug le eximan

de terreno o de corga; =8 decir, trabe-

que permite 1 wotor Tivwcionar o su

s - 4
;imen aprovechando intezrzwente pu eney-

ieiende 1m registencio del terreno, o ya2,

suesty que, cowo es sebido,

tiempo invertido y, coasigulsne-

tiempe de funcisunnmiento, menos consumo

al reducir su desgnste.

veniuo empledndose osra este

te velccidades que, normalmente,

cines wvelocidades

m:reha adelaute

vy una osrn ntrds, sup -

4 -
modernos, tinen mis. stng cuwbios

mucho de proporcionar ls perfceeta
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ndaptacion weunclionsaa anteriocrwente, suse el sscalona
ento de velocicades zue sroporcionan lzs cnlns alual

veriar su velocldod de acuey

sisndo Lo diferencia enire
caons, wis gronde, cuanto penor sea el nlmoroe we velocd
dzGes gue posea la caja

e tude lo expuesto, se deduce que cuando un vehi-

cule, evvecialmente un canibn, devido a los factorszs de

y

tervenn o carge, ne tiene suliciente potencia poara cou-

¥
-

tinusr corriendo 2 uns velocidad deterwmin-da y tiene que

’
.

cninbior & otra incediatomente inferior, ésta, sn lo oo~

.

voria de los ensos results demssiado reducida por cuy

N

sotive se gasta indtilvente is energies gvbranie del wo-

4 . N ’
tor, o g1, gor el gontrsvie, se reducen geses, se emplea

o invierte mucho mis tiemno del dabido e hocer el nig-

vio recorride, fector éste muy importante pars cl trans-

*

portista. Lin andlogas cenciciones nos eucontramods cual

ds wor no habsy resistencis del terrsno; por elemplo, en
- - L%

1 el vehiculy sin cargs,

- s 4 B N TR p

ll=zuos o vertientes, ¢ DT mare
" . - L P s

ge trota de ¢ .rle lo mixise velscidad, suss carecieguunD

2 wmerchn adecuada, 1o Jerg 5 el motor se consume

. LR 4 I NI ) 14" ~ oy - 3
iytilvente con uns pérdida considerable de comvustible,

O
G

y desgznate,
Bstose inconvenientes, oblig-n a Los piseedores de
camiones pesados o destinados al trav:)o duro, 2 inver-

conniderables en combianr los Jiferenciales ori

o ' 4 7 .
simtles nor otros tipos gue den una reduccion was ade -

Ll

cuada a sus necesidades, © substituyendrs =zsimismo sus

eazbios de morchas wnor otros due tengan m%s velocidades,
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ues, como se na indi cado, cgios defectas gon wés acen
tundos cuanto menor es el nlmero de reducciones de la
CENE
Gstas soluciones sin embarso, ndemds de resultar
Ty sutieconfmicas {pues al costo de iuevos cmbios ¥ dife
rencinles se le aflade el baudono de los osriginsles que
o tienen otro defecto que el de »oseer soens valocide-
ies © de reduccidn corta) cuedan wmu uy lejos de resalver
el wroblem: de wmsnera satisfactoria.
5 Para 1@ definitive solucidn de estos probiemss y
con egpecial aplioscidn = los venfculos de tri-ngporte
“ue son los tue w's sienten estas necesicades, el re =
crrrente, despuéds de ~dltivles ensayos

Yy exoveriencias,

P

e lograde lg construceidn industrislizable de un nue-

Q

8 vy wigpogitive amplisdor de velocidades, coustitufde
esencialrente por una caja indenendiente y cowplementa
rie de 1 original de que se sncuentre dotado el vehi-
culo, 1o cual, debe montsrgse entre ls caja principal ¥y
gl diferencinl.

o5 Les engranajes de estaz caja estdn estudiades de
tal farma, que prra unn velseidszd determin:sda del eje
de salids de la exja principasl, 1- pueds retransmitir
nl diferencial en tres revoeluciones distintas, segstn
le digposicidn de sugs wolancas de m=ndo; ez decir,

g9 1 - Zn velocidad de salida de 1o caja principal,
inerement-da en un determinado nfimero de r.o.m.

< = La velocidsd de salid= de 1n caja nprincipal,
sin incremento alguno ni disminucidn.

3 ~ La velocidad de salida de lz caja principal,
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disminuida en un deterninado aldwero de r.p.o.

e}
o

e deduce, pues, ue l» exsogicidn uwe antecede,
gue esta caja suplemeintaeria actua verdaceranente de
smoliadsy de velocidades, todn vez gque de cnda morcha
de Xz caja vrincipal, proporciona tres. Ior congi -

100 guiente, un czwblio de velocidades de cuntro marchas
sdelante y una hscia atrds, con el acoslsmiento de es
te digrositivo ampliador, 1o trunsforms en una esja

 oa . . ’
de doee velocidades hociz adelante y tres h=cia =tras.
J

£

Ls nmaturzl, cue cuante mayor es el ndmero de veloe

3

[

d

0

106 des de 1n crja vrincinpal, tanto mis eficu:z es el am -
nlicdor. 2tra ventaja derivada ae lo s#nterior, es gue
sreporcions velocidades mucio mis largas ¥y mucho mds
cirtas que las wayores y psnorss gue poéea 1= enja ori
cinal, lo «ue croporciona a»l vehiculo una extraordina-

116 rin velocidad de marchs en Llos llanos v de ascensidn en
lzs cuestas, siendo por tanto de utilidad evidente 1o
migno al camidn que nuce trebajos dificiles (bosques,
terrenos faugosog, ete.) que al gue hace gervicios re-
pulnares de trausportes répidos en correteras normales.

115 21 nGwere de r.p.w., en que se incrementa o dismi
nuye lz velocidad de salida del cumbio principal, depen
de del modelo de dispositive ampliador, todn vesz que
pueden ser construfdos con reducciones o multinlicn -
ciones diversas.

120 ¥n resumen y sexgun se desprende de lus uvs nojas
de pnlanos dobles que se ~compafian prra Lo wds exacta
ilustracidn, el objetc correspsnde © un disoositivo in

tesrante de ampliador, comprensivo de una c:is de velo

LY
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cicades gue mont-da indepenuientemente de la caxja de
cambios normal, tiene sus engruansjes disnuestos de tzl
Forma QuUEe [proporciona unz multiplicacién s unn reduc-
cidn de 1z velocidnd inicial, esto, sparte de poder en
cuelguier caso transmitir 1: velecidad inicial sin mo-
dificacifn ninguna.

Ta Tig. 1, €8 un detalle en seccidn cel ampliador.

Tz Pig. 2, e5 igurluente otra seccifn en distinta

. B, . . Ny - "
Ia Mg, &, venresenta otr» secciin finamlmente en
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nyeccion o las releridas.
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Oenaisten pues, 1l presente invencion, en un nueve
s . N v s - . N 4
Gispositivo =mmpliader de velocidades, mc2nlnble a vehi-

culoe n notor prelersutemente, integrante de una carsa-

s

, €n 1t cual en su psrte supericr se digpo

Ca
o
kS

g =l= 0 C3

ne un arbol primario -2- y un secundaric -d=-, wbos de-

Lidwmente acondicionsdes.en una taps froantnl -4- ¥ en
tas trpeta eje de salicm =D-,

heimiegmo, inferior a los drvoles outeriormente exe
sresedos, se hs dispuestoc un tercer drbol intermedio
-6~ scondicionado tembién mediante sus gorrospondientes
tapetasy -T=-.

iche Arvol primario -32- va mentado en cojinetes
ridieles =8~ y ~9~, llevando entre amb:s un casquillo
genarador =1C=, todo eilo debidomente acondiciovnado en
L y» citada tapsa frontal -4- que se cierr: hermética por
una tepeta -ll- llonzada de eje primerio, yendo 4otuda
del correspoudiente retén -12-.

¥l arbol secundario =3- iguslmente se aconciciona
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en un cojinete 13- nlojade debidamente, liev-oudoe con
Juate 51 mismo un anillo separador =14~ gue lo distan
cia de la magrana ~lb~ de tercera marcha.

i1 primavio -2« constz de un: rueda de engranaje
-16- v, = continuacidn de 1la misma, va dissuesta otra
magrena -17- de sepunda y tercera mareha, rontoda en
su correspondiente eje, yeude en 1la citrda rueda -16-
un cojinete de agujag -18- con el necesario anilio de

~ -

seguridad -18-; ssinisro, 1z exoresada rueda -1~ lle=-
. s N . . .

va el alojamiente de la mazrans -17-. 4 continuacion

ge Gispouen los ruedas -20-21l- de priwmera y tercera melr

cneg wus zireon locas respectivowente, montouas en roda-

I d 3 ~ :
ag sobre el arbol secundario =3-; segzui-

Clie

mientos de agu
dumente a 11 rueda ~321l- ge acondiciona l: necesarisz ma-

srana -1B- de tercera marcha, li cual, sl ser accionada

se alojs en la rueda -2l- dentro del rebsje -22~, hacién

tolo en 1= rueda -2U- 12 mugrana -17- de sspunéa y opri-
rera marcha.

Bl frvel intermedio =6« va alojsdo en swbos 1zdos

Z

de 1a cnreasa -l- el 8us correspondientes cojinetes -235-

fijos con los discos-topes =-24=-, constande aicho 4rbol

?
)

e un pifidn =25~ y, sesuidawente, y en coincideucia de

£

ensrane éan 1z rueda =20~ del gsscupderio ve dispuesto
un »ififn -26- siguiendo = éste otro =27- gue ensrana con
1 rueda Lloca =21- del también secundario y, por dltime,
el necesario anillo separador ~28-

Iguzlmente, lleva adicionzda un: caja de vw-rillas
=29-, en lu que £e disponen los puntos de posioién de

tzrchas =3U-, ¥y fuera =z la misma wvarills de mmndo =31-
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muntcda con su corrcspondiente retén -32- ¥ taveta
=33~ del mismo., isi~ismo, en 1z ¢zjn de cawbio -34-
interiocrmente va dispuesta unz: horquills -35- de pri
mera y segunds marcha y 35~ de tercera murcha, ~de-
rés de les csrretes O magranas y engranajes que le
congtituyen. |

También es notorio hacer constar la existencia
de una varilla -36- de tercera warcha con su horgul-
lia =~37~; de 1 varilla -38- y bieleta, centrindose
entre ambas varillas v~ dispuesta pslanca -39~ de man
do de horgquillss.

3i bien la forme de ejecuciln aqui descrita ccng
tituye anlicseidn preferente de la presente invencién,
podrdn introducirse modificnciones de forms ¥ de deta
1le sin que vor elio virie 1 esencialicsad de 1: inven
cidn.

31 solicitante se raserva los derecnhos que le con
fiore el vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial exn
relacidn con lz obtencidn de Certificados de Adicidn,
asf! como los derivados de los Convenios Internacionales
durante el plazo legal, p=ra l: extensidn territorial

de este privilegio.

—e30000=m

IO TA, - e reivindicas 1o propiedad de esta Matente

3 R 4

de Invencion:

1) - Huevo dispositive smpliador de velocidaues, aco -
plsble a moteres de vehicules ¢ estacionarios, caracte

rizado porgue va dispuesto immediatamente después del
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carplsc de velocidzdes, en el gque laf fyerza entra 20T
el arbol primario transwitiends su giro por la corres
vondiente rueda engrane a un pifion fijo sl arbol in -
termnedio, el cual, nor sus piﬁoﬁes transmite su giro

a la28 ruedas locas montadas en rodanientos de agujes
sobre el 4rbol secundario.

2) - Muevo dispositivo ampliador de velocidades, aco =
plable a motores de venfculos § estacionarios, segin
18 reivindicacidn, caracterizado porque por intermedio
de la magrana que desliza sebre el secundarios, se aco-
pla éste a la rueda de transmisida de girs, obtenién -
dose entonces una transmisidn directa de la cija de
cambios del vehiculo al diferencial.

3) - Muevo dispositivo ampliador de velocidades, aco -
plable a motores de vehiculos § estacionarios, sezin
12 v 2% reiviundicaciones, caracterizado porgue al aco-
piar unz de las ruedas locas se cvnsigue uns reduceiin
con 1o gue se doblan las velocidades del cambio del
vehicula.

47 = Nuevo dispositivo ampliadar de velocidades, acc -
slable a motores de vehiculos 3 estacionarics, segla

12 a 3% preivindicaciones, caracterizado norque al dejar

C_s,

1z mazrana citada, en sunte wmuerts, y se acopla la ma-

grana segunda coa lz otra rueda ce ziro loco, se consi

gue unz multipliczcidn y ser lo tanto, una mayor velo-

cidad de marcha 21 tiempo que tcmbién se doblan las del
cambio del vehiculo.

5) - Nuevo disoositivo ampliador de velocidades, aco -

vlable a motores de vehiculss 8 estacionarios, segin
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2 p 4Alreiviandicuciones, s:racterizados oorgug arcentuan
dc 1a multinlicheidn del »ifdn intsrusdio y umn de las
ru2das lacas, se obtendrd un: maver velocidad de regre
52 en veefo, ¥ con otrs de los pifiones iantermedios y la
2tra ruada loea, 21 uns relac cidn intermedis we la caja

de canviz, se sbtendra un maAyor nfiners de velocidades.

6) - ‘Tuevay discositivo ampliador e velocidades, aco -

plable a motores Je vehiculss 4 estacionarias, :e-'n 12
a 5% reivindicaciones, caracterizads norgue en los mo =~
taores rapidos se coumsipgue aumentar su cajpacidad de car-
g2 acentuindo la reduceidn de ua pi%on intermedio ¥ una

B 4 I
rugca l2c¢a, ¥ can el 2tro »ifidn y ls otra rueda en una

]

- .4 . . . .' . - . - .
relacion intermedia de la cx:ja de velociuvaac=s, ze ottie

ne un mayor aumers de vslocidades.

DIFCAINIVO $PLIADOR I VAL

ST AT A e = N TR AT N N T A TIT O Y
PLAZTE A TOTCORES 08 VEHICULOS O ZETACICOIARIONT,

Tee oy - p A - -~ P

dsta Jemoriz Deseristiva, counsta de disz nojas fo-
1 - - DA e me A b . -
Lladag ¥ omecauograiiacas 25r une 8cla cara y de dos Lo~

Jns dobles de 2linoa.
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