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por 10 años

en España, a favor de la razón social THE ARO EQUIPTIENT 
CORPORATION, entidad norteamericana, establecida en 
BRYAN (Estados Unidos) (Estado do CRIC), cuya patente
tiene por objeto:

DAS POR ACTOR NEUMATICO.
A E A O R I  A = D E S C R I P Ï I V A

El invento se relaciona en general con la fabrica­
ción de bombas para engrase y más en particular con unas 
mejoras introducidas en dichas bombas, así como en el
motor neumático que les acciona, cuya bomba y 
sido específicamente concebidos para obtener 
po do engrase mejorado en sus características
organización y monta.je, que realisa, la misión

motor han 
un equi- 
de diseño, 
para la. que



específicamente ha sido concebido con una seguridad y
una eficacia máximas.

Un objeto del invento, es el de constituir una bom­
ba para engrase, que está equipada con un motor de ac­
cionamiento neumático, cuya bomba y motor se encuentran 
concatenados mecánicamente, formando un conjunto homo­
géneo.

Otro objeto del invento, es el de constituir una 
bomba para engrase que se actúa con un motor neumático, 
organizado en un cilindro, en el que se- desplaza alter­
nativamente, un émbolo impulsado por aire a presión su­
ministrado a través de unas conducciones controladas 
por un distribuidor para determinar la entrada de aire 
en los recintos formados a cada lado ¿el émbolo, en 
los momentos previstos. Cuenta también con otra conduc­
ción que alternativamente conecta cada una de las cáma­
ras del cilindro con la. atmósfera para facilitar la eva­
cuación del aire contenido en estos recintos cuando su 
volumen ha de ser reducido como consecuencia de los mo­
vimientos del émbolo.

Otro objeto del invento, es el de proveer que el pro­
pio vastago del émbolo que interviene en el motor neu­
mático, esté mecánicamente relacionado con el pistón 
de la bomna de engrase, organizada en el interior de 
un cuerpo silíndrico tubular que-se introduce en el se­
no de la masa del producto a bombear, normalmente con­
tenido en el bidón ó depósito.

Otro objeto más del invento, es el de constituir una 
bomba de engrase mejorada que se acciona por un motor
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neumático que está organizado en el interior de una
carcasa fijada sobre una base, medíante pasantes o gis 
posición similar, sobre cuya carcasa se encuentra
adoptada una rapa de cierro cue forma con J.S  CSLI7CS.*

sa un recinto de cierre absolutamente estanco. En el 
interior de este conjunto, se encuentra instalada- 
una camisa o cilindro en la que se desplaza en forma 
alternativa, un émbolo impulsado por aire a presión, 
estando controlados los momentos de apertura y cierre 
de las conducciones de entrada de aire en los recin­
tos, mediante un distribuidor organizado sobre una 
pieza montada en forma corrediza sobre un vastago en­
lazado con el vastago del émbolo y por tanto impulsa­
do por los movimientos alternativos de éste, cuyo dis­
tribuidor queda bloqueado en las posiciones previstas, 
mediante une, bola de retención permanentemente presio­
nada por un resorte do expansión.

Otra característica del invento provee que el vas­
tago del embolo cuente con -una commiicación parcial 
en sentido de su eje geométrico, en la que se aloja 
un vastago que se prolonga sobresaliendo del eje del 
embolo, cuyo vastago prolongado en su extremo interno 
posee un ensanchamiento para, que al despiezarse el 
embolo arrastre a dicho vastago prolongado modifican­
do la posición del distribuidor, con objeto de que el 
aire presionado pueda penetrar en uno u otro recinto 
del motor, determinando según la comunicación estable­
cida, el ascenso o descenso del émbolo.
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Otra característica del invento corresponde a la 
especial organización de la bomba de engrase, que está 
adaptada en la 'base del motor neumático antes comentado 
de tul forma, que el vastago de su émbolo enlace a tra­
vés de un prolongador, con ol eje del pistón de la bom­
ba desplazándolo en sentido rectilíneo alternativo por 
el interior de una envolvente 'tubular que constituye 
el cilindro de la bomba de engrase. Una válvula de pie 
y un dispositivo cebador, complementan el trabajo de 
'este conjunto.

Una idea más completa del objeto que aquí se descri­
be, la proporciona la descripción siguiente al comentar 
las láminas de dibujos opte se acompañan en los que, de 
manera un tanto esquemática y exclusivamente por vía 
de ejemplo, se representan los conjuntos y detalles más 
característicos de la idea del invento, al hacer refe­
rencia a un posible caso de realización práctica.

En los dibujos:
la fig. 18, corresponde a una vista en elevación con 

sección en un plano vertical, del conjunto que consti­
tuye el motor neumático que acciona la bomba de engrase.

La fig. 28, corresponde a una vista en sección lon­
gitudinal de la bomba de engrase, mostrando su pistón, 
válvula de pie y disposición cebador.

La fig. 3 8, muestra en sección longitudinal, un con­
junto integrado por una bomba de engraso y motor neumá­
tico que la acciona.
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La íig. 4^, es una sección por la línea "AA" de 

la figura 3a, que permite apreciar la organización del 
mecanismo distribuidor.

La fig. 5a, corresponde a un detalle ampliado de 
la organización de los retenes dispuestos en el interior 
de la bomba de engrase para establecer un ajuste adecua­
do entre el pistón y las paredes del cuerpo tubular que 
constituye el cilindro de la bomba.

Comentando estos dibujos, se hace la aclaración 
de que el número -1- indica la base que'organiza el mo­
tor neumático, sobre la que se instala el cuerpo hueco 
-2- cerrado por su plano superior sobre el que se ins­
tala la carcasa en forma de casquete -3- con la inter­
posición de la junta de estanqueidad -4-. El número -5- 
indica unas pasantes que ensartan la arandela -6-, fijan­
do el cuerpo hueco -2- sobre la base -1-.

El número -7- indica el recíntro formado en el in­
terior de la tapa -3-, en el cual se almacena aire pre­
sionado que penetra por el paso -8-, producido en la 
pared del cuerpo -2-.

El número -9- indica el cilindro instalado en erec­
ta posición entre la base -1- y el cuerpo hueco -2- 
apoyando on los asientos elásticos -10-. En el interior 
¿e este cilindro se desplaza el émbolo de goma sintéti­
ca o de otro material -11- retenido entre las placas 
-12-. Dicho émbolo tiene producidos por ambas caras, 
unos resaltes moldeados -13- que le otorgan una reía-

- 5-
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tiva elasticidad, entre las placas -12-, cuya goma 
-11- y arandelas -12-, están ensartadas en el man­
guito -14-, el cual a su vez está roscado en el vas­
tago -15-, cuyo adaptador retiene al conjunto del ém­
bolo con las arandelas -16- y -17- y tuerca de pre­
sión -18-. El número -19- indica una comunicación 
producida en el vastago -15-' en el sentido de su eje 
geométrico. Este émbolo divide el cilindro -9- en dos 
recintos de volumen variable, uno inferior -20- y 
otro superior -21-, ambos comunicados con el recin­
to -7-, de aire presionado, a través de las conduc­
ciones -22- y -23- para el recinto inferior -20- y 
-24- para el recinto superior -21-.

El número -25- indica un conducto que durante las 
carreras del émbolo -11- pono alternativamente en co­
municación con la atmósfera los recintos -20- y -21-.

El número -26- señala una plaza de superficie 
espejada con pasos para las conducciones -23-24- y 
-25-, cue está fijada por dos pasadores o prisione­
ros -27-, sobre cuya placa desliza un dispositivo 
de distribución.

El número -28- indica un vastago prolongado 
que se aloja parcialmente en la comunicación -19- 
del vastago -15- del émbolo, cuyo vastago -28- po­
see un ensanche de empuje -29- que desliza por la 
comunicación -19- al descender el émbolo para mover 
el distribuidor -34-.

El número -30- corresponde a un asiento o to­
pe formado en el interior del adaptador -14- que em-



puja el ensanche -29- delTvástago -23-, cuando descien 
de el émbolo, moviendo el distribuidor. Dicho vastago 
-28- enlaza con el vastago -31- que guía el mecanismo 
de distribución organizado en el alojamiento -32-, cu­
yo mecanismo está ensartado en forma corrediza, en el 
vastago -31-. Este mecanismo, está formado por el ca­
rrete -33- ensartado en el vastago -31-, y por el ele­
mento distribuidor -34- que desliza por delante de la 
placa espejada -26- para establecer las conexiones pre 
vistas entre el recinto -7-, que contiene aire presio­
nado, y las cámaras -20- y -21- del motor, comunican­
do además cada una de estas cámaras alternativamente 
con la atmósfera.

El carrete -33- posee en cada uno de sus extre­
mos, un rebajo ó cuello -35- y -36- que reciben los 
resortes antagónicos -37- y -40- respectivamente, de 
los cueles, el superior apoya sobre la arandela -33- 
bloqueada por la tuerca -39- fijada en el extremo su­
perior del vastago -31-, y el inferior sobre da aran­
dela -41-*

El número -42- señala unos pasantes que fijan 
la tapa -3- sobre el cuerpo intermedio -2-.

El carrete -33- es manteri^c T. las posiciones 
previstas por medio de un dispositivo organizado en
la, pieza -43-; y a éste efecto, dicho carrete -33- 
tienc producidas unas muescas -44-, en los que pene­
tra la bola de retén -45-# para fijar la. posición del 
carrete -33- y distribuidor -34-, comunicando unos
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do los conductos -2j- o -24- con el poso -23- no comu­
nión COR la atuosioro.. Docena, bolo, —45" esto. peim.-nj.en— 
teneiotc presiónala por el resorte de expansión —46— que 
le. obliga a penetrar en una de las muescas -41- del ca­
rrete -3o-. Este resorte -46- está sujeto por el tapón 
de cierre —¿y— que roseen en. ol chullo do 2.a pieza.

El número -4S- corresponde a una. empaquetadura ó 
reren do ostanqueidau ensartado en el vastago -31-, se-
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parando hermeticamouto el recinto le aire p'resio.no.do 
"7- y la carinara -21- del cilindro -9-,' cuya empaqueta­
dura ostá retenida por la pieza -49-.

Por la parte inferior de la base general -1- se 
encuentra adaptado un. núcleo -50- cue recibe al tubo 
de extensión -64-, siendo -51- une, extensión del vasta­
go -15- que atraviesa la baso -1- y penetra en la comu­
nicación de la pieza de conexión —50— . Un manguito ros­
cado -52- sirve de guía al vastago -15* en su extensión 
-51"! cuyo manguito tiene adaptado un aro de ajuste y 
deslizamiento -53- para la extensión -51- del citado vas­
tago .

El número -54- corresponde a la junta dispuesta en el 
acoplamiento,entre el núcleo -50- y el manguito -52-,
siendo -55- y -56- unos retenes de estanqueidad ensartad­
los en la extensión -51- del vastago -15-, los cuales 
están bloqueados por las arandelas -57- y resorte -53- 
que los presiona contra el manguito -52-.

mediante el número -59- se indica el sector roscado
del núcleo -50- en el que es recibido el tubo de exten­
sión -64- que enlaza con la bomba do engrase con la in-
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torposición de una junta de estanqueidad -60-.
La salida de grasa presionada está prevista en 

el núcleo comunicado -50- y se indica con el número -61- 
siendo -62- la conexión roscada que enlaza el extremo 
del vástalo -51- con el vastago de extensión -63-, si­
tuado en el interior del tubo prolongado!- -64- que en­
laza el núcleo -50- con el tubo -65- que forma el ci­
lindro de la bomba, en el que se aloja el pistón comu­
nicado, finamente rectificado y endurecido -66-, pro­
visto en su extremo superior de unas lumbreras o pasis
axiales -67-.

El número -68- indica un paso recto inferior 
del pistón -66- con un ensanche que forma alojamiento 
para la válvula esferoidal -69-. Este pistón se uno 
por medio de un adaptador -70- con el vastago cebador 
-73-, cuyo adaptador tiene producidos unos pasos axia­
les -71- y una comunicación recta -7 2- por la que flu­
ye la grasa al recinto superior del cilindro -65-, du­
rante el descenso del pistón. Sobre el adaptador-70- 
rosca el vastago -73- del cebador -79-? cuyo vastago 
tiene adaptada una válvula de pie -74-? provista de 
una empaquetadura de ajuste y reten -75- alojada en 
un recinto que forma el espaciador -76- dispuesto en­
tre los asientos -77- y -78-, apoyando éste último en 
la junta -81-.

El cebador -79- está fijado en el vastago -73- 
mediante un pasador -80-. El tubo del cebador se se­
ñala con el número -82- y forma en su interior el re-



cinto -83-, en el que penetra la grase, por las abertu­
ras -84".

En la figura 3 3, se muestra una forma simplifica­
da de realización de esta bomba de engrase y motor 
neumático que la acciona.

El número -85- indica el cilindro que organiza el 
motor, siendo -86- la tase que cierra inferícimente 
este cilindro, uniéndose ambas piezas por el ajuste 
a rosca -87- con la interposición de la junta elás- 
tica-88-. El número -89- corresponde a un tornillo 
que inmoviliza estas piezas entre sí.

El número -90- indica la cabeza que cierra supe­
riormente el motor, adaptándose a rosca en el extremo 
-91- del cilindro -35- sobre el que queda inmovilizado 
por el tornillo -92-.

El número -93- señala el émbolo, formado por las 
arandelas -94-, dispuestas por ambos lados de la pie­
za de goma -93-. Un manguito adaptador -95- organiza el 
émbolo sobre el vastago -96- al que se une por la ros­
ca -97-. Este manguito cuenta con un ensanchamiento pe­
riférico -93- que forma asiento para retener las aran­
delas -94- y goma -93-, cuyo conjunto queda sujeto por 
las arandelas -99-, -100- y tuerca -10 1-.

Un vastago de extensión -102- se desliza por el 
interior del vastago -96- del émbolo para mover el eje 
¿el distribuidor, cuyo vastago prolongado -10 2- poseo 
un ensanche -103- que es empujado por el asiento in­
terior -104- del manguito -95-.



El número -105- corresponde al vastago del dis­
tribuidor -118-. El número -106- indica un casq.ui.llo de 
guía, adaptado a rosca sobre la parte inferior de la ca­
beza -90-, contando con una arandela de estanqueidad 
-107- en el ajuste entre la guía -106- y la cabeza -90-. 
Un retén de estanqueidad -108- está acoplado en la guía 
-106- circundando al vastago -105-, cuyo retén está blo­
queado por la arandela -109-, inmovilizada por el sujeta­
dor -110-.

Con el número -111- se indica una comunicación 
por la que penetra aire presionado en el recinto infe­
rior del motor -112-, siendo -11 3- el recinto superior 
del mismo. El número -114- corresponde a la conducción 
que enlaza el recinto inferior -112- con la cámara -115- 
desde la que se distribuye el aire presionado,

El número -116- señala un codo que enl&za la 
conducción -114- con el paso correspondiente previsto 
en la cabeza -90-; el número -117- indica una pieza des­
lizante a modo de carrete ensartada en el vastago -105- 

^ que mueve el distribuidor -118- por delante del plato
de superficie espejada -119- situado en posición por 
las guias 120, sujetas por los tornillos-121-.

Las posiciones de la pieza corrediza -117-, 
están fijadas por la bola -122- presionada por el re- 

 ̂ sorte de expansión -12 3-, retenido por el tapón -124-3) * —
provisto de una arandela de ajuste -125-. Todo este 
conjunto que forma el dispositivo distribuidor, está
organizado sobre la pieza -126- roscada en la cabeza
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-90-, con interposición de la junta -127-.
El número -128- corresponde a los cuellos supe­

rior e inferior del carrete -117-, en los cue están 
parcialmente alojados los resortes antagónicos su­
perior e inferior -129-. El número -130- indica una 
arandela acoplada en el vastago -105- para servir 
de asiento al resorte inferior, siendo -131- una aran 
déla de asiento par-a el resorte superior. Una tuerca 
-132- inmoviliza sobre el vastago -10 5- todo el dis­
positivo distribuidor.

El número -133- corresponde a una pieza de codo 
que enlaza la conducción -114- con el paso -111-, 
siendo -134- una junta de estanqueidad en el acopla­
miento del codo -133-i que está inmovilizado sobre 
la base -86- con la interposición de la arandela 
-136-, por un tornillo -135-.

El número -137- corresponde al paso o comunica­
ción del recinto superior del motor -113- con la 
c ' amara de e.ire presionado -115-.

Un tubo de extensión -138- enlaza el motor neu­
mático con el cilindro de la bomba -139-* El número 
-140- corresponde a una extensión del vastago -96- 
que forma el pistón de la bomba, el cual está pro­
visto de las empaquetaduras -141- en el paso del vas­
tago -96- por la. base -86- que cierra inferíormente e 
el cilindro del motor neumático. El número -142- se­
ñala una arandela que forma el asiento superior de
la empaquetadura, -141- siendo -143- una arandela que
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cióerra, dicha empaquotadnra. -141- y forme- el asiente ps.'
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na apoyo sobre el aSÍOD.to -145-? indicanfoso en -146-
UD.3. J U.11 Gcá 0-0 0 B Uíúi'KTueidad en el - En— t; sto 0 7 te
-86- y el lulo -133-. El número -147- marca la calida 
de grasa presionada a la manguera, pimpulsada poro el 
pistón -148-, provisto de los pasos -149-* Este pistón 
tiene adaptada una empaquetadura -150- inmovilizada pox 
el retén -151-* Con ei, número -152- se indica una vál­
vula esferoidal de cierre que actúa durante el ascen­
so del pistón.
El número -153- corresponde a un pasador que limita 

la carrera de la válvula, esférica siendo 153a los pa­
ses por los quo punirá, la grasa en el tubo -138- du­
rante el descenso del pistón. .

El número -151- marca el vastago del cebador -157- 
que mueve simult áne amente a una válvula de pie -155" 
cuyo vástalo ensarta por su extremo libre al cebador 
-157- en el cual queda retenido por la grupilla -I3S-.

El número -156- corresponde al tubo del cebador que 
forma el recinto -160-, cuyo tubo está provisto de un 
separador -159- que forma un paso do libro entrada para 
la presa en el recinto -160- del tubo -156-.

El fuñe i onani en t o del equipo pura engrase descrito,

El aire presionado, entra en el r.otor por el paso 
-8- almacenándose en la cámara -7- y cuando el pistón 
-11- se halla al final de su carrera ascendente, pene-
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íorzando e,l émbolo hacía la base -1 -.
El vastado *"So— ¿el distribuidor, tiene en su ex­

traño libro un ensanche en su diámetro -29-, en el 
que hace tope el apoyo interno -30- dol adaptador -14- 
durante el descenso del émbolo, desplanando hacía aba­
jo el vastago -31- que sirvo de .guía al distribuidor.

El vastago -28- está conectado á la parto: supe­
rior del mecanismo distribuidor por medio del vastago 
-31-, tuerca -39-y arandela -33-, ensartando el mue­
lle -37-. El movimiento continuado hacía abajo del 
pistón neumático -1 1- hace que la arandela -33- com­
prima, el muelle -37- que empuja al carrete -33- y dis­
tribuidor -34-y cuyo carrete es mantenido en las po­
siciones de trabajo por la bola -45- que se aloja al­
ternativamente en una de las muescas de retén -44-.Es­
ta bola -45- está permanentemente presionada por el 
muelle -46-y mantiene inmovilizado el carrete -33- has 
ta que desciende el émbolo y comprime el muelle -37- 
hasta que la arandela -33- toca con el borde -35- del 
carrete, determinando su descenso y el de la pieza -34 

que establecerá comunicación entre los conductos -24- 
y -25- en cuya posición queda retenido el carrete por 
la bola -43- hasta el ciclo siguiente:

Es decir que al desplazar el émbolo en sentido 
descendente forzará a la bola -45- sobre la arista 
formada, entre las muescas -44- hasta que el centro 
de la bola haya rebasado ligeramente ésta arista, en
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cuyo momento las fuerzas almacenadas en los muelles 
-37- y -46- se liberarán y súbitamente moverá el con­
junto distribuidor a su posición inferior. Con el mo­
vimiento del distribuidor a ésta posición inferior, la 
comunicación -24- queda conectada a través de la pie­
za -34- con la comunicación -25-, para, que ol aire 
contenido en la cámara superior -7- del motor, pueda 
salir libremente al exterior en el ciclo siguiente.
Al mismo tiempo el aire a presión pasa a través de 
la lumbrera y comunicaciones -23- y '-22- al.invertir 
el movimiento del émbolo, ó sea, al efectuar la carre­
ra. ascendente. Cerca del fin de esta carrera el bor­
de superior del adaptador -14-, entrará en contacto 
con el fin del vastago -31- y por medio de éste, in­
vertirá la posición del distribuidor para la próxima 
carrera descendente.

En las bombas de 3', la placa espejada -26-, dis­
tribuidor -34- y carrete -33- son mantenidos en su. po­
sición por el dispositivo de retén -45-,-46-.-47-.
El plato -26- está inmovilizado por los pasadores 
-27- y tiene enfrentados sus pasos con los conductos 
-23-,-24- y -25-.

El émbolo del motor está formado por un elemen­
to elástico de ajuste -11-, construido en goma sin­
tética con una ligera compresibilidad y dos arande­
las -12-, dispuestas en ambos lados de dicha pieza 
elástica, estando caladas estas piezas sobre el adap­
tador -14-, en el que quedan retenidas por la arande­
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la de cierre o presilla -17-, arandela -16- y tuerca 
de presión -18-.

El pistón neumático -11- tiene un resalte plano 
moldeado en ambas caras, peora soportar las arandelas 
superior e inferior -12- y evitar deterioros a la pie­
za de borde labiado, en ambos diámetros, exterior e in­
terior.

La. fuerza generada por la presión del aire, es co­
municada al mecanismo de bomba por medio de la prolonga 
ción -51- del vastago -15- del émbolo, a través del 
prolongador -63- que rosca en el cuello -62- de la ex­
tensión -51-. Un adecuado sistema de empaquetadura -55- 
y -56- proporciona el cierre del vastago del pistón y 
entre el cilindro neumático y el tubo de la bomba.

El tubo del cuerpo de la bomba está conectado al 
factor neumático por la rosca -59- del núcleo -50-, así 
el conjunto forma una unidad completa,. Está compuesto 
principalmente por un tubo de expansión -64- de adecua­
da longitud; un vastago de extensión -63-, también de 
longitud adecuada; conjunto do pistón -66- y tubo -65- 
vástago cebador -73-; conjunto de válvula de pie -74-; 
asiento inferior de válvula -78-; cebador -79- y tubo 
cebador -82-.

El pistón -66- os una pieza endurecida y rectifi­
cada que ajusta, y desliza por el interior del tubo en­
durecido -65-. Este ajuste es de tal estrechez y lon­
gitud que forma un cierre hermético entre el pistón 
-66- y el tubo -65- durante el trabajo de la. bomba.
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isla conectan o por S'-'. extremo - superior el vastago do 

extensión -63-; tiene una conunicacc.ón interiore c*n& en 
su extremo superior desemboca en las lumbreras -67-, 
por las pue comunican con el tubo da extensión -64-.
11 pistón -66-, esta cerrado en su extro.ro inferior por 
el adaptador -70- que tiene en su parto superior o ex­
tremo interior, un asiento para la bola -69-, que forma
una válvula ¿e cierre para la carrera ascendente. .11

pistón -66-, el tope de la bola -68- limita el desplaza­
miento hacia arriba de la bola, -69-, cuando se mueve 
fuera de su asiento. Usté adaptador tiene una comuni­
cación interna que conecta a través del asiento do la 
bola, con la comunicación del pistón -66- y crusa los 
orificios -71- comunicando de este nodo con el interior 
del tubo —65—* Un vastago cebador —73— este, conectado 
con el extremo inferior del adaptador y se extiende a 
través de la válvula, do pió -74- dentro del tubo ¿oba- 
dor. .'3n su extremo inferior, el vastago -73- está uni­
do al cebador -79- que se aloja con holgura en el recin­
to -83- del tubo cebador. Un esto recinto -83- penetra 
el producto que se bombea por las aberturas -64-. ni
tubo de cebado -82- lleva también el asiento de válvu­
la. —7o—, la, cual en unión con el conjunto de la válvula 
-74- forma el cierro inferior o válvula de cié.

.31 conjunto de la válvula de pie lleva una adecuada 
empaquetadura, cerrada por una tapa., alrededor del vás- 
cs.po de cebador, y la fricción de la. empaquetadura so­
bre el vastago, juntamente con el vacio creado por



-13-
3628
la carrera ascendente del pistón -66- asegura una y 
pida g positiva oportuna y también un positivo cierre 
por fricción y presié*-" -a."' la válvula Ae pie.

Suponiendo pae la bomba está 3.1 eos. y lista para fun- 
c3 nr̂ -y era 3.a carrera descendente, al iniciarse esta, la 
vé.3.vala de pie -71- apoyar' en ol asiento -7-3- i.pi- 
diondo ano la grasa retroceda al recinto do entrada -Ag­
il raterial encerrado do este rodo se verá, forzado a 
pasar a través do los orificios -73--, desplazando la 
bola -69- do SOL asiento. 11 tepe de 11 bola tiritará 
el desplazamiento de esta que permitirá al producto 
entrar en la. ccuunicación -66- del pistón y salir a 
través de los orificios -67- al tubo de extensión -61- 
y a lo. salida -61- producida en. la base -1- del núcleo 
-50- fijado en la bo.se -3.- del motor neumático.

Cono el volumen del pistón que es eoq-uj:.do dentro del 
tubo do extensión -61- corresponde a la mitad del vo­
lumen del producto que entra por el lado de le, válvula 
de pie, cuando esto volumen os descargado do lo. bombo, 
deja la otra .altad para ser usada en lo. carrera, descen­
dente.

Aburante la carrera descendente, el cebador -79- 
crear'. un vacío parcial o úrea de baja presión en el 
tubo cebador y después do pasar les bordes do las ra­
nuras -81- el producto entrará en la cámara -8g- pre­
paratoria, para ser elevado por el cebador centro del 
tubo -65- para otra carga.

Al iniciarse la carrera ascendente del pistón, la
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bola -69- cerrará contra su asiento; la 
-74- se abrirá y el continuado movimien
ba
do;

originará que el material que queda 
también creará un vacio o área de b

. válvula de pie 
to hacía arri- 
. sea descarga- 
aja presión en

la parte más baja del tubo -65-. listo ayudará al ceba­
dor a mover el producto dentro del tubo -65- para otra 
carga. Si hubiera más grasa que la necesaria, el exce­
so escaparía entre el cebador y la cámara -39-.

En el segundo caso de realización del invento. oue
corresponde a una bomba de 2", se han introducido las 
siguícnte s no difi c ac i ono s:

lá).- En ésta bomban la placa daLdistribuidor -119-
se mantiene en su lugar por los retenes -120- y torni­
llos -121-, lo que equivale a una variante de la bom­
ba de 3", ya descrita.

23).- El pistón 14o y el cilindro 139 no están ajus 
tados entre sí, sino que éste tiene una comunicación 
más amplia que el diámetro del pistón, El ajuste entre 
ambos cuerpos se efectúa por medio de la-empaquetadura 
150- fabricada de goma sintética u otro material ade­
cuado. Esta empaquetadura descansa en dos arandelas de 
cuero -150a- que impiden el aplastamiento ¿e la empa­
quetadura y ayudan a realizar el cierre estanco entre 
el pistón -148-y el cilindro -139-. Este conjunto es 
mantenido en posición por el retén de empaquetadura 
-151-°

En los párrafos que anteceden, se describen las
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características más destacadas del objeto ave cons­
tituye el invento, el cual no queda limitado rivuro- 
damente a los datos expuestos, ya ,.,̂g g,q ggy llevado 
a j.a prac uica, en el podran introducirse todas aque-

siempre y cuando que con las modificaciones oue se 
introduzcan, no se cambie, altere o modifique la esen 
cialidad del equipo de engrase descrito.

Se bace la aclaración de que el objeto que cons­
tituye este invento no se ha ejecutado ni se ha dado 
a conocer en España, se viene prácticando en los 
Estados Unidos de América, por la firma THE ARO EQUIP 
MENT CORPORATION, entidad norteamericana establecida 
en .SRYAh, Es tado de ORIO, cuya sociedad es la oro oía 
peticionaria, de éste registro de patente de introduc­
ción para España.

- N 0 T A -
Se declaran de novedad en España el contenido de 

las siguientes:
R E I  V I N D I O  A C I O N E S

1&.- Mejoras en o relacionadas con bombas de 
engrase actuadas por motor neumático, que cuenta con 
un motor neumático organizado sobre un cuerpo hueco 
cilindrico, fijado mediante pasantes, sobre una pie­
za de base y cerrado superiormente por una tapa en 
forma de casquete, con la interposición de una. jun­
ta de estanqueldad que forma con el cuerpo hueco in­
termedio un recinto herméticamente cerrado en el que

3



ge almacena aire a presión destinado al accionamiento 
del motor neumático.

2§ M a j o r a s  en o relacionadas con bombas de engrase 
actuadas por motor neumático, caracterizado porque en 

5 ,- el interior del cuerpo cilindrico hueco, a que se re­
fiere la reivindicación precedente, se encuentra aloja­
da una camisa o cilindro que toma asiento por su extre­
mo inferior sobre la base general del motor y por el 
superior en el tabique del propio cuerpo cilindrico,

1 0 .- contando en ambos lasientos con juntas-elásticas de
estanqueidad, cuya camisa aloja en forma corrediza, un 
'embolo que divide el recinto del cilindro en dos cáma­
ras de volumen variable, que alternativamente comuni­
can con la cámara de aire presionado para determinar 

1 5 ,- los desplazamientos alternativos en él émbolo.
33.- Mejoras en o relacionadas con bombas de engra­

se actuadas por motor neumático, caracterizado porque 
los momentos de admisión y salida de aire en ambos re­
cintos del cilindro, están gobernados por un mecanismo 

2 0 .- distribuidor que en cada ciclo comunica uno de los re­
cintos con la cámara de aire presionado, y simultánea­
mente conecta, el segundo recinto con la atmósfera, pa­
ra fácil evacuación del aire presionado que contiene.

43.- mejoras en o relacionadas con bombas de engra- 
2 5.- se actuadas por motor neumático, caracterizadas porque

el émbolo a que se refiere la reivindicación 2&, está 
constituido por una pieza discoidal de material elás-
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tico, que tiene una garganta en su periferia, formando 
dos bordes labiados que ajustan con las paredes inte­
riores del cilindro, cuya pieza elástica es retenida en­
tre dos arandelas laterales ensartadas en un núcleo cen­
tral comunicado y calado en el vastago del imbolo, so­
bre cuyo núcleo están retenidas por una tuerca de pre­
sión, con la interposición de las arandelas correspon­
dientes.

5S.- Mejoras en o relacionadas con bombas de engra­
se actuadas por motor neumático, caracterizadas porque 
el cuerpo cilindrico hueco, en cuyo interior se organiza 
el motor, tiene producido un paso axial de entrada para 
el aire presionado, que enlaza con una comunicación que 
desemboca en el recinto superior que forma la tapa, en 
cuyo paso se adapta el extremo de una manguera capaz de 
suministrar aire presionado para accionar el motor neu­
mático .

6a.-Hejoras en o relacionadas con bombas de engra­
se actuadas por motor neumático, caracterizadas porque 
los momentos de apertura y cierre de las conducciones por 
las que se suministra y evacúa aire presionado en los re­
cintos en que el émbolo divide al cilindro, están deter­
minados por un dispositivo distribuidor formado por un 
carrete, ensartado en forma corrediza en un vastago me­
cánicamente relacionado con el vastago del émbolo, cuyo 
carrete se encuentra equilibrado por dos resortes
pensión antagónicos, caracterizándose ademas este carre-



te por contar con un alojamiento para recibir y des­
plazar con él a una pieza de distribución que se des­
liza por delante de una placa de superficie espejada 
provista de pasos coincidentes con los respectivos 

p c o n d u c t o s  que enlazan los dos recintos del cilindro 
con la cañara, que contiene aire presionado y con la 
atmósfera.

7-.- Mejoras en o relacionadas con. bombos ¿e en­
grase actuadas por motor neumático, caracterizado por- 

10.- que el dispositivo distribuidor a que*se refiere la
reivindicación precedente, es mantenido en las posi­
ciones previstas mediante un dispositivo de bloqueo, 
on el que interviene una bola permanentemente presio­
nada por un muelle que a su vez es retenido por un ta­

lo." pon, cuya bola bloquea el dispositivo al penetrar en
uno de los alojamientos alineados, producidos en el 
carrete.

§8.- He joras en o rolad, onadas con bombas de engra­
se actuadas por motor neumático, caracterizándose per- 

dO.- que el vastago del émbolo a que so refiere la nota
7-, tiene una comunicación parcial producida rp el sen 
tido de su eje geométrico, en la que es recibido on 
forma corrediza un vastago provisto por su extremo 
libre de un ensanchó en su diámetro sobre el que ha- 
oo tepe durante Ir. fase do descenso del pistón, el 
núcleo en que este se encuentra retenido, cuyo núcleo 
arrastra consigo al vastago alojado on el eje del óu-
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superior del motor con Is, atmósfera.
9-.- Mejoras en o relacionadas con bombas de en­

grase actuadas por motor neumático, caracterizado por­
que el núcleo que organiza el émbolo del motor sobre 
su vastago, al final do su carrera ascendente, toma 
apoyo y desplaza al vastago del mecanismo Je distri­
bución, variando su posición para comunicar el recin­
to superior dol motor con la atmósfera.

10á.-fiejoras en o relacionadas con bombas de engra­
se actuadas por motor neumático, que se caracterizan 
porque ol vastago del émbolo motor, a que se refieren 
las reivindicaciones precedentes, tiene una extensión 
que atraviesa la del motor, estando asegurado el ajus­
te do esta extensión del vastago, mediante una empaque­
tadura, permanentemente presionada por un resorte de 
expansión, cuyo conjunto se encuentra instalado en ol 
interior de una pieza de conexión constituida por un 
núcleo longitudinalmente comunicado con rosca en su
extremo inferior, en la que es recibido el extremo de 
un tubo prolongador, del que se suspende la bomba de
engrase.

25.
lis.- Mejoras en o relacionadas con bombas de en­

grase actuadas por motor neumático, caracterizado por­
que el núcleo comunicado, adaptado en la base del mo­
tor, a que se refiere la nota 108, presenta una comu-



sada por la bomba cue actúa el motor.
123.- Mejoras en o relacionadas con bombas de en­

grase, actuadas por motor neumático, caracterizado por- 
5 .- que el tubo de extensión a que se refiere la reivindi­

cación 1CS, enlaza por su extremo inferior con un cuer­
po tubular, que constituye el cilindro para la bomba 
de engrase , en cuyo interior se encuentra alojado un 
pistón constituido por un vastago comunicado longitu- 

1C.- dinalmente y enlazado por un vastago de extensión con
el vastago del émbolo motor, caracterizándose además 
dicho pistón por contar con unos conductos axiales de 
salida por los que la grasa penetra en el interior del 
tubo de extensión para ser impulsada hacía el conducto 

1 5 .- de salida practicado en el núcleo que suspende la bom­
ba.

133.-Mejoras en o relacionadas con bombas de engra­
se actuadas por motor neumático, caracterizado porque 
el pistón comunicado de la bomba de engrase a que se 

2 0 .- refiere la reivindicación precedente, tiene su extremo
inferior roscado sobre un adaptador que presenta un pa­
so recto en el sentido de su eje geométrico que desem­
boca en unas lumbreras por las que penetra la grasa pa­
ra ser bombeada, caracterizándose además dicho adaptado 

2 5 .- por tener alojado en su interior una válvula esferoidal
que automáticamente cierra la admisión o entrada de gra 
sa durante la fase de ascenso del pistón, permitiendo 
que esta sea presionada y desplazada hacía el paso de
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salida.
143.- Mejoras en o relacionadas con bombas de 

engrase actuadas por motor neumático, caracterizado 
porque el adaptador previsto en el extremo inferior 
del pistón, según la reivindicación precedente, re­
cibe a rosca un vastago, que ensarta a una válvula 
de pie provista de empaquetadura, que toma apoyo so­
bre un tope superior y un asiento inferior, en sus 
desplazamientos para permitir, durante la fase de as­
censo la penetración de la grasa en el interior de 
la bomba, cerrando la entrada de grasa del cebador 
durante el descenso.

153.- Mejoras en o relacionadas con bombas de 
engrase actuadas por motor neumático, caracterizado 
porque el vastago que atraviesa la válvula de pie, 
a que se refiere la reivindicación precedente, tie­
ne adaptado en su extremo inferior, un cebador que 
se desplaza en forma alternativa por el interior de 
un tubo que se prolonga en sentido descendente hasta 
el fondo del depósito conteniendo la grasa, cuyo tubo 
posee en su extremo inferior unas aberturas para la 
entrada del producto a bombear.

163.- MEJORAS EN 0 RELACIONADAS CON BOMBAS DE 
ENGRASE ACTUADAS POR MOTOR NEUMATICO.

Todo ello tal como se describe y reivindica en 
la presente memoria, que consta de VEINTISEIS hojas 
escritas a máquina por una sola de sus caras y dibu­
jos que la ilustran,

., 21 de Noviembre de 195 
VACAS
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