A

CATENTE  DE IHTRODUCCION

por 10O ailos

en Lgpaiia, a favor de la razdn social TH. ARO BQUITMNNT
CORFORATION, entidad norteamericana, estanlecida en
BRYAN (Lstados Unidos) (Lstado de OHIC), cuya patente

tiene por objeto:

BATORAS ol O RELACICHADAS CON BOLBAS DE IIGRLSE ACLULA-

MU ORI A = D3RI ZDTVA

Bl invento ge relacions en general con la fabrica-
s ! " . - - . o 4 - g - .
cion de bombag parz engrase y usg en particular con unas
. . . . ’
wmejorag introducidas en dichas bhombag, asl como cn el
nobor necumatico cgue les acclona, cuyve bombe ¥ mobor han
. ' os “ . S A, v PO ]
gido egrecificamente concenldos wpara oblener un equi-
- R - . K4 e S S, 4 T . by g O ~*
po de en.rage mejorado en sus cezracteristicas de diselio,

. .’ . - . a ) ~
organizecion v montaje, que realilza la mislon pera la que

(%]
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egpecificanente ha sido concebidé'éon vng geguridad y
une eficacis miximes.

Un objeto del invento, esg el de congtituir una bom~
ba pare encrase, que estd equiveda con un wotor de ac-
clionamiento neumético, cuya bombe y motor se cncuentren
concatenados mecénicamente, formando un conjuuto homo-
£6Nnec.

tro objeto del invento, =g el de constitulr uns
bomba para ensrase que se actia com un wotor n buﬂdtloo,
organizado en un cilindro, en ol gue e desplaza alter-
nativamente, un émbolo impulsado por airs a presidn su-
ministrado a través de unas conducciones controlades
por un distribuldor para determinar la entrada de aire
on 1os recintos formados a cada lado del éumbolo, en
los momentos previstos. Cuenta tambien con olra cenduc—
cidn yue alternativamente conecta cadz una de las cdma-
ras del cilindro con la atmdsfera para Tacilitar la eve-
cuacién del aire contenido en estos recintos cuando su
volumen ha de ser reducido como consecuencia de los mo-
vimientos del éumbolo.

Otro objeto del invento, es el de prevéer que el pro-
pio véstzgo del émbolo gue interviene cn el motor neu-
matico, esté mecdnicamente relicionsdo coun el ciston
de la bomns de engrase, organizada en el interior de
uﬁ cuerao gilindrico tubular aque- ge introeduce en sl se-
no de lo mesz del producto & bombear, normalmente con—
tenido en el biddn & de 6sito.

Otro objeto més del invento, s el de constituir una

bouba de engrase wejorada que seg acclona por un motor
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neuadilce que estd rr¢ay‘w;é; e el intorior de una
carcass ijads gobre unz vase, medlante opasentes o dia
posicidn siniler T, sobre cuya Carcass oo cneucnire B
adeptnde ura taps de clerre cue Torms con le carca-
5.~ pe un recinto de cicrre sbsolubamerts catanco. Lm el

interior de este conjuuto, ge cncuontrs ingtalsde
wna cenisa o cilindro en la que se desplaze en forms

st 4 . . . P
alternsiive, un eanbolo impulsado por zire a presion,

egtendo controlados los momentos de aperturs y cierre

-

foy

10.- e leg couducciones de entrada de cirve con log recin-~

ot

os, mediante un digvribuldor orgenizadc sobre una
pleze montada on forma corrediza sobre un ““stowo ern-
lezado con el véstego del dmbolo y por tanto impulsa-~
do por log movimicntos albernatives de ésts, ocuyo dis-

15, tribuidor queda bloquezdo en las pogiciones previstas,
nediznte une bhola de retencidn permsnentemente presio-

ada por un resorte de expansidn.

Otra carscteristice cel invento previe que el vés-

. r - . ¢ .
tago del embolo cuecnte con uvne cowunicacion parcial

n gorntid de 3 f 62 O f'{; 1 orL 18 o nlots
20, - en gentldo de su eje geometrico, en la que se aloje
Lo - . P
un vastago que se prolounga sobresaliendo del eje del

drbolo, cuyo véstago prolom igedo en su extremo interno
posée un enganchamiento para que sl desgolazsrse el
énbolo arrestre & dicho végtaso prolongsdo modificen—

o5 do le pogicidn del distribuidor, con objeto de que el
aire presionado pueds penetrar en uno u otro recinto
del wobor, determinendo segin la comunicacidn estable-

. - I'd
cida, el ascenso o descenso del embolo.
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Otra coracterfsiics del invenbto corresponde a 1a
cspecial organizecidn de la bombe de crgrage, gue ostd
adaptada en le besge del motor neumético antes comentado
de tul forma, que el vistago de su émbolo enlace a tra-
vés de un prolongador, con ¢l eje del pls tén de la bom-
ba desplazandolo en gentido rectilineo alternetivo nor
el interlior de una envolvente tubular gue constituye
el cilindro de le bombe de engrase. Una vilvula de ple
youn digpogitivo ccbador, counplementan el trahejo de

ste conjunto.

Una {dee nds complets del objeto que =zqui se descri-
be, la yroporcione la descripcién siguiente al comentar
lag léwinas de dibujos que se acompaifien en los que, de
wanera un sEanto esguemdtica y exclusivamente por vis
de ejduplo, se representan los conjuntos y debelles mis
caracterf{sticos de la ides del invento, al hacer refeo-
rencie a un pdsible casc de realizacidn nréetica.

In los dilvnjos:

Le fig. 18, corresponde a una vista en elevacidn con
seccidn en un pleno vertical, del conjuuto gque congti-
tuye el motor newadtico que scciona la bowba de ensrase.

La fig. 28, correspondc & una vista en seccidn lon-
¢itudinel de la bombz de engrase, mositrando su pistdn,
valvula de pie y disposicidn cebzdor.

La fig. 38, muestra en seccidn longitudinel, un con-
Junto integrado por una bomba de engrasc y motor neumé-

tico que la ecciona.
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Lo, i ig. 42, es une seccion por le linea "AAM de
la figure 32, que permite aprecisr la orfaﬂlza01on del
mecanismo distribuidor.

La fig. 58, corresponde a un detalle smpliado de
la organizecion de los retenes digouestos en el interior
de la bomba de engrase pars establecer un sjuste adecua—
do entre el pistdn v las paredeg del cuerpo tubular cue
constituye el cilindro de la bowba.

Comentando estos dibujos, se hace la aclaracidn
de que el nimero -l- indica la bage que organiza el mo-
tor newmdtico, sobre la que se instala el cuerpo hueco
-2~ cerrado por su plane superior scbre el gque se ing-
tale la carcasa en formes de casguete -3~ con la inter-
posicidn de la junta de estanqueidad —4-, El mimerc =5~
indica unes pasantes que ensartan la arandels -6-, fijan-
do el cueryo hueco -2~ gobre la base =l-.

¥l numero -7- indice el reciniro formado en el in-
terior de le tapa -3-, en el cual se almacens aire pre-—
sionado que penetra por el paso -3-, producido en la
pared del cuerpo =2-,

El ndmero -9- indice el cilindro instslado en ercc-
ta posicidn entre laz base -~1- ¥y el cuerpo hueco -2
apoyendo en log asientos eldsticos =10-. En el interior
de este cllindro se despleza el émbolo de goms sintéti-
ca o de otro material -11- retenido entre las placas
-12-. Dicho émbolo tiene producidos por ambas caras,

unos resaltes moldeados -13= gue le otorgan una relo-
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tive elagticidad, entre las piacas -12~, cuya goma
~1ll= y arandelas -12-~, estan ensartadas en el man-
guito ~l4-, el cual a su vez estd roscade en el vés-
tago 15—, cuyo adaptador retlenc el conjunto del Em~
bolo con lazs arandelas ~16- y -~17~ y tuerca de pre-
sidn =18-. El mimero -19- indica una comunicacidn
producida en el véstago —15- en el sentido de su eje
geometrico. Hste émbolo divide el cilindro -9~ en dos
recintos de voldmen variable, uno inferior -20- y
otro superior -21-, ambog comunicados con el recin-
o ~7-, de aire presionado, a través de las conduc—
ciones -22- y -Z3~ para el recinto inferior -2C- y
-24- para el recinto superior ~21-.
¥l ndmero -£5- indica un conducto que durasnte las
carrveras del éubolo =ll- pone alternativemente en co-
muinicacidn con la atmdsfera los recintos =20- y =21-.
Bl ntmero -26- selials uns plaze de superficie
ezpejada con pasgos parda las conducciones =23-24- y
“25-, que estd fijada por dos pzgadores o prisione~
ros =-27-, sobre cuye placa desliza un dispositivo
de distribucidn.
51 ntinero -28- indice un Véstago prolongado
que se aloja parcialmente en la comuniczeidn -19-
del végtego —-15- del émbolo, cuyo véstago -28- po-
sfe un ensanche de empuje =29- que dssliza por la
comnicacidn -19~ gl descender el éibolo para mover
el digtribuidor —=34-.
1 nimero -3C- corresuonde a un ssiento o to-

ve formado en el interior del adsptador ~li- que em-
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puja el ensanche -29- del vistazo -23-, cuzudo descien

. ’ . . - . 4
de el embolo, moviendo el disgtribuidor. Diche vastazo
-286~ ernlaze con el visizzo -31- que guia el wecanismo

0 0 . ,
istribucion o

or

de anizado en ¢l alojeaalento -32-, cu-

5_‘
vo mecenilsno estd ensartado en forma corvedise, en el
Véstago -31~. Iste mecanisuo, estd formado por el c¢a-
rrete ~33- ensartado en el vistago -31-, y zor el ele-~

mento digtribuidor =34- que degliza wvor delante de la

Pleca egvejada -26~ pora egitablecer lag conexiones pre

N

vistas entre el recinto -7-, gue contiens aire presio-
" ’ .
ngdo, y las canerag =20~ y -21- del metor, comunican-
do ademds cada une de estas cluoras sliteruaivivanente
L4 (]
con la atmosfers.

. - ’ . o
Bl carrete =33- poses en crds uno de sug extre-

blocueazda por lo tusrca -39- fija’s on el extreno su-
. M ’ . : . .

perior del veostago -31-, 7 el inferior sobvs la aran-

dela =4l-.

,
bR

A1 mmmnro -42~ sefiala upos passntes

ia tuapa -3- sobre el cuerpo intermedio -2-.

“te
U

Bl carrete =33- es manteridc - Toe cgsiclones

previstas por medio de un dispogitivo orgenizado en

la pieza ~A2e-. = »

. w

o

efecto, dicho cavrobe =33-

tiene producidas wnes miescas =4di-, on lee e mene-—

N 4 . 4
tra ls bole de reten -45-~, pore fijer la Hogicion del
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de Log conductog —23~
-t ~ 3 N e L e
nica con 1o gtmcsters,

et e e s st ey sy ey
Leinento wramionasi por

v £ ’ .

o HEiz ra2perie 46— agLa su 1 ev0 nor =l ‘{3:;:-~,6~,-;
W M

Ge clerre -~iT- que TosCZ en ol cucllo do la pleza.

11 nimero -4~ corresponde & une

ugertado en el vie 2tE50 =3l=, go-

perando hermeticaw2uts el recointo Zs aire oresicnado

lO.~

- - - o - U
Cuye 2ndpagiieto-

Por la parte infevior de la Lage eueral -l- se

sneuenira edepbado Wl micleo 50— aue recibe al tube

I - - . . r [ 4
Gh—y slendo -51- uns exvension del vAgha-

de extensidn -
nicacidn de la piesma de conexidn -50-. Un menguito roe-
cado —~52~ girve de guia al ve staoo -15- en su extensidn
=5l-, cuyo manguito tlene adegtado un aro de ajuste y
deslizaniento =53~ para la extensidn -51- del citado vis
tago.

. ’, : 4 . o - i
L numero «54- correspende s la junta dispuesta en el

scoplamiento,entre ¢l nmicleo ~50- y el manguito ~52-,

S

siendo =55~ y -56- unos retenes s estancueidad ensartsé

dog en la extensidn =51- del véstago -15-, los cuales

ny
x

’ “
gtén blogueados por las arendelas -57- y resorte —58-

que los presiona contrs sl manguito -52-
- 7 . .
edlante ¢l nwiero -59- se indica el sector rosgeedo
s |

o - - v
del nucleoc -5C- en el que es recilbido el tubo de suten-

gibn —64- que culaza con la bouba de engrase con la in-
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torposicion de una junte de estanqueidad ~60-.

O

La galida de grasa presionade 2sbd prevista on
’ . . . [4
el nueleo comaicedo ~50- y se indice con el mero -Gl-
. P 2.
giendo -62- la conexion roscads qus enlaza ol extremno

’ L]

] e - '-.-.- . oy axd X 2
ael vagta, o =Hl- con el vastezo de extension —-63-, si-

-t -

H
e

tuado en el interior del tubo prolongedor =-64- gue en-
laze el ntcleo —50- con el tubo —65- que forma el ci-

lindro de la bouba, ea ¢l que se aloja el pistén comu-
nicado, finemente recitificado y endurecido -66-, pro-

vieto en su extremo superior de unas lumbreras o pas s
axiales —67=,

Bl mdmero -63- indics un peso recto inferior
del pietdn -66- con un ensanche que Torma alojamaiento
pars la vélvula esferoidal —69-. Este pistén se une
por medio de un adaptedor -70- con el végtaso cebador
~73=y cuyo adaptador tiene producidos unos pasos axia-
les ~71l- 7 una couunicacidn recte -72- por la que flu-

ye la graga al recinto superior del cilindro -65-, du-

. . -
ronte 21 descenso del piston. Sovbre el adeptador-70-
rosca ¢l Vastago ~73- del cebador -79-, cuyo vastago

tiene adeptada una vélvulas de pie =74-, provista de
una enpaguetadure de ajuste y retén -75- glojads en
un recinto que forwms el espaciador -T76- dispuecsto en-—
tre los asientos =77- y =78=, apoyendo éste Ultimo en
la junta -81l-.

Bl cebador =79~ egtd fijado en el véstago ~73-
mediante uvn pasador -80-. Bl tubo del cebador se se-~

fiala con el nimero =82~ y forna en su interior el re-
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cinto =83-, en el que penstra la grase vor las abertu-
rag =-84-~.
In le figura 38, se auegira une forma sluplifice-

. oo .’ ’ N
da de realizacion de csta bhowba de engrase y mobor

o
.
1

neumdtico que la acciona.

51 mimero -85~ indics el cilindro que organize el
motor, siendo -36- la isage que cierra inferiormeante
este cilindro, unlendose ambag plezze por el ajuste
8 roseca -87- con la interposicidn de la junta elds-
tica~88-. Il nimero -39- corresponde a un tornillo
que inmoviliza estas piezas entre si.

©1 mimero -90- indica la cabeza que cierra supe-
riormente el wotor, adaptandose a rosca en el extremo
-91~ del cilindro -35- sobre el gue gueda lumovilizado
por €l tornillo -92-.

Bl almero =93~ mefiala el émbolo, formedo por las
arendelas =-94-, dispuestas por ambos lados de la pie-
zg de goma ~93~. Un manguito adaptador -95- orgeniza el
émbolo sobre el véstago -96~ a2l gue se une por la rosg-
ca ~97-. Egte menguito cuente con un ensanchamiento pe-
riférico -93- que forie asiento para retener las aran-
delas ~94- y goma ~-932-, cuyo conjunto gueda sujsto por
lag arandelas -99-, -100- y tuerca -10l-.

- R . . .
Un vésteso de extensidn -102- se desliza vor el

XS]
Ui
-

I

interior del vdstago -96- del émbolo para mover el eje
- . % .4 N Y 7 i £
del distribuidor, cuyo véstago prolongado ~102- posée
un ensanche =103- gue es empujado oor el asiento in=-

terior -104- del mansuito =95~
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El mimero -105- corresponde al véstago del dis-
tribuidor =118-. bl nlwero -106~ indics un casquillo de
guis, adaptado a rosca sobre la parte inferior de la ca-
beza -90-, contando con ung arendela de esbanqueidad

5ym ~107- en el zjuste entre la guls -106~- y la cabeza -9Q-.
Un retén de estanqueidad -108- estd scoplado en la gufa
-106- circundendo el vistago =-105-, cuyo retén estd blo-
queado ror la arandela -109-, inmovilizada por el sujeta-
dor =110-,
10, Con el mimero =1ll=- se indica uns comunicecidn
por la que penetra alre presionado en el recinto infe-
rior del motor -112-, siendo -113- el recinto superior
del mismo. Bl nimero -ll4~- corresponde @ la conduccidn
que enlaza el recinto inferior -112- con la cdasra =115-
desde la que se distribuye el alre presionado,
Bl ndmero -116- sefiala un codo que enléza la
conduceidn -114- con el paso correspondiente previsto
en lu cabeza =90-; el numero =117~ indice une piezs des-
lizante a modo de carrete enssrtada en el vastago -105-
que mueve el distribuidor ~118-~ por delante del pleto
de superficic espejsda —-119- gituado en posicién por
lasg guies 120, sujetas por los tornillog~i21e,
Leas posiciones de la pleza corrediza =-117-,
egtan fijadas por la hola ~12Z- presionzda por el re-

- + 7 - . .
sorte de expansion =123-, rotenido por el tepdn -124-

N
\ 3]
.

t

provisto de una arandela de sjuste -125-. Todo este
. . . . 3 . . L4
conjunto que forma el dispositivo distribuidor, esta

organizado sobre la pleza -126- roscada en la cabeza
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-9C-, con interposicidn de la junte -127-.

Bl ndmero -128- corresponde = Llos cusllos supe—
rior ¢ inferior del carrete -l17~, en los que cstdn
parcialmente alojados log resortes antagdnicos su-
perior e inferior -129-. &l ntmero -130- indica una
erandela acoplada en el végiazo -105- para servir
de asiento al resorte inferior, siendo -131- una sran
dela de asiento para el resorte supcrior. Una tuerc;
~132- inmoviliza sobre el véstago ~L05- todo el dig-
pogitivo distribuidor.

11l pimero -133- corregponde z una piega de codo
que enlaza la conduccidén -1l4- con ¢l paso -111-,
siendo ~134- una junta de estanqueidad en el acopla-
miento del codo -133-, que estd inmovilizado sobre
la basc -86- con la interposicidn de la arandels
-136-, por un tornillo -~135-.

’ - R
Bl mumero =137~ corresponde al paso o comunlca-—

cidn del recinto superior del aotor -1lj3- con la
c'amara de silre pregionado -115-,

Un tubo de extensidn =138~ enleza el motor neu-
adtice con el eilindro de la bomba -130-. L1 admero
~140~ corresponde w wne extensidn del vistago -96-
que forma el pistén de la bomba, ol cual eetd pro-
vigto de las empaguetodures -14l- en el paso del vag-
tago =96~ por la base -86- gue cleorrs inferiorncute e
el cilindro Gel motor neurditico. 1 uthiero —-l42- se-

-
~

Hala una arandela oue

1 zeiento superior de

o
=
(6]
5
=
"
o

A

le especuctadure -14l- siende =143~ una arandola que
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te srass presionsde a lg
od at A 1AL et ey A ) I Xe T oo et b
PLETON =L4l=-, Droviete de los pescs ~148-~. Iate ciglon

%

N 3

’ . - ’ . ’
el reten -151l-. Con el nuwicro -132- ne indica una val-
. - z .
la esferoidal de clerre que actua durante ¢l ascen-
g0 del plgton.

. ’ - N .
&1 numero -153- corresponds & dor que lianita

- ol ‘o Ry o o
le carrera de Lo vilwvulas esfdrica siendo 153a log pa-
BCE cuns Jooctre Lo ogrosa on el btubo -138- du-~
1 e 3 e -’h.
reivbe el descenso del piston.
o LA 1A T e - e o 3 e v eI e v
el numero -15d- nerce ¢l vastooo del cebodor ~137-

l..

gue ueve gimv

S

’

L1 owamoro =156~ corvesponde 2l

forme -100~, cuyo tubo

OYLIE b
le repa en el recinto -16C- del tubo ~l56~3
Ll funcionzaicerito del eoulpo pars

autra en el aobor vor el woaso

canera == v

il ga helle gl finod e su carrera

e une ciprouetadura ~150- innovilizads por
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Tre por le Iupbrora -24 - la cémers superior —21-
o | SECTINE L) ’
forzando el eabein hacis 1z base ~1~,

Sl ovestene ~al~ Cel distribuldor, Tiene en su cx-
LT P . s - . - 12 ’. 5 - Oy
trersio libre un eacanche en su disne LI’U oty OO ol

que hace topc Ci apoyo interno ~30- Jol

~14-
. ~ ’ " . -
durente ol descsnsc del cwbolo, desnlsn_endo hecls ebs-
- - ’ vy ')l et LR K. R B s 3
Jo ol vastago =3l-= qQue girve do rwle ol digsitribuidor.
- (o P z S S o -t

W1 végtago —28~ egtd conectade & la par

rior del mecanlumo distribuidor por medio del vietago

~
4

~31~, tuerca ~389=~, srandels =33—, enoortando el fue-
1le =37—, 1 movimienic continuado hiao
pistén neumstico =ll~ hmee que la srandela -33— com-
prima el wuelle ~37- cue eapuje &l carrete =313~ y dis-
tribuidor -34-, cuyo correts cs manternido en lag po-~
slciones de trabejo por la bola ~45- cue sc sloja =l-
teru4a1v aeinte en uns de las muescas de reidn —fh = g
ta hole -45- esta permanentenente preslonads por s

»

muelle —46-y mentiere inaovilizaedo el carrete —33- has-

2

- « ’ -
ta ¢ue desciende 21l ewbolo y coaprime el muelle ~37-
hagte gque la arandels =38~ toca con el horde ~35- del
carrete, teterninsando su descenso y el de la wieza =34~
- 1. ’ . -
Gue eetsblecerd comunicacidn eatre los conductos ~24-

3

¥y =25~ en cuya pogicidn gueda relenido el carrote por

la bola -45- hosta el ciclo sigulente:
. - - . L) 3 L
Eg decir gque al desplazar sl enbolo sn sentido
descendente forzerd a la bols —-45- sobre ls arists

fornads entre las uuescas -4d- hzgts gue ¢l centro

. . 4 .
de 1la bola hays rebasado ligerameate esta ariste, en
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cuyo moumento las fuerzss almacenedas en los wuelles
- « [4 .
-37- y -46- se libersran v subitanente moversd el con-

,

Junto disvribuldor o su rosicion inferior. Con el mo-
. . - ] : . . ’r . . . .
vimlento del distribuidor & ésta gosgicidn inferior, la
. P4 > . 5 i . ’ 4 .
comunicacion —ci~ queda conectada a traves de la ple-

- . .7 - .
zZ& =34- con l& comuniczcion =25-, para que el gir

[

. ’ .
contenido en la camerz suinerior =T7- del motor, pueda
selir libremente al exterior en el clclo giguiente.
" . . .l
AL misno tiempo el aire a presidn pmsa & través de
la Jumbrera y comuniceaciones =23~ y =22= 2l invertir
. » - L
el movimiento del éubolo, & sea, al efectusr la cerre-
: - Y N
ra  agcendente. Cerce del fin de esta carrera el bor-
P . L4
de superior del adaptador =~lé-, entrars en coumtuacto
’ ’ - . 4 .
con el fin del vagtago -31- y por medic de este, in-
¢ R 4 T T ISR GU
vertira la posicion del distribuidor nare la proxina

carrera descendente.

sicidn por el dispositivo de retén =45-,-46=.=4T=.

’ .
Ll plato -26~ este ilmmovilizedo por los pasadores
~2T7- y tiene enfrentados susg pazszos con los conductos

~R23=y=24= § =25-,

’ ’r o
£l eumbolo del motor esta formado por un elessn—

P 4 . . 3
to elastico de ajuste -1ll=, construido ci goma gin-

tética con una ligera cempresibilidad v dos arande-—
las -12-, dispuestes en cubos ledos de dichs pieza
eldstica, estando calsdas estes piezas sobre el adap-

tador -l4-, en el gue quedan retenidas por la erande-—

A
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le de cierre o presille -17-, arandela -16- y tuesrca
de presidn -18-

El pistdn neumdtico -1l- tiene un resalie plano
moldeado er ambag caras, para soportar las arendelas
superior e inferior =12- y eviter deterioros & la pie-
za de borde iabiado, en ambos didmetros, exterior e in-
terior.

Lo fuerza generads por la presion del sire, es co=-
municada al mecanismo de bomba por medic de le prolongs
cion -5l- del véstago -15- del émbolo, a traves del )
prolongador -63- gue rosca en el cuello -62- de la ex-—
tensiéh =51-. Un adecuado sisteme de ewpagnetadura -55-
y =56= proporeciona el cierre del vastago del pistén y
entre el cilindro neunético y el tubo de la bowmba,

El tubo del cuerpo de la bomba estd conectado al
motor neumdtico por ls rosca -59- del micleo -5C=, asi
el conjunto forma uns unidad completa. fistd compuesto
principalmente por un tubo ds expansidn -64~ de adecua-
da longitud; un vasbabo de esxtensidn ~63-, toubien de
longitud adecuada; conjvnio de pistdn -66= y tubo ~65-
vastago cebador ~73-; coujunto de va tlvule de pie =T4=-3
agiento inferiqr de valvuls =73~3 cebador -78- y tubo
cebador -82-.

¥l pistdu -66- os una pieze endurceida y rectifi-
caeda que ejuste v deslize por el interior del tubo en-
durecido =65-. HBzte ajuste es de tal cstrechez y lon~
gitud que forme un cierrc hermético entre el piston

~66= y el tubo =65~ durante el trabajo de la bowmba.
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egenboca en lag Luabrercg —07=,

L oy e e ., o~ 9 + 2
comutican con ol tuho de swlensidn =64-—.

>

any s E K ¥
grcreno dnforior poOr

3 v

s s By o eX~

Lbola —6Q~, yue forna
L4 . - G mas e - Y ey o e o . . - B i
una valvule de cierye pave le carvrers sscondente. Sl

2igtdn ~56-, el tope de la bola ~66- linitn 1 deg,ieza-

miento hacia srriba de la bols ~69~, cugnhdo g0 AUEVE

fusrea de su esiento. Bgbe aderntodor tiene uns conuni-

. 7 . N ‘ ’ o - -

cacilon interma que conecta a wroves dal oo Ag 1la
N . ! - - ’ -

bolae, coun le comunicaclon del »istdn —66- vocruga 108

orificios ~Tl= cowtnicando 2o cesbs -10dn con ol intorior

del tubo =65-. Un véstl

con el extrowno inferior del adeptador v se exticnds

U r - . - . ’ . " - N - . “
raves de le valvuls de 2le =T4- destre del tubo dalise

5 | . SR S wd yqnd
S0r. Lo gu oextrewo inferiocr, el vastase ~T3- cshd vnl-

N 1D U
4l v T oy A -t oy [ LY . p of e i1
o 2l cehador -T9- zue se a2loje con holgurs en el recin-
- Qn o~ - > 2 -
to =03- del tubo cebador rocinto -83- menetra

el producto que se bombea por les gherburas —di-—. 0l

taho de cebado =82- 1llevas tambien sl asiento de valvu-

mn . .
L ~78~, lo cuel en unidn oninato de le vélvula
- . 4 - .
~Td~ forma el clerre inferior o vélvuls de sie.

.' ’ .y -

A1 conjunto de luy valvuis de vie lleva une sdecuzda

eapaguetedura, cerrs

’
por wne tapm., zlrededor del vas-

e g o - . N et » 4 - . '
t3u0 de cebador, y la friccion dJde 1a sguetadura 8o~

T . . . .
bre el wvastaro, juniaaer
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bola =69~ cerreare

4 .
sbrira y €l contimiado

. que el naterial que

. R 4 i ’
do; tawbiecn crears Un vaclio o aresn

la parte nés haje del {tubo ~65~,

dor & mover el producto dentro del

g0 cscaperia entre el cebador y'la
tn el segsundo casgs de resliva
corresronde & unz bomba de 2%, se
giguicntes wodificaclones:
12).- in éste bomban ls -lace
g2 mentlene en su lugar por log re

llog ~121-, lo cue equivale

ba de 3", ya descrita.

2@).-—- Ul \U..,.)’tt orn 14() k' '3

o

cildind

tedos entre si, sino que éste tien

’ TR - N S i - .
mes anplia que el dismetro del »i
g1abos cueryos se efectus por medio

150~ fabricada de goua sintétics u

cuado. Hgta empagquetadura descan s

moviaicntbo hacla

a una verisn

R e kD PO — 4 - 7. 3
coutra su asiento; la vélvuls de nie

A

’ . .
RN R

queda seo descargs—
. R Y 4

dez baja sresiou en
sto ayudard al ceba~

tubo -65-~ pare otre

el exce-
4 o~

canars =33-.

del invento, que

uveldo las

del digtrivuidor ~119-

tencg ~120- 7y Lorni-

te de la bom-

dre 139 no estén dmls
e una comunicacidn
gton, L =a2jusgte entre

de la- eupagquetadura

otro weterial ado-

en dos arandelas de

cuero =~150a- que iampiden el aplastaaiento de le empa-

guetadura y ayudan s realizar el clerre estanco entre
. ’ o . -

el piston -148-y el cilindro -135-. Este conjunto esg

nantenido en posicidn por el retén

~151—,

En los parrafos que anteceden,

-

de enpaguetadura

ge descr
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cersctoristicas wés desincadas del objeto gue cons-
tituye el invento, ¢l cual no quegs limitado riguro-

damente & los datos expuestos, que 2l ser llevazdo

4

.

’ N
s la vréciica, en €1 podrén introducirse todas ague

1las modificaciones de detalle guo gean aconsejubles

cull e

glempre y cuando que con l2g modificpeiones aue ge
introduzcan, no se¢ canbie, altere o mogdifi ique la egen-
cialidad del equipo de engrase degerito.

o . ' .’
e hace la aclaracion de que ol objeto que cons-

tituye este invento no se ha ejecutado ni se ha dado
& conocer en Lspefia, se viene préctficsrndo en log

Egvedog Unidos de e llud, por lg Piyme THE (RO BUTE-

FIETT CORPORATION, entided norteamericens establecide

en DRYAT, Gstedo de OHID, cuye scciedad es la oropia

v ] . - ’ v .
peticionaris de este registro de vetente de introdue-
clon pare Lgpaiia.

oS¢ declaran de novedad en Bgpeiis el contenido de

lag giguientes:

R IV IW
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(e
-
¥

(]
=
<
b=
fo—
e
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lé.- lejoras en o relacionadasg con hombag de
engrase actuadas por motor nevmético, que cuentz con
r N «
un motor neuwnatico organizado sobre un cuerpo hueco
cilindrico, fijado nediante pasentes, scbre una pie-
z8 de base y cerrado superiormente por una taps en
forma de casquete, con la interpos: icidn de uns jun-

ta de estanqueidad que forma conm el cuerpo hueco in-

termedio un recinto herméticamente cerrado en el que
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se almacene aire a presién destinado al scclonamiento
del motor newadtico.

g,- flajoras en o relacionadas con bombas de engras
actuadas por motor neumstico, caracteriszado porgue en

. e L o .
el interior del cuerpo cilindrico hueco, & que se re-

f‘D

fiere la reivindicacion precedente, se encuentre aloja-
? o

da una camiga o cilindro gque toma aglento por su sztre-
no inferior sobre la base general del motor y por el
superior en el tabique del propio cuervo cilindrico,
contando en ambos lasientos con juntas -elisticas de
estangueidad, cuye camilsa aloje en forma corrediza, un
'embolo que divide el recinto del cilindro en dos céna-
res de volwmen varisble, que alternativemente comuni-
can con la cémera de aire presionado para determinar

log desplazaxnisntog alternativos en ¢l dubolo.

38.- Heziores en o relacionadas con boimbas de engra~
se actuadas por motor neumético, caracterizedo porque
los momentos de admisgidn v selida de sire en ambos re-
cintos del cilindro, estén gobernzdos por un mecanismo
digtribuidor que en cada ciclo comunica uno de 10s re-—
cintos con la cdaara de aire presionado, y simultdnea-
mente conecta, el segundo recinto coun ls atunésfera, pa-
ra facil evacuscidn del aire vresionado gue contiene.

42.- iejoras en o relacionadas con bouwbas de eniroe

Ca‘

Se aes

0

vadag wor wmovor nevmdtico, carecterizadas porque
. - v N . . P r
el émbolo a que se refiere la reivindicacion 22, esta

congtituido por una pieza discoidal de material elasg-
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tico, que tiene una gearganta en su periferis, Lormando

dog bordeg labiados cue ajustan con las paredes inte-

ca eg retenida en-

[.4.

8T

3‘\

niezz ela

.t

riores del cilindro, cuya
tre dos arandelas laterales ensartzdag en un nicleo cen-
tral cowanicado y calado en el Véstago del é&abolo, so-
bre cuyo micleo estan retenidas por una iuerca de pre~
sién, con la interposicidn de las srandelss correspon=
dientes.

58,- iejoras en o relacionezdas con boubas de engra-
se actuadss por motor neundtico, caracterizadass porque
el cuerpo cilindrico hueco, en cuyo interior se organiza
el motor, tiene producide un pasgo axial de entrada wnara
el aire presionado, que enlaza con una comuniczcidn que
desemboca en el recinto suverior gue forma 12 tapa, en
cuyo »a&so se adepta el extremo de une mangusra capsz de
suministrar zire presionado pars acclonar. el notor neu-

nético

(o)}

-Jejoras en o relacionadas con bombas de engra-

l'x‘

se acivucdas por motor newaatico, ceracterizadas norqgue
los momentos de apertura y cierve de las conducciloues por
las que se suministra y evacus aire presionado en los re-
cintos en que el dwbolo divide al cilindro, estén deter—
minados por un dispositivo distrivuidor Lfownsdo por un
carrete, ensartado en forws corrvedize en un vastago me-
cénicamente relucionzdo con el véstaco del &abolo, cuyo
equilibrado por dog resgortes Jdv ex-

carecterizandose adenns egste carre-—
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te por contar con un alojanlento sara recibir 7 dog-

iww

. ) N gy 2 A 2
plazer con ol a una pleszs de AisTribucion que gc deg-~

fl

liza por deleamte de una plécad de superficie espe

__.

provista de pasos colncidenvesg oon los ro

m
e
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et
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conducios gue enlozen los Ges re

’ . P SV f o es ] -
con la camara que contieue 2irs presionado y con la

72.~ Liejoras en o releclonadss con bombas de one-

s poOr. 1oHoY ﬂﬂuJJthO, coractasrigedo nor-

noeitivo dlgtribuldor & cue se refiere 1o

R 1 .
icn prec=dente, <8 amcben

reda por un wuells cue & o Ves og resenldo por un ta

SONETTar en

2én, cuys bole bloguea el Al
uno de los alojamientos elineados, producidog en el
carreoto

28,- Mejoras en o relidonadas con Horbas de oDgram-

se actuadas por mctor neunético, carac zandose pOT -

". Ces A £ 9 - e VS . 1A B ey
que el vasizgo del ewbolo a cue so roliere 1o nousz

4

72, ficne uns G overeiol vroduetlo o1 ol son
’ cue & gomuicacion LETCLOL DTOWACL L T L4 BULl

tido de su oje smeondirico, en lu que es recibido on

Tomag corrediza un rovigho por su exTreno

am . . . . RPN T, - - Taon
e en su disduetro sobre ol gus ho-

Pree Q¢ desceinso Gel piston, cl
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. g ey e ) s ey
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bolo, degplazando el eje del meczniend dlslribuid

ido, poniendo en comuniczcidn el recinto
. . N ’
superior del motor con ls aitmosflera.
G2,- Hejores en o relacicinadas con homhég de en—

actuadas

¢y
2]
0
413
M
[

TOT 00T news wu¢uo, carsclterizadoe Lpor=-
' d
T

que el miclec que organiga el éabole del nouor sobre

wo, al final de su carrera ascendente, toma
oy T I P T,.’. Weem pn ] iy n g L1
apoyo y desplaza sl vasgtago del wocanisme Je distri-~

" E4 . . . 4 . . . .
bucion, veriando su sosiclon pora conunicer ¢l recine
to guperior dol sotor com lu witmdsfera.

108,.-iejoras en o relacionadas con boubas de euzra-—
e . BN - poy 4 4 L4
gse actuadas por motor neumatico, gque e civmetorimen

- it oy o e - _{ R Y, L) - . N .
porgue ¢l vestzge del eubolo motor, & que ge refisren

: ‘x

las reivindicaciores nrecedenies, tlene une extengidn
que atraviesza ls del wotor, estandce ege;uredo ¢l gjus-

te de setu extersidn del véstago, ncdisrte une enpague-
I

tadure, permonenteoments presionada por un regortve de
expensidn, cuyo conjunto se encuentra ingtelado en ol
interior de una vieza de conexidn consiituida por un
micleo lony itudinslmente couunicode con rosca en su
extreno inferior, en la que e8 recibido el extreuo de
un tubo prolongador, del que se susvende la homba de
ensrase.

1i12.~ Mejoras en ¢ relacionades con boubas de ene—
grase zctuadas por wotor rewwdiico, caraéterizado por-~

’ N " “ -
gue el nuclco comunicado, adeptado en la base del mo-

tor, & ¢ue ge reflere la nota 102, presenta uns comue-
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nicacidn o paso axisl por 1

’

csada por la bomba cue actua el mctor.

-

128,~ lejoras e rzlacionadas con bombas de en-

B
o)

grase, actuadas por 20to0r neuadtico, caracterizade vor-
que el tubo de extensidn 2 que se refiere la reivindi-
cacidn 102, enlaza por su extremo inferior con un cuer-
po tubulzr, que consitituye el cilindro para la bomba
de engrase , en cuyo interior se encuentra zlojado un
pistdn constituido por un vidstago comunicado longitu-
dinelmente y enlazado por un vistago de extensidn con
el véstago del émbolo motor, caracterizdndose ademids
dicno pistén por contar con unos conductos axiales de
salida por log que la grasz penetra en el interior del
tubo de extensidn para ser impulsada hacia el conducto
de salida practiczado en el micleo que suspende la bom=-
ba.
l32.~idejoras en o relacionadas con bombas de engra-—
se actuadas por motor neumdtico, caracterizado porque
el pistdn comunicado de la bombe de engrase a que se
refiere la reivindicacidn prececdente, tisne su extremo
inferior roscado sobre un adapitador gque presenta un pa-~
so recto en el sentido de su eje geou€ trico que desem=
boca en unes lumbrerzs por las que o»enetra la grasa pa-
ra ser bombezda, caracterizandose ademds dicho adaptado
por tener alojado en su interior una valvula esferoidal
que sutomdticamente cierra la admisidn o entrada de gra
sa durante ls fase de ascenso del pistdn, permitiendo

que esta sea presionzda y desplazada hacia el paso de



. 953690 =

salida.

148,- Hejoras en 0 relacionadas con bombasg de
engrase actuzdss por motor neumdtico, carscterizado
porgue el adapiedor previsto en el extremo inferior
del pistdén, segin la reivindicacidn precedente, re-

5e— cibe 2 rosce un vastago, que ensarta e una valvula
de vie provista de empacuetadura, que toma apoyo SO0-
bre un tope superior y un asiento inferior, en sus
desplazamientos para permitir, durante la fase de a2g-
censo la penetracién de la grasa en el interior de
10.~ la bomba, cerrando la entrada de grasa del cebador
durante el descenso.
1l52.~ ilejoras en o relacionadas con bombasg de
engrase actuadas por motor neumdtico, caracterizado
porque el vdsitago que atraviesa la vélvula de vie,
15.= - a que se refiere la reivindicacidn precedente, tie-
ne adaptado en su extremo inferior, un cevador que
se desplaza en forma altermativa por el interior de
un tubo que se prolonga en sentido descendente hasta
el fondo del depdsito conteniendo la grasa, cuyo tubo
20, posée en su extremo inferior unas aberturas para la
entrada del producto a bombear.,
1682 ,- MSJORAS EN O RELACIONATAS CON BCLBAS DE
ENGRASE ACTUADAS POR MOTOR NEULATICO.
Todo ello tal como se describe y reivindica en
la presente memoria, que consta de VEINTISEIS hojas

escritas a maquina por una sola de sus caras y dibu-~

jos que la ilustran.
‘ rid, 21 de NovIepbre de 195¢
Es GONZALEZ
AP

VACAS
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