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El Modelo de Utilidnd 8 que me Tefiers la presente Mg

£

moria, se degtina a garantizﬁf 1a explotanifn y la prow-
pledad exclusivas, en todo el tarriﬁorio nacional, de un
nuevo volante de direccidn para vvhicﬁioa automfviles.
Lar nuevas téonices en la industria del mutombvil tie
aen la tendencia constante de aumentar la segurided del
vehiculo y de aligerar sus componentes, 0 seh reducir el

peso de los mismos. En el caso concreto del volante de =

direceién, ha podido comprobarse 1o beneficioso ‘ded men~

cionado aligeramiento al ser comprobado que un vqgantc -

convencional cuyo pesc oscila entre los 2,5 ¥ 105 305 =

Kgs. es el origen de gue se produzcan en la columna de =

P8 0t

la direccilén uhes vipraciones gque, adem&s de ser DUy mo-

lestas para el conductor, dan lugar al envejecimiento =-

prematuro del mecanismo de la direccién. e

. .,0.

Este defecto del exocegivo peso gqueda solucionads con

el guevo volante segfin el Modelo, en cuya campoétéf&n se
utilizen materiales de menor pese espec{fico (ai;;inio -
er. lugar de ~cero).y adecuados procesos de mecanizacifn
y montaje con los gue se mantiene a un nivel destacado -
el Indice de seguridad,

Otro de los importantes inconvenientes que presentan
los volantes convencionales con esqueleto de acero solda
do es el de su rigidez. Ello es causa de frecuentes daw-
fios a1 conductor en caso de accidente y, para evitarlo,
muchos vehfculos autom§viles llevan incorporados a la =
columna de direceiln distintos elementos de segurided =

contra el choque; todos ellos complicados, costosos y de

relativa eficacia. En algunos casgos, por su estructura -

en el vehfculo, estos mecanismos de seguridad van incor-



porados al volante de direcciln. En el nuevo volante que
presentamos, estos elementos de seguridad formem parte -
de su propias comstitueién en un conjunto rigido que per=
nite perfectamente la normal maniobra del vehfculo pero
35 que se deforma anti un esfuerzo 0 chogue que sohrepase -
un determinado limite. Esto se comsigue con laz sspecisl
disposicidn de los radios que enlazan el nficleo central

con el aro periférico del volante y que, ademés de ger -

agimdtricos, son suseceptibles de hacer flexiln para:permi
40 tir una deformacién del volante. '

Como entes hemos dicho, ea el nuevo volante seéhp el

Modelo, se utilizan materiales més ligeros que el acero

¥ con ello se consigue reducir a la mitad el peso ge¢ los
volentes tradicionales. Elle obliga a modificar los pro
45 cesos de mecanizaciln y de montaje con el propésiéé?ﬁe -

. ®

mantener e, incluso, incrementar el {ndice de segudidad,

- Como detalle mhs imporgante, mencionaremos el hedys “de =

gue han sido suprimidas las soldaduras que unfsn’-les ex-
tremos de los radios del volante al aro tubular periféri
50 cc, con el fin de evitar calentamientos que podrfasn alte
rar las caracteristicas de resistencia de lor materiales
En el caso concreto de los mencionados radios, el esque=-
leto de los mismos esté comstituido por tiras de chapa =
de aluminio de pequefio espesor dotadas de nervios rigidd
55 zadores en las zonaes en gue se produce la flexién en ca-
80 de accidente. Sus extremos exteriores se solidarizan.

a unac sbragaderas que cierran sotre 21 aro periférico y

que copian unas deformaciones que &ste posee en las zonas

de montaje, con 10 que se evita el corrimiento de las =~
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mismas sobre el are, Por otra parte, los extremos inferige
res de los citados radios, ademfis de ir scldados sobre el

nficleo del voiente, llevan adaptado un elemento de seguri-
dad consistente en un anillo de acero que hace prosifn y -
se introduce en huellas correspondientes realizadas sn los
mencionados radios y nficleo. De esta menera, en caso de ro
tura de alguna de las soldadures o de todas, este elemento

de seguridad permite al conductor seguir mane jando ¢l Yoo=

lante y evitar un accidente a causa de que, primqggqpnto,

[ 4

los bragos bacen esquina al rficleo central (luego, puede gi

rar) y, en segundo lugar, porque el anillo hace pfigidn y

mentiene unicas las huellas de los radios y las del nfcleo

impidiendo todo corrimiento hacia arriba o hacia adpsjo.

Para mejor compreneiln del objeto y sblamente e t{tulo

de ejemplo, se adjuntan unos dibujos en los que:

La fig. 12, representa la vista superior en p%é%ﬁh. par
cialmente seccionada, del huevoe volante segiin el'Qgé;lo;

La fig. 22, representa una sececidn en alzado,{seﬂsiblo—
mente dismetral, por AsA de la fig. 12;

La fig. 32, representa la seccién transversal de un ra-
dio por B-B de la fig. 1l2;

La fig. 48, representa la seccifn del aro en la zona =
que eanlaza con un radio, seglin "C" de la fig, 18;

la fig. 52, representa la seccifin transversal de la ar-
madura de un radio frente a la zona de abrazamiento sobre
el aro, seglin DD de la fig. 12,

la fig. 62, representa la seceiln transvereal por "E* -
de la fig. 28,
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ség&n lo digefiado, los radios se construyen con ahnpia
metélicas ~l- que siguen un trazado irregular configuran—
do néodamientog ~la~ (fig. 18) y una curvatura convexa =
«1b= (fig. 22), que favorecen la flexidn en caso de ocho~-
que, y'algunaa de cuyas zonas estén rigidizadas mediante
nervios longitudineles embutidos -lc- (fig. 38). El extrs
mo inferior de los redios =1~ estf solidarizado con el nf
¢leo -2=- y asciende por el espesor de da pared ggﬂ;a copa
central del espumado de materia pl&stiea e prqduq@cndo
la curvatura -lb- y los acodamientos -la- antoa‘g;:nciom-
dos, que dirigen el extremo superior hacia el a?élthulnr

4= gue, al igual que los sludidos radios, esté recubier-

to por el citado espumado «3~, .

La unidn de los extremos inferiores de 1os radios =l=
con el nficleo »2- se realiza medimnte aoldaduraé?jéncinn
de las cuales va ajustado & presifn un anillo de ¥eten-e-

cifn =8- que se introduce parcialmente en unas &@?ilas -
-9« realizadas en correspondencia sobre los eitéd@k b o TR
dios y nficleo. E1 montaje ajustado del mencionado smnillo
-8« en las aludidas huellas ~9= constituye un elemento de
seguridad que, en caso de emergencia causado por rotura =
de alguna o de todas las soldaduras, mantiene la unidn de
los radios al nficleo y permite la maniobra del volante.

~ En cada zonae de sujecifn de un radio; el arc ~i- es tu
bular y presenta exteriormente una deformacifn que produ~
ce un hundimiento =4a~ de su pared (figs. 18 y 43), de -
una longitud adecuada para admitir el anche de una abraza
dera sencilla =5~ o doble «6= (figs. 12 y 58), la primera
de las cuzles se utilliza para fijar el extremo de un raw-

dio a cualquier puntc del aro -4~ mientras que la segunda



120

125

130

135

140

145

se utilize sdemés para mpegurar 18 unién a testa «ibe de
105 extremos del tubo de aluminio som el gue se forma el
ayo,

Cada una de estas abrazsderas =S5-6e ¢utd formada con
una chapa metélice, que, después de rodear al 210 =he, =
Junte sus extremos y eiqrralaobxa el extremo del radio -
-l=- correspondiente, sl que se asegura por cuslguier me-

dio adecuado: desde soldadura, en el casc de tratarpe de

Sevece

plegas de iguel material, hasta remachado o, inclusq, op
colamiento con un adhesivo fuerte en el caso de éq; las

mencionadas abrazaderas estén construfdas con otros neta
les (hierro, latén, etc.).

Tanto las abrazaderas sencillas =5~ como la abragzade-

*e e

ra doble =b-, una vez adaptadas s0bre el aro -4« gon de-

a0 00

formadas de manera que su superficie interior se acopla
exactamente sohre el hundimiento ~4a- del aro -4;fﬁéon -

lo que resultan aseguradas las posiciones relati%ﬁb:y -

se evitan los corrimientcé de las abrazaderas a lo.dlargo
del aro.

Con esta disposicifn, quedan aseguradas las correctas
transmisiones de esfuerzos desde el aro -4~ al nficleo «
=Z=- del volante durante un comportamiento o trabajo nor-
mal y teniendo en cuenta las necesarias garantias de se~

guridad, todo lo cual se ve alterado en caso de acciden-

- te, ya que el nuevo volante que hemos descrito es susecep

tible de deformarse, por flexidn del aro con respecto al
nlcleo centrsl, ante un esfuerzo gue lo solicite con una

potencia superior al limite de seguridad previsto que, -

es obvio, variarf seglin que aquél vaya adaptado a vehfcy

los comereiales de seris, a vehfculos industriales o a vg
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hiculos deportivos.

Bon variables las cirounstancias de tamafio, forma y =
material particularmente referidas a cada uno de los ele
mentos que integran 8l conjunto del nuevo velante, en sl
que pedrd ser variado todo aqﬁella que ud suponga und Al
teracifn de la emencialided del objeto expuesto en la pa
sade descripeidn, ls cual deheri ser considerada en su -

mds Amplio sentido y mo como una limitacidn de posipild-
dades de reslizacifn.

EN RESUMEN: 11 Modelo de Utilidad que, por veints

Ce®ase

afios, se solicita para todo el territorio nacional,.ha -

de recaer sobre las sigulentes reivindicaciones:

18,0 "HUEVO VOLANTE DE DIREGCION FARA VEﬂIQHﬁGg.KUEﬁn

vYerssoe

MOVILES™, dsl tipo que esth constitufdo pom un esqueleto
metdlico formado por ndocleo ventral, radics y aqu#%to-—
rior y todo #1 recubierto s0on un ospumado de materia

v®* %

pléstics, caracterizado porgue el aro axterior tubuiar -

L 4

estd woido al nfeleo sentral por medic de radics laminnh
res de chapa metflica que siguen un traszado irregular -
configurando acodamientos y una survaiurs convexs Qns::g
vorecsn la flexisn en caso de choque, y algunas de cuyas
zonas ostin rigidimadas mediaut@ nervioa'ibngituainalos
exbubidos, ‘
2% .~ “"WUEVU VOLANTE DE DIREQUION FaR4A VEHICUIOE AUIQ-
WOVILEB", geghn la veivindicecidm 13, caracterizads ﬁox—
que, el extrem¢ inferior de losz radios estd solidarizeds
oon ¢l alislec central y ascisnde por el espescr de lu pa
red de lz copa centrsl del espuaado de material pil-tiaa
produciends la curvatura ¥ l¢s acodemientos mencionndos; |
que 4irigen o1 extreme superior del redi

. o W amemi
- DA% hatlia sl a0 -
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tubulor que, &1 igual que los sindidos radios, enth Pee
oubierts por el citedo espusede,

BRee "NUEVO VOLANTE DE DIRECUION Pih VREISUIOS AUTO-
MOVIIGE™, segin les reivindicaciones snteriorses, carsetg
PLEMO porque las uniones de los extremos inferiores de
los radios con «) afcleo se haoen oon soldaduras, enciwa
de las cusles va sjustado & presidn un anillo de retulies
oidn qus se introduce parcismimente on unss hnnlxgq;g-ixg
sadas en correspondencia sobre los citados rediok.y:nfee
dleo, constituyendo asi wn elemento de seguridad que, an
oRco de emergencia eausedo por rotura de alguns e‘ﬂp 0

res e

das las soldaduras, wsntiene la unida de los radios 8l =
wholeo impidiendo todo corrimiento haois arrida o.huois

abajo y permitiendo la maniobra del volsnte,

.
.....

88w "HULVYO VULANTE IR DIRKOCION Fans VEEX&&%@%,@ﬁ@O-
HOVILEG", segln la reivindicaciém L@, earuetnm%qsgé:rnr-
que, en cud zona de sujeciln de un radio, el tre?éﬁgaan,
te exteriormente una éﬁfarmaoiﬁa'qno produce R Y -
alen%d de su pared de une longitud adecunda para adalitir
el ancho de uBa abrazadera gue puede ser sencilla, para
fijer el extrero de un redio s cualquier punto del sxo,0
blen doble gue, adends, asegura la unifn a tant# de los
extrenos del tubd metflico que forma el aro; cada uma de
las cusles abresaderas esth forusda cun una chapa netéll
ch én&, despuds de vodeer al sro, Junta sus extremos y-
clerra sobre el oxtremo del rudio sorrespondiente, sl =
gue se asegurs por cuslguisr medico adecusdo, soldadura,
remsehade , ete.
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58.~ "NUEVO VOLANTE DE DIRECOTUN PARA VEHIOULOS AVEG
MOVILES®, seghn le# Foiviadiouoionss materiores, serssty
rizedo porque, tanto e abrasaderans suncillus somo Im = "-ff
sbrazadera doble, una ves adaptadas 0hoe el axv, son 49
furmadas de manern que su superficie interior se seopla
sxactamente s0dbro ol currespondiente hundimfonto del = :‘
ax0, eon 1o que resulten aseguradas lus pusiciones relaw
tivas y se evitan 105 corrimientos de lus abrasaderas a

30 largo dal axo, . M

G0 pe "NUEVO VOLANTE DE DIHECCION PaRA VEHICUIOS AUIOw
MOV ILisS" '

Todo eonforue gueda expresado on la presente Nemozim

desceriptiva, gque consts de nueva pfginas, esoritag a mfe
quina por una sola oara, ?&Wﬁé qué™sg acompafisne

madéid, 14 ds octubre ds| 1.




SCALA VARIABLE




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



