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Él presente Modelo de Utilidad se refiere a una bisagra
con perno de bisagra alojado en forma exenta de mantenimiento, e s ­

pecialmente, una bisagra de hojas altamente so lic itab le  para puer­

tas de autovehículos, una de cuyas hojas presenta dos ojos de b is i 

gra que abrazan en forma de horquilla a un ojo de bisagra de la

otra hoja, y cuyas dos hojas están unidas entre sí en forma girabLe
,?•

mediante un perno de bisagra, estando fijado con ajuste f i j o  a l p ir

no de bisagra en los  ojos exteriores de la  primer hoja de bisagra

mientras que en un ojo de bisagra entrante de la  otra hoja -esté
, *  «

alojado con ajuste de deslizamiento a través de easauillos üi^-.po-

jin te  de un material sintético -que no necesita mantenimiento*.

En los cojinetes de bisagras conocidos de esta clas§j%

por ejemplo según la  DE-Gmb 1 827 673 o la  DE-OS 20 52 513.1'.J
+

21 00 164» e l perno de bisagra está alojado en un ojo de bisagra
•  • ♦  *

entrante de la  otra hoja, bien a través de dos easauillos cpn*.valo 

na de un material s in tético, cortos, que llegan en cada caso^úni- 

camente a cubrir una parte de la  altura del ojo de bisagra, o me- 

diante un casquillo de unapieza de un material sin tético qué‘ cu­

bre toda la  altura del ojo de bisagra. En la  práctica se ha demoss 

trado que en ta les  cojinetes de perno de bisagra en la  zona central 

de la  altura de un ojo de bisagra entrente, surge úna formación d̂  

agua de condensación que da lugar a un ataque corrosivo a las par 

tes de cojinete de la  bisagra. De la  disposición usual de las b^ 

sagras de puerta de autovehículo con eje de bisagra d irig idos ver 

ticalmente, resulta la  circunstancia de que las fuerzas principa­

les  tienen que transmitirse en la  zona del extremo superior y del 

en  - smo in fe r io r  de un ojo de bisagra entrante, mientras que en 

la  zona central del ojo de bisagra existe una zona neutra en lo  

referente a transmisión de fuerza en las que puede formarse agua 

de condensación aún a l emplearse un único casquillo de cojinete
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continuo. Al emplearse dos casquines de cojinete cortos que lle­
gan en cada vaso sólo a cubrir una parte de al altura del ojo de 
bisagra, queda en la zona central del ojo de bisagra, aún sin és­
to, un espacio libre en el que puede depositarse agua de condensa 
clin. Es evidente que la corrosión de las superficies de cojinete 
de la bisagra que conmienza en la zona central del ojo de la mis* 
ma, se propaga con el paso del tiempo también a las zonas extremas 
del ojo de bisagra que transmiten las fuerzas, y así pues da lu­
gar a una paulatina destrucción de los caequillos de cojinete exen 
tos de mantenimiento. Además de esto al ir progresando la cerrp-
sién va saliendo del ojo de bisagra cada vez más óxido que pródu-

• • •

ce luego en el vehículo coloraciones de mal aspecto. Es espe'cial-
•  •  o

mente desventajoso el que en estas conocidas bisagras alojadas en
forma exenta de mantenimiento ho son accesibles las superficies *ds
cojinete afectadas de corrosión, de manera que no pueden elimlh.hr
se los daños producidos por la corrosión. El empleo de casquiücrs

♦ • * •de cojinete de una pieza que cubren toda la altura del ojo de\bi-
•  •  •  •

sagras tiene además la desventaja de que estos casquillos de ‘c.ó.j.1
• • • •nete y su montaje son relativamente costosos. Al tratarse de «pie* 

zas en grandes cantidades, como es el caso de las bisagras de las 
puertas de los autevehiculos, no es soportabla un mayor coste ine“ iIvitable, no muy alto en sí.

Partiendo de este estado de técnica la invención se 
fundamenta en el cometido de seguir perfeccionando una bisagra de 
¡hojas con perno de bisagra alojado en forma exenta de mantenimien 
to, especialmente una bisagra para puertas de vehiculos„altamente 
solicitable, de la construcción expuesta al principio, de tal ma- 
era que con menor coste de material y menos peso se evita la des, 

ventaja de la corrosión anteriormente exupuesto, y se consigue tam 
bien una fabricación mucho más económica.
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En una bisagra de hojas con perno de bisagra alojada en~ 
forma exenta de mantenimiento, especialmente en una bisagra para 
puertas de vehicul© altamente solicitable, se soluciona este come** 
tido según la invención porque en ojo de bisagra entrante está 
iispueste un escote central dirigido transversalmente, y el perno 
le bisagra está alojado rotativo a través de les casquines dis­
puestos a separación uno de otro* La altura del escote central di** 
rigide transversalmente en uno de los ojos de bisagra de la otra 
ioja de bisagra supone aquí convenientemente un terci de la altu
ra fetal del ojo de bisagra. %

• • *• • eDado que en las bisagras de puertas de autovehiculon.en
•  •  •

La zona central del ojo de bisagra entrante no se transmiten prac**
•  •  •

ticamente fuerzas, la bisagra no se debilita debido al escote éen- :
* ..

tral dirigido transversalmente segúr la invención y por el contra* >
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¡rio este escote produce sin embargo una disminución de peso no deji 
onsiderable de la bisagra, 1© cual representa una notable ventaos, 
ín atención a la moderna construcción ligera en la fabricación *de*

•  •  o •
• »  mrehiculo. Al mismo tiempo mediante el escote central dirigido 'trars

o  •  •  •

rersalmente en un ojo de bisagra entrante, se descarta también*.la*' 
ormación de agua de condensación dentro del taladro del ojo de bi 
sagra y la corrosión de las superficies de cojinete resultante de 
ísto. Otra esencial ventaja de la configuración de la bisagra se- i
;ún la invención consiste adeáas en que un ojo de bisagra entrante! 
presenta ahora sólo dos secciones de ojo de bisagra cortas, que 
pueden taladrarse por dos lados y con avance discontinuo. Los ca­
ros taladros profundos necesario en las bisagras para puertas de 
automóviles tradicionales, en tanto estén fabricadas a partir de 
perfiles de bisagras, se evitan así pues del mismo modo en la bisií 
gra de hojas según la invención. En conjunto resulta de esto una 
considerable reducción del necesario coste de fabricación para u-j30
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na bisagra de este tipo.
Según otra característica de la invención los casquines 

que alojan al perno de bisagra en un ojo de bisagra de la otra he 
ja, están desarrollados como caequillos con yalona y cubren con 
su yalona en cada caso una de las superficies de bote del ojo de 
bisagra, mientras que con sus extremos cilindricos libres sóbrese, 
len un poco de las caras frontales opuestas entre sí del escote 
central dirigido transyersalmente en el ojo de bisagra*

Los casquillos con yalona que alojan al perno de bisa­
gra están fabricados según la invención de un material maciap y.

• • •* • •• ,resistente, por ejemplo de un material sintético macizo que sopor
♦o • •ta altas presiones superficiales, como per ejemplo poliamida o te
o o O

fien o similares, Pero los casquillos con yalona pueden estar*fa-
o

•  •  o  o  •bricados de un tejido de bronce o un tejido de tela de correspon-
• o •diente resistencia y estar dotados de un recubrimiento de teflón.

La invención se describe detalladamente en las sigúlén-
te descripción a base de des ejemplos de ejecución representados

• • • •♦ • •en la dibujo. ••***
• • • •

La figura 1 muestra una vista en planta parcialmente*sé3 
clonada de una bisagra de chapa;

La figura 2 muestra una sección de la figura 1 por la lí
rnea A-B. i
iI

La figura 3 muestra una sección de la figura 1 por la ji
línea C-D;

La figura 4 muestra una vista en planta parci° ’̂ ente seb 
clonada de una bisagra le hojas fabricada a partir de perfiles dei
bisagras;

nea E“F«
La figura 5 muestra una sección de la figura 4 por la 1:[

En el ejemplo de ejecución que se muestra en las figuras
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a 3, las das he ¡jas 1 y 2 de la bisagra constan en cada caso de 
una pieza prensada de chapa con sección transversal en forma de U 
3n las alas del perfil 4 que se destacan perpendicularmente a su 
jase de perfil 3» de una de las hojas de bisagra 1, se han corta­
do lóbulos 5 que sobresalen del fondo del perfil 3» en les que es bá 
prácticado un taladro de ojo de bisagra 6* Los ojos de bisagra 5/
6 de una de las hojas de bisagra 1 constituyen los ojos de bisagrks 
situados exteriormente y que abrazan en forma de horquilla al eje 
de bisagra situado interiormente de la otra hoja 2. La otra hoja
2 consta en el ejemplo de ejecución que se muestra asimismo „de#uni

***• •pieza prensada de chapa que presente un perfil de sección tifaqrf;
• o o

versal en forma de U, cuyas alas de perfil 8 que se destacan* p*er-
•  o  o

pendicularmente a su base de perfil 7 forman un apoyo para el 'Ojo
o

de bisagra. £1 ojo de bisagra de la otra hoja 2 está formado *pbh* 
lóbulos cortados libres en prolongación de la base de perfil ?*áe

o
la hoja 2, enrollados aproximadamente en 360 grados y que estáñ*’

* • * •
fijados mediante soldadura 10 a los bordes frontales 9 de las*¿L&3

I o « • o
de perfil 8. £1 ojo de bisagra 13/12 de la otra hoja 2, que eúfrá

i o • • •
entre ambos ojos de bisagra 5/6 de la primera hoja situados e&1&? 
riórmente, presenta un escote 13 dispuesto en el centro, mediante 
el cual se evita una formación de agua de condensación y con ello 
una corrosión dentro del ojo de bisagra. En ambos secciones 11 y 
12 del ojo de bisagra 2 entrante está alojado con ajuste de desli­
zamiento un perno de bisagra 14 por mediación de casquillos con 
valona 15. Los casquillos con valona 15 en el ejemplo de ejecución 
que se muestran costan de un material sintético a prueba de presión 
resistente y macizo, y cubren las superficies de bote 16 de las 
secciones de ojo de bisagra 11 y 12. Los casquillos 15 sobresalen 
en cada caso un poco de las superficies frontales 17 y 18 ©pues- j 
tas entre sí del escote 13. El perno de bisagra 14 tiene ajuste fi
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Jo en loa ojos de bisagra 5/6 de la primera hoja 1 situados exte­
riorícente, y está fijado sin posibilidad de giro por medio de un 
reborda 19 en uno de estos ojos de bisagra.

La hoja de bisagras 21 y 22 de la bisagra representada 
en la figura 4 y 5 están fabricadas en cada caso de un perfil de 
bisagra tradicional. El perfil de bisagra presente junto a una

w

placa de tope 20 un rodillo de cabeza 24 en el que están practi­
cados mediante los ojos de bisagra 25 y 26^27. En el rodillo de 
cabeza 24 del perfil de bisagra está practicado además un tala­
dro de ojo 28. Les dos ojos de bisagra 25 de una de las mit£.deas
de bisagra 21 situadas exteriormente están formados mediant'e /fqr

• * *
tado y taladro del rodillo de cabeza 24 de un perfil de bisá*g£rá,

I  «  •  •

El ojo de bisagra 26J 27 de la otra mitad de bisagra 22 que entra 
entre los dos ojos 25 de la primera mitad de bisagra 21 sitdá&Vs 
exteriormente, está subdividido en las dos secciones de ojo dé'bi 
sagra 27 y 26 mediante un escote 29 central dirigido transvéirS&l

• .*7mente. Las dos hojas de bisagra 21 y 22 están unidas en form&*.gifa
o  •  •  o

ble entre si mediante un perno de bisagra 30 que atraviesan
0 * 0 0

ojos 25 a 27, teniendo el pero 30 ajuste fijo en los ojos der.bií 
sagra 26 de una de las hojas 21, situados exteriormente y estandb
fijado sin posibilidad de rotacián por medio de un reborde 31. Eh

|las secciones de ojo 26 y 27 de la otra hoja de bisagra 22 el per 
no 30 está alojado libremente rotativo por mediación de easqui- j 
líos de material sintético 15 desarrollados como casquillos con !

i

valona. Los casquillos con valona 15 subren por una parte con su;
|

valona las superficies de bote 32 situadas exteriormente, de lasj 
secciones de ojo de bisagra 27 y 26, mientras que con sus extre-l 
mos cilindricos libren sobresalen un poco de las caras frontales1;

i

33 y 34 del escote 29, situadas interiormente y opuesta entr sí!. 
Especialmente del ejemplo de ejecución de la invención represen-;30



5

10

15

20

tado en las figuras 4 y 5# se ve claramente que la estructuración 
segdn la invención $e una bisagra de puerta de vehiculo trae con­
sigo no sólo un considerable ahorro de peso sino también una nota 
blo sinplificación de la fabricación, dado que en relación aloja 
de bisagra entrante de la segunda hoja de bisagra 22, se evita un
taladro profundo y más bien puede practicarse el taladro del ojo 
de bisagra por dos lados y con avance discontinuo. T9nto al tra­
tarse de la una como también de la otra forma de ejecución repre­
sentadas en el dibujo, se crea además de este la posibilidad de u,
tilizar dos casquillos de cojinete cortos desarrollados come,cas-

l  *•••quillos con valona que tanto en la fabricación como en el montaje
*  9 •

requieren un coste esencialmente menor que los casquillos de’coji,
« o  *

nete continuos hasta ahora. Finalmente se ve también en les ejem-
♦

píos de ejecución representados que está descartada la formación 
de agua de éfhdensación y con ello una corrosión de las superfi­
cies de cojinete en la zona central de uno de los ojos entrantes

• * * ♦

de la otra hoja de bisagra. *****
•  ♦  •  •■ « iDescrita suficientemente la naturaleza de la invendióir
• • * o

así como la manera de realizarse en la práctica, debe hacerse**eonlsr
tar que las disposiciones anteriormente indicadas sen susceptiblejs
de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su principio i

|

fundamental.



REIVINDICACIPRES

1 .-  Bisagra de hojas con perno exentas de mantenimiento, eis 

pecialmente para puertas de autovehículos, altamente so lic itab le , 

una de cuyas hojas de bisagra, presenta ojos de bisagra que abra­

zan en forma de horouilla a^un ojo de bisagra, y cuyas dos hojas
,  ' \

de bisagras están unidas áhtre s í en forma girable medíante un per

no de bisagra, estando fijado con ajuste f i j o  a l perno de bisagra

en los ojos de una de las hojas de bisagra situados exterio«imoia.te
«

mientras rué está alojado con ajuste de deslizamiento en un; o¿©

de bisagra entrante de la  otra hoja, a través de casqu illos. de co

jinete de un material sintético exento de mantenimiento, caracierjis,

zada porque en e l ojo de bisagra entrante está dispuesto un escots
*

central d irigido transversalmente, y e l perno de bisagra está aln 

jado rotativo en un ojo de bisagra entrante, a través de dos esas-
m *“ 

v  . •

quilloá dispuestos a separación uno de otro.
•  •

2. -  Bisagra según la  reivindicación 1, caracterizada porque 

la  altura del coste central d irig ido  transversalmente, en un’éjo 

de bisagra o bien de la  otra hoja de bisagra, supone un tercio  de 

la  altura de ojo de bisagra.

3. -  Bisagra según las reivindicaciones 1 y 2, caracterizada 

porque los casquillos que alojan a l perno de bisagra en un ojo de 

la  otra hoja de bisagra, están desarrollados como casquillos con 

valona y cubren con su valona en cada caso, xana de las superficie^ 

de bote del ojo de bisagra.

4. -  Bisagra según las reivindicaciones 1 a 3» caracterizada 

porque los casquillos con valona sobresalen con sus extremos c il in

dricos lib res  de las caras frontales opuestas entre s í del escotéjl
central dirigido transversalmente, en e l ojo de bisagra, I

i

5.- Bisagra según las reivindicaciones 1 a 4, caracteri-'
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