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SI presente Modelo de Utilidad se refiere a un vehículo 

o un contenedor, especialícente a un vagón de mercancias para ferio  

carril, con un techo y paredes laterales que contienen en cada es 

so por lo menos dos partes de pared móviles, cuyas partes de parejd

en la  posición cerrada son virables, dispuestas en un plano comdnj,
I

mediante un dispositivo de accionamiento, por ejemplo guíss alojaj 

das giratorias, a un plano de desplazamiento que se haya delante j 

del plano comán, y están sujetas desplazables en este plano en la 

dirección longitudinal delvehículo o del contenedor.

El punto de partida para la  invención le constituyen va-j 

¿jones de mercancias o receptáculos (contenedores) con paredes co­

rredizas, como los conocidos por ejemplo por la D5-PS 16 05 032. ;
4 t

En las paredes de este tipo las partes de pared se giran añVe'á j 

de desplazarse longitudinalmente, a un plano de áesplazami kit o
*“■ "  i

que se halla delante del plano de cierre, de manera oue se •garran-ii
tiza  una fác il apertura aón cuando la carra, generalmente aes'kan-

I
cias en fardos, se halla desplazada durante la marcha. Lo de«3ven-i

« i

tajoso es de todos modos el techo fijo  de estos vagones o recep- ;

táculos, cue impide la  carga y descarga mediante una grúa. *,/’ *
•*-.* i

Al estado de la  técnica pertenecen también los vagones I'-r * • I• « • * !
de mercancias en los que la  superficie de carga está cubiertajne-j

¿Liante domos desarrollados a modo de pórtico y oue se meten unos !
!

en otros telescópicamente. Estos vagones de mercancias cuya su- :
i

perfieie de carga puede quedar libre por secciones para un como- ! 

do acceso por los lados y por arriba, sirven predominantemente 

para el transporte de producto de carga pesado (por ejemplo gran ;
i

des rollos de chapa) que se í i ja sobre la  superficie de carga. Paj 

ra e l transporte de mercancia en fardos son menos apropiados es- ! 

tos vagones, perqué al haber un desplazamiento de la  carga puede ¡ 

dificultarse la  apertura, de los domos. Además existe la  desventa-
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ja  de que en atención a l desplazamiento también de los domos más 

pequeños, se lim ita el espacio de carga total correspondíentornen 

te a las dimensiones de estos domos.

la  invención se fundamenta en e l cometido de mejorar el 

vehículo o los receptáculos de esta clase, eliminándose las des­

ventajas expuestas, o sea en el que debe crearse un espacio de 

carga lo más grande posible y un cornodo acceso por los lados y 

por arriba, conseguible también al haber un desplazamiento de la 

carga.

Este cometido se soluciona según la  invención porque 

la s  partes de pared están unidas con secciones del techo que se 

extienden en cada caso en la  longitud de una parte de pared y 

que forman en conjunto el techo del vehículo o contenedor, que 

encontrándose las partes de pared en el plano de desplazamiento,

• ,.‘]Sresentan una situación que permite el desplazamiento longitudi- 

-' ■ nal •

; Según una forma de ejecución de la  invención está

te que cada sección del techo está formada por una cáscara de t«^

- • cho de una pieza que presenta en sus lados longitudinales en ca-
i

V < la  caso una unión con estas partes de pared, configurada articu-i 

. .-iada, en el sentido de permitir movimientos de elevación para e_á 

; ta cascara y movimientos de giro para las dos partes de pared s¿

. •-imadas una frente a otra en la  dirección transversal del vehícu--
i 9 

9 m I
. .10 o en contenedor. Para abrir el vehículo o el contenedor asi 1

configurado, las  partes de pared situadas una frente a otra con* ij
la  perteneciente cascara de techo, se desplazan sobre el otr^ u ¡

j

otros pares de partes de pared con cascara de techo que se encuén
í

tran cerrados. ¡

Una unión especialmente sencilla y favorable en lo refe
i

rente a funcionamiento y fabricación, entre la cáscara de techo :

previs
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y las partes de pared, consiste según una inmediata estructura­

ción de la  invención en que la  unión articulada contiene un euer 

po oscilante puesto bajo la  acción del dispositivo de acciona­

miento, que se extiende en la  longitud de la  cáscara de techo y 

de la  parte de pared y que está unido en uno de sus lados longi­

tudinales con la  cáscara de techo y en su otro lado longitudinal 

con la  parte de pared.

En atención a una configuración ventajosa en lo referen­

te a resistencia, especialmente rígida a la  flexión del cuerpo 

oscilante, otra característica de la  invención prevé que el cuei 

po oscilante consta de un p e r fil hueco con refuerzos en su inte­

r io r .

Con el fin  de mejorar todavía más la  estanquidad entre 

la  cáscara de techo y las partes de pared, lograda ya en virtud
■ m

‘■•de la  configuración del cuerpo oscilante continuo, pertenece ade> 

más a la  esencia de la  invención que la  cáscara de techo y la

♦ ,/p‘arte de pared están dotadas de apéndices en forma de listón quej

"''áfituan en cada caso conjuntamente, en el sentido de una junta de!

; laberinto, con correspondientes apéndices del cuerpo oscilante.
i

Y ’ ** Con t i fin  de estabilizar de modo sencillo la  cáscara \
i

Vete techo levantada y la  parte de pared girada hacia afuera, una ;

Iinmediata idea de la  invención prevé que la  cáscara de techo y
i

*.*Xa-s partes ¿e pared presentan solapas dispuestas en la  zona del j
i

....cuerpo oscilante y que al estar levantada la  cáscara de techo y I
!
i

al estar en posición girada hacia afuera las partes de pared, es!
¡

tán apoyadas contra el respectivo cuerpo oscilante. |

Según otra forma de ejecución de la  solución según la  î J 

vención, cada sección del techo consta de mitades conformadas en 

la s  partes de pared situadas una frente a otra en la  dirección 

transversal del vehículo o contenedor, que en la  posición cerra-.

¿ 3 -

30 i
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da se junta en e l centro longitudinal. De un vehículo o contené 

dor que presente por ejemplo dos partes de pared en cada pared 

la te ra l, puede dejarse lib re  mediante desplazamiento longitudi­

nal de una de las partes de pared con mitad de techo, una cuartsi 

parte de la  superficie de carga, o mediante desplazamiento longi 

tudinax de las partes de pared opuestas con sus mitades de techo 

la  mitad de la  superficie de carga.

Con e l fin  de poder girar hacia dentro o hacia afuera 

por e l camino más corto posible una semejante configuración de 

pared y techo corredizos, otra característica complementaria de 

la  invención consiste en que las mitades presentan en cada caso

Iun nervio vertical dispuesto en la  dirección longitudinal, cada

uno de los cuales se abraza por un par de ruedas alojadas en los

extremos de una palanca de extensión.
»  *

' Según otra estructuración de la  invención se logra una

favorable configuración de las secciones del techo en lo refereji 

•.•’fa  a l mayor espacio de carga posible, porque las secciones del 

*j* techo están inclinadas hacia arriba a partir de las partes de pa 

; hed y por lo demás están desarrolladas con zonas horizontales en 

’ cfirección al centro longitudinal del vehículo o del contenedor, j

\----  Mediante la  invención hay ventajosamente a disposición

■ *un vehículo o contenedor con espacio de carga óptimamente gran—.

* Jüe, que al estar abierto es accesible libremente por los lados j 

\ **y por arriba. Para el vehículo por ejemplo es así pues posible | 

una utilización tanto en e l sentido de un vagón de mercancias cU
ii

bierto como también descubierto,
i

La invención se aclara detalladamente a continuación a i
i

base de ejemplos de ejecución representados, en principio en el |

30.

dibujo.

La figura 1 muestra un vagón de mercancias en sección
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4.1 transversal#

La figura 2 muestra un corte de la zona superior del va 

gón áe mercancías de la  figura 1, a escala amplié da.

La figura 3 muestra otra solución del vagón de mercan­

cías, así mismo en sección transversal.

La figura 4 muestra un inmediato vagón de mercancías, 

en vista de planta y a escala ampliada.

Sn las partes de pared 1 del vagón de mercancías de la  

figura 1, que están sujetas girables y desplazadles en guías dis-- 

puestas en el bastidor 5 y no representadas, están articulados 

en cada case arrisa cuerpos oscilantes 3 de sección transversal 

ovalada. Estos cuerpos oscilantes 3 están por otra parte unidos j

giratorios con una cáscara de techo 2a que constituye una’séc-
► ' ” *

ciór. 2 del techo del vehículo, hedíante movimiento de las-guías
9

inferiores y de los cuerpos oscilantes 3 por medio de un accio­

namiento no representado, las partes de pared 1 y la  cáscarsVde 

techo 2a llegan a la situación que se muestra de trazos 3' puntos
i

Y pueden desplazarse longitudinalmente sobre uno o varios .otros ¡

-nares de rartes de oared 1 con cáscara de techo 2a del vag($nV»
*  * -  *  *

Aquí la  cáscara de techo 2a y las partes de pared.'1-es-
‘ -  * *  *-

tán estabilizadas mediante solapas 2c y Ib respectivamente apoya-
•  9 i 9 «

das contra el cuerpo oscilante 3, vease la  figura 2. Con el fin  

de proteger al producto de carga contra la  entrada de líquidos, 

la  cáscara de techo 2a y las partes de pared 1 están dotadas ade 

más de apéndices 2b y la  respectivamente en forma de listones

oue actúan conjuntamente en cada 'aso con correspondientes apén-!
|

¿ices 3a ¿el cuerpo oscilante 3 en el sentido de juntas de labe-j
i

rinto. |

A diferencia del ejemplo de ejecución de las figuras 1 $
i

2 en el vagón de mercancia según la  figura 3, las secciones de i
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techo 2 constan ¿Le mitades 2d confomadas en las partes de pa­

red 1 opuestas en dirección transversal, que en la  posición ce­

rrada se junta en el centro longitudinal y hermeticajueni’-e una 

con otra.

En el vagón que se muestra en la  figura 4 y que presen­

ta asimismo partes de pared 1 con mitades de techo 2i conforma­

das, se utilizan palancas de extensión 4 que abrazan con pares 

de ruedas 4a alojados en cada caso en sus extremos, a nervios 

2e verticales de las mitades de techo 2b para abrir y cerrar lap  

mitades de techo 2d, juntándose las mitades de techo 2d en e l 

centro longitudinal, en la  posición cerrada representada.

Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, así 

como la  manera de realizarlo en la  práctica, debe hacerse cons­

tar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti-
* •
•  •

* bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin­

cipio fundam ental •

l:



REIVINDICA CI0K5S

1 .- Vagón de mercancías pars ferrocarril, con un techo 

y paredes laterales oue contienen en cads ceso por lo menos dos 

partes de pared móviles, cuyas partes de psred en la  posición

cerrada son girables, dispuestas en un plano común, mediante uní

dispositivo de accionamiento, por ejemplo guias alojadas girsto

rias, a un plano de desplazamiento que se halla delante del pljg.

no común y esrán sujetas desplazables en este plano en la direc,

ción longitudinal del vehículo o del contenedor, caracterizado !

porque las partes de pared están unidas con secciones del techoj

oue forman en conjunto el techo del vehículo o del contenedor y
• * % « < /

se extienden en csda caso en la  longitud de une parte de Pared,
* * * 1 c¡ue presentan una situación que permite el desplazamiento lohgij

»  “ !

tudinal el encontrarse las partes de pared en el plano de déspl¿
_ » izsmiento. -» -• j

2. -  Vagón según la  reivindicación 1, caracterizado porj

que cada sección de techo esta formada por una cáscara de*-una ii
pieza que presenta en cads uno de sus lados longitudinales/m^a j

unión con estas partes de psred, articulada en el sentí dovele** per• * T
»

mitir movimientos de elevación para esta cáscara y movimiento dé
i  •  w .  •

giro para las dos partes de pared situadas una frente e otra en 

la  dirección transversal del vehículo o del contenedor.

3. -  Vagón según la  reivindicación 2, caracterizado p©£,

que ls unión articulada contiene un cuerpo oscilante puesto bajé
!

la  acción del dispositivo de accionamiento y que se extiende en j 
le  longitud de la cáscara del techo y de las partes de pared, i

i

que está unido en uno de sus lados longitudinales con la cáscara 

del techo y en su otro lado longitudinal con la parte de pared. | 

4-.- Vagón según la  reivindicación 3 »  caracterizado por j

i



que el cuerpo oscilante conste de un p e rfil hueco con refuerzos 

en su interior.

3.“ Vagón segdn les reivindicaciones 3 ó 4-, caracteriza 

do porque la cascare del techo y la parte de psi-ed están dotadas 

de apéndices, respectivamente en forma de listones que actúan eá 

cada caso conjuntamente, en el sentido de una junta de laberinto, 

con correspondientes apéndices del cuerpo oscilante.
¡6. - Vagón segdn una de las reivindicaciones 3 s 5* C8~ 

racterizado porque la cáscara de techo y las partes de pared 

presentan solapas respectivamente dispuestas en ls  zona del cuer 

po oscilante, cue al estar levantada la  cascara de techo y 8l j 

estar en posición girada hacia afuera las partes de pared, están 

apoyadas contra el respectivo cuerpo oscilante.
► •. !

7. -  Vagón segdn la  reivindicación 1, caracterizado' porj
•  !i

que cada sección del techo consta de mitades conformsdss éñ 'lasj

partes de pared situadas una frente a otra en dirección trbñ&veí
,  • !

sal del vehículo o contenedor, aue si estar en posición carada ¡
ii

se juntan en el centro longitudinal. ....

8. -  Vagón segdn le  reivindicación 7, caracterizado* ijor- 

que les mitades presenta en cada caso un nervio vertical íj^snues.

to en dirección longitudinal, cade uno de los cueles se abraza |
* » • ■ • {I

por un par de ruedas alojados en los extremos de uns palanca de j 

extensión. I

9. -  Vagón segdn una de les reivindicaciones 1-8, csrac-T
w it

terizedo porque las secciones del tocho están inclinadas hacia j  

arriba a partir de Iss partes de psred y por lo demás estén des¿"Ti
rrolladss con zonas horizontales en dirección si centro longitu-j 

dinsl del vehículo o del contenedor.

10. “ Vagón de mercancías psra ferrocarril, ts l y como j 

queda sustsncialmente descrito en le presente Memorie y en los
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dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a máquina 
por una sola cara.

«' •

• r ~»
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