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M O D E L O  D E  U T  1 L 1 D A D

p o r V E IN T E  años

• • 
• %

cuyo p r iv ile g io  se s o lic ita  p a ra  E sp añ a , sus t e r r i t o r io s  y p laza^ Id e  sobera

n ía , a fa v o r de S O C IE D A D  E S P A Ñ O L A  D E  A U T O M O V IL E S  D E  TU R IS M O *’ !

S . A . (S E A T ) , de n ac ion a lidad  esp añ o la , d o m ic ilia d a  en M a d r id ,#IP|¡seo dé
• «

la  C a s te lla n a , n2 278 , por "D is p o s itiv o s  de su jec ió n  y fija c ió n  pañó p o rta - |  

eq u ip a jes  de autom óviles  que no disponen v ie r te a g u a s " . * " *  •

M E M O R IA  D E S C R IP T IV A

# * a 4
E l p re s e n te  M odelo de U tilid a d  se r e f ie r e ,  como se„jr»$J¿ca en é T  ; 

enunciado, a unos d isp o s itivo s  de sujeci&n y f ija c i& n  p a ra  portaequipajes  

au tom óviles , que no disponen v ie r t e a g u a s . ------------------------------------------------------ S

Los  veh ícu lo s  au tom óviles  de tu r is m o , esp ec ia lm en te  los de t i -  |  

po u t i l i t a r io  y o tro s  en los que se desea aum entar la capacidad de carga -  -T í  

t ien en  que r e c u r r i r  a la u t il iz a c ió n  de un p o rta e q u ip a je s . ----------------------------

E s to s  p o rta e q u ip a je s , de todos con ocidos, son ap licados sobre.n̂A
el techo del v e h íc u lo  y van p ro v is to s  de d is p o s itiv o s  de fija c ió n  constituíd©Sf| 

p o r una doble lengüeta  f ija d a  al ex trem o  del b ra z o  re s p e c tiv o , teniendo me—/
i

d ios  de apoyo c o n tra  e l fondo de la canal del v ie r te a g u a s  y a su v e z  lleva a p i 

t ic u la d a , m ediante un to rn il lo  de f ija c i& n , una g ra p a  su scep tib le  de a b ra z a ^ !  

in fe r  iorm ente d icho cana!, ----------------------------------------------------------------------------------------- |

E s de todos conocido que todos los a c c e s o r io s  del autom óvil tljgg 

nen que resp o n d er y a d a p ta rs e  a las evo luc iones que se van produciendo eiV
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Todo evo luc iona , y el autom óvil no ha de s e r  m enos, cuando es  

un elem ento muy condic ionado al p ro b lem a e n e rg é tic o , p o r io que cada vez  

se p iensa mías en ver.tculos u t i l i t a r io s  p o liv a le n te s  con un sen tido  de funcio

n a lid a d  cada vez más amplio. ---------------------------------------------------- — --------— -------- —

Esto. conduce a un sentido innovador, que está re p re s e n ta d o  no

s o lo ’ p o r -su in te r io r ,  motor., etc. , s ino por la fo rm a  de su c a r r o c e r ía  donde

predom inan p iezas  más grandes y com pletas , con e l f in  de re d u c ir  e l núm ero

••.total de Puntos de so ldad ura . --------------------------------------------------------------------------------------
• •

Esto 1 léva-cons ígo , que ex is ten  v e h ícu lo s  donde se 'h áV n crem en

tádo !<i "obustez e s t r u c tu r a l  con producciones de a l ta  ca lidad , lo que los

puntos de so idaoura  e n tre  techo y la te ra le s  se a p l ic a n  por p rirtife rA vez  exte

r io r m e n u .  Asi se obt iene en ios bordes  del techo , dos c a ra c te r ís t ic o s  p e r -
• • • •

. f i le s  cub ie rtos .con  m a te r ia l '  s in té t ic o , d esap arec ien d o  por ta n to ,, los c lá s i-
• * %

eos v ie r te a g u a s , que son fuente de ru idos  aero d in á m ico s , y puntós de más
«

•í&cit. ox ídac íbn , debido a la d if ic u lta d  de c u b r i r  ios bordes con uha 'capa un!
• i *• •

P a ra  estos tipos de coches, los p o rtaeq u ip a jes  cláfei&os, no pue
• • j •

den u t i l i z a r s e  y 'p a ra  e llo  se ha ideado una nueva fijaci&n que as la»que se -

r e f i e r e  e lp r e s e n íe  modelo de u ti l id ad . ------------------------ -------------------------------- — “ —

Se co n s id e ra  im portan te  la re a l  'zaci&n de este nuevo p o rtaeq u i­

p a je .  ya que se ha cuidado ai máximo, que e! m ontaje  del mismo so b re  el co­

che no afecte  d es fav o rab lem en te  a su es tab il id ad  v m an io b rab ilid ad .

" 3 0

P a ra  e l lo  se aprovechan ios p e r f ile s  cu b ie rto s  con m a te ria l s in -  

t&V.ico re fe r id o  ■. a n te r io rm e n te  y ¡as ra n u ra s  d isp u estas , tanto en las puertas  

¡cieña ¡es como. en. las pu e rtas  t r a s e r a s ,  denom inadas vu lgarm ente  como "3S

Las  f i ja c io n e s  se c a r a c te r iz a  por d isp o n er de un apoyo en fo r ­

ma de U in v e n id a  que se acopla s o b re  e¡ p e r f i l  del techo, en lazad o  re s p e c ­

to 'del. •terminal del b ra z o  que p a r te  d e l-s o p o rte  del p o rtaeq u ip a jes , llevando



in c o rp o ra d o  un t ir a n te  cap az de f i j a r s e  en la  pequeña ra n u ra  lo n g itu d in a l
, *'¥r¡

que queda e n tre  la c a r r o c e r ía  y la  p a r te  del m arco  s u p e r io r  de la s  p u e rta s . ;í| 

todo e llo  queda f ija d o  p o r medio de un to rn il lo  t e n s o r . ------------------------------------- s
I»

L a  fija c i& n  de la  p a r te  p o s te r io r  del p o rta e q u ip a je s , de a p lic a  3 ,r -pí
ci&n a la p u e rta  p o s te r io r ,  c o n s is te  s&lam ente en e l e lem ento  de apoyo en — %_

■

fo rm a  de U  in v e r t id a , p ero  como feste, p o r s i s o lo , no es cap az d e  s u je ta r  e i | |  

c ita d o  p o rta e q u ip a je s  llev a  en la p a r te  del so p o rte  o tro  t ira n te  te n s o r e l ^
• ’rVá

cual une eJ so p o rte  a la  chapa de l veh ícu lo . L a  f ija c i& n  a la  chapa de l — — §

v e h íc u lo  se r e a l iz a  p o r  un s im p le  to r n il lo  que queda su je to  por la  pairte pos -1• • • a • ' •

t e r io r .  ---------------------------------------------------------------------------------------------------------— -----------------• • •

Como se v e , se t ra ta  de una fijac i& n  tan senci lia  y p f& c t ica  c o - j
m :

mo s e g u ra , d en tro  de la f in a lid a d  que se p e rs ig u e . -------------------------------------------
•fíS

P a ra  f a c i l i t a r  la  com presi& n de todo lo que a n te c e d e rs e  hace• #*•
r e fe r e n c ia  seguidam ente a las lám inas de d ibu jos  que se acompañan a esta  j

• • •
m em o ria , !a cu a l, dado su fin  e x p lic a t iv o , d e b e rá  c o n s id e ra rs e  domo d e s -

p ro v is ta  de todo c&i á r t e r  lim ita tiv o  re s p e c to  a l a lc a n c e  de la pVdféfcci&n le
* •*  :.í

gal que se reca b a . En los d ibu jos  puede o b s e rv a rs e  que l a : ------S * - ir ------------

• • • • •
F ig u ra  1 re p re s e n ta  una. v is ta  del t ir a n te  te n s o r y tJi&pósitivo  

de f ija c i& n , p a ra  la p a r te  a n te r io r  (lad o  p u ertas  a n te r io r ) ,  tal «cómo va d ís^
m •  .. ;.!Ai

puesto en el a u to m & v il.---------------- --------------------------------- -------------------- ------------ -------------*

1
F ig u ra  2 , re p re s e n ta  una v is ta  del t ir a n te - te n s o r  y d is c o s itiv o  |  

de fija c i& n  p ara  la p u e rta  p o s te r io r  (lado  3§ & 5ü p u e rta ), ta l como va d is—  í|  

puesto  en el autom &vil. --------------- —------------------------------------------------------------------------- • ,-:h1

F ig u ra  3 , re p re s e n ta  un d e ta lle  del t ir a n te - te n s o r  y  d is p o s itiv o  ;?
'5')

f ija c i& n  p a ra  las p u e rta s  a n t e r i o r e s . ------- ---------------------------------------------------------------- -

F ig u ra  4 f re p re s e n ta  un detal le del t ir a n te - te n s o r  y  d isp o s itivo  

f ija c i& n  p a ra  la p u e rta  p o s te r io r  (lado 33 & 53 p u e r t a ) . ---------------------------- ----------

F ig u ra  5 , re p re s e n ta  una v is ta  g e n e ra l de l m ontaje de l p o rté— *
yíS

e q u ip a je s  so b re  e l veh ícu lo . — ----------------------------------------------------------------------------- ,f-----

E l p o rta e q u ip a je s  de re fe re n c ia  consta como se ha ind icado  a n -  ;



te r io rm e n te  de unos d is p o s itiv o s  de fija c ió n  y o tro s  te n s o re s , que son los 

que o fre c e n  la novedad que se re iv in d ic a . -----------------------------------------------------------

Los d is p o s itiv o s  de f ija c ió n  están re p re s e n ta d o s  por una p ie ­

za en form a de U  - 1 -  que se aco p ia  so b re  el p e r f i l  - 3 2 -  del techo de‘J -  r  i 

v e h íc u lo  y que va so ldad a a un b ra z o  arqueado  - 2 -  en form a de L  con perr- 

f i |  de U  in v e rtid a  que se acopla  a  una de las b a r ra s  in fe r io re s  - 3 3 -  de la 

c a ja  de l p o rta e q u ip a je s . —---------------------------------------------------------------------------------------

E l aco p lam ien to  del b ra z o  arqueado  a las  b a r ra s  in fe r io re s  se

r e a l iz a  p o r m edio de dos p le tin a s  - 3 -  en las que en sus e x tre m e »  « e  ha dls
• •

puesto  una fo rm a ondulada - 4 -  p a ra  ad a p ta rs e  a los sa lie n te s  de|*J¡*razo. —

L a f ija c ió n  de las p le tin a s  y del b ra z o  a todo el corljdhto del p o r'

ta e q u ip a je s  se r e a l iz a  por m edio de un to r n il lo - tu e r c a  - 5 - ,  q u g .g p .a lo ja  en

una oquedad - 6 -  d isp u esta  convenientem ente en el b r a z o . --------? m --------------
• • * •

El c ita d o  acoplam iento  del b ra zo  - 2 -  a las b a r ra s  ir f fe r io re s  -  

del p o rta e q u ip a je s  p e rm ite  re g u la r  en an ch u ra  el m ismo p a ra  a d a p ta rs e  a -

c u a lq u ie r  modelo de v e h íc u lo . -------------------------------------------------- •-------------- —----------------
*. .* •

*

A sim ism o el b ra z o  p a ra  la  f ija c ió n  de la  p a rte  a n t e p j^  d ispone

de un a g u je ro  col ¡so - 7 -  en la p a r te  fro n ta l p a ra  a c o p la rs e  e l to a n te  tensor
• * * •

- 8 -  p u e rta  la te ra l y p a ra  la  p a r te  p o s te r io r ,  e l b ra z o  en su zásy\¿*ateral d is  

pone de dos a g u je ro s  c o liso  —9— p a ra  e l acop lam iento  del ten so r p u e rta  pos­

t e r io r .  ------------------------------------------------------------------------------------------------ ------------ ■----------------

Los  d is p o s itiv o s  te n s o re s  van re fe r id o s  uno a la p a r te  a n te r io r  

(p u e r ta s  la te ra le s )  - 1 0 -  y o tro  a la  p a r te  p o s te r io r  (p u e rta  p o s te r io r )  - 1 1 -  

ta l como se o b s e rv a  en la f ig u ra  5. -------------------------------------------------------------------------

E l r e fe re n te  a la p a r te  a n te r io r  F ig . 3 está  com puesto p o r una 

p ie z a  de form a convenientem ente a p ro p iad a  p a ra  a c o p la rs e  por p a r te  de uno 

de sus lados - 1 2 -  a l c o lis o  - 7 -  de l b ra z o , r e c ib i r  en su p a rte  c e n tra l - 1 3 -  

el pomo de re g u la c ió n  - 1 4 -  y f i ja c ió n  y p o r su p a r te  in fe r io r  - 1 5 -  acoplai—  

se a  p e r f i l  s u p e r io r  del m arco  de la  p u e rta , m ed ian te  la c o rre s p o n d ie n te  — 

p ie z a  de p ro te c c ió n  de p lá s tic o  - 1 6 - . ---------------------------------------------------------------------
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E l pomo de reg u lac í& n  y f ija c ió n  - 1 4 -  d ispone de un mando m anual a r t ic u la -  | 

do con un to rn il lo  - 1 7 -  en form a de T  que se f i ja  a l b ra z o  por m edio del agu 

j e r o  - 1 8 - .  --------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
.yjí

E l t ir a n te  ten so r de la p a r te  p o s te r io r ,  F Ig . 4  está compuesto

por t re s  p iezas  a r t ic u la d a s  (p ieza  s u p e r io r -1 9 - ,  in te rm e d ia  -2 0 — e In fe r io r  >|
•

- 2 1 - )  p o r un bot&n de reg u lac ió n  - 2 2 -  y un to rn il lo  - 2 3 - , ------ --------- ----------—-  í1!

L a  p ie z a  s u p e r io r  tie n e  como m is ión , s e r v i r  p o r una p a r te  de

f ija c ió n  a l b ra zo  - 2 -  p o r medio de p a t i l la s  - 2 4 -  que se  a lo ja n  en los co lisos

- 9 -  p o r o tra  p e r m it ir  e l d e s liza m ie n to  de la  p ie za  in te rm ed ia  -48G*»*defoido a
•  •

la ra n u ra  - 2 5 -  y por Ciltimo p e r m it ir  e l d e s liza m ie n to  del botón»de#re g u la —  

cí&n - 2 2 -  g ra c ia s  a la form a abom bada con ra n u ra  long itud ina l 7 8 6 -  que t e r  ¿ 

m ina en form a c i r c u l a r . --------------------------------------------- ■------------------------------------------------ á

Todo el t ir a n te  te n s o r puede s e r  re g u la d o , ya que eJ «desplaza-?• •
m iento  del b ra z o  - 2 -  a fec ta  a l t ir a n te  te n s o r , a l v e rs e  desplazados los col i -

• •  •
sos - 9 - . -------------------- ---------------------------------------------------------------------------------- --------------------

• '

L a  p ie z a  in te rm ed ia  - 2 0 -  en su p a rte  s u p e rio r  que es^de fo rm a
• • •

re c ta n g u la r  d e s liz a  p o r la ra n u ra  —25— de la p ie za  s u p e r io r  -19^-*y"en su p a r

te  c e n tra l d ispone de un a g u je ro  ovo ide - 2 7 -  p a ra  f ija c ió n  del bofóá de regu
•  *  *  *lac ió n  - 2 2 - . -------------------------------------------------------------------------------------------- ------- *-----------------
• •  .  •

La  p a r te  in fe r io r  de la p ie za  in te rm e d ia  d ispone de una p a t illa  

- 2 8 -  p a ra  a n c la rs e  a la p ieza  in fe r io r  - 2 1 -  que es la que se f i ja  a la c a r ro ­

c e r ía  del veh ícu lo  (la d o  p u e rta  p o s te r io r  del v e h íc u lo ) . -------------------------------------

E s ta  U ltim a p ieza  va  p ro te g id a  en sus dos te rc e ra s  p a rte s  por -  

una p ie za  de goma - 2 9 -  convenientem ente acoplada con el f in  de no dañ ar a 

la chapa del v e h íc u lo . --------------------------------------------------------------------------------------------------

E l botón de re g u la c ió n  - 2 2 -  tien e  una fo rm a  c i l in d r ic a  con dos 

p iv o te s  - 3 0 -  de f ija c ió n  que unen la p ieza  - 1 9 -  y la p ieza  - 2 0 - ,  asim ism o el 

botón queda convenientem ente in m o v ilizad o  por e l to rn il lo  - 2 3 - ,  una vez  se  

haya determ in ado  p o r m edio de la ra n u ra  lo n g itu d in a l - 2 5 - ,  la p o s ic ió n  m is  

c o n v e n ie n te .-----------------------------------;--------------------------------------------------------------------------------
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L a  f i ja c ió n  de la p ie za  in fe r io r  - 2 1 - ,  a la c a r r o c e r ía  de l veh1oj| 

lo se  r e a l iz a  p o r m edio del to r n il lo  tip o  ro s c a  chapa -3 1  - .  ------------------------------»:

E l p o rta e q u ip a je s  va convenientem ente colocado en ei autom óvil

ta l como puede o b s e rv a rs e  en la F ig .  5.

D e s c r ita s  convenientem ente las c a ra c te r ís t ic a s  de la  in ven # ®
,:'!S

se hace co n s ta r que en la misma p o d rán  in tro d u c irs e  cuantas v a r ia n te s  de;-r/

d e ta lle  puedan a c o n s e ja r  la  e x p e r ie n c ia  s ie m p re  que con e llo  no se  m odífl
%

■' • ví
: . • n
' » i

que la ese n c ia lid a d  de la m isma que es la que se resum e y c o n c re ta  en las í

re iv in d ic a c io n e s  que siguen.

N O T A * • •
«s

S e  d e c la ra n  de novedad, u tilid a d  y p ro p ied ad  paraaE&^pña,

t e r r i t o r io s  y p la z a s  de so b e ra n ía  las s ig u ie n t e s . ------------------------•**••**-------
• ♦

R E I V I N D I C A C I O N E S
*  *  •  •  a

1 .  -  D is p o s itiv o s  de su jeción  y f ija c ió n  p a ra  p o rta e q u ip a je s  de autom óviles
• •  •

que no disponen v ie rte g u a s  que está  c a ra c te r iz a d o  porque e l*d ispos1- ^ »• • • •
t iv o  de f ija c ió n  tie n e  form a de U in v e rtid a  que se acopla soT*rfe*el p e r -  

f ¡  1 del techo del veh ícu lo , en lazad o  re s p e c to  del b razo  arqueado  en fo r  ;; 

ma de L  con p e r f i l  de U in v e r t id a  que se f i ja  a una de las b a r ra s  infe­

r io r e s  de la c a ja  del p o rtaeq u ip a jes . ---------------------- ----------------------------------—

2. _ D is p o s itiv o s  de su jeción  y f ija c ió n  p a ra  p o rta e q u ip a je s  de autom óviles

que no d isponen v ie rte a g u a s  y que disponen de un d isp o s itivo  ten so r -  

que va f ija d o  a l p e r f i l  s u p e r io r  m arco de las p u ertas  la te ra le s  c a ra c ­

te r iz a d o  p orqu e  com prende una p ieza  ten so ra  y de a g a rre  conveniente­

m ente ap ro p iad a  p a ra  a c o p la rs e  al co liso  d e l b ra z o , r e c ib ir  el pomo de 

re g u la c ió n  y f ija c ió n  y a c o p la rs e  al p e r f i l  del m arco  de la p u e rta  me 

d ian te  la c o rre s p o n d ie n te  p ie z a  de p ro tecc ió n . E l pomo de reg u lac ió n  

dispone de un mando m anual roscado  con un to rn il lo  en fo rm a de T  con 

el fin  de q u e d ar p erfec tam en te  en lazad o  y a ju s tad o  el b ra zo  de fija c ió n  

con la p ieza  te n so ra  y de a g a rre . ------------------------------------------------------------------

3 .  -  D is p o s itiv o s  de su jec ión  y f ija c ió n  p a ra  p o rta e q u ip a je s  de autom óviles
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■éque no disponen v ie rte a g u a s  que disponen de un d is p o s itiv o  te n s o r que j  

va fija d o  a la p u e rta  p o s te r io r  de l veh ícu lo , c a ra c te r iz a d o  p o r e s ta r  — ^  

com puesto por t re s  p iezas  dos de fijac i& n  (s u p e r io r  e in fe r io r )  y  una -  i 

in te rm ed ia  de re g u la c ió n  que están  a r t ic u la d a s  p o r m edio de ura boleto - m
de reg u lac ió n  y un to rn illo . E n  la p a rte  s u p e r io r  se dispone una p ie za  -|i

que tien e  como m is iones la f i ja c ió n  al b razo  s o p o rte  p o r m edio d e  patií— f j
%

lia s  convenientem ente d is p u e s ta s , p ro p o rc io n a r  p o r m edio de la ra n u ra  -.yj

long itud ina l el d es lizam ie n to  del botón de re g u la c ió n  y de la  p ie za  ira

te rm e d ia  y p e r m it ir  e l a lo jam ien to  del to r n il lo  con e l f in  de in m o v iliz a r  r|
• M

el conjunto una v e z  adoptada la re g u la c ió n  c o n v e n ie n te .------—------------------  |
•  • • •

E n  la p a rte  in te rm e d ia  se d ispone de una p ie z a  que proporc*Iprfa a l co n - 

ju n to  e l so p o rte  de l botón de re g u la c ió n  por una de sus p a rte s  y e l  des­

lizam ien to  de la m ism a so b re  la ra n u ra  de la p ie z a , c rean d o « í»n  e llo  -  

la reg u lac ió n  conven ien te . • • • • • •
»  .1 *

E n la p a rte  in fe r io r  se d ispone de una p ieza  que es la que «<i»ve como -  |  

f ija c ió n  a la c a r r o c e r ía  del v e h íc u lo  por m edio de un to rn iljo #«rosca-cha |  

pa, con la c o rre s p o n d ie n te  p ro te c c ió n  de g o m a . ----------- • •  ■ 
•

4. - D is p o s itiv o s  de su jec ión  y f i ja c ió n  p a ra  p o rta e q u ip a je s  de«átit ̂ m óviles ,
* •  •  •  *

que no disponen v ie r te a g u a s , segün la re iv in d ic a c ió n  3§ , porgue el d is
♦  •

p o s itiv o  te n s o r f ija c ió n  p u e rta  p o s te r io r , e s tá  c a rá c te r  i z íd o *p o r  dispo  

n e r  de un botón de regu lac i& n  de fo rm a c i l in d r ic a  que coopera  con la -  

p ie z a  s u p e r io r  e in te rm e d ia , p o r m edio de ra n u ra s  convenientem ente -  

d isp u e sta s , que s irv e n  de f i ja c ió n  y d e s liza m ie n to , a los p ivo tes  del -  

botón. A s im ism o e l botón d ispone de un a g u je ro  roscado pasante  con el 

f in  de r e c ib ir  a un to rn il lo  que in m o v iliza  e l conjunto en la pos ic ión  —  

más c o n v e n ie n te ,--------------------------------------------------------------------------------------------------

5. -  D IS P O S IT IV O S  D E  S U J E C IO N  Y  F IJ A C IO N  P A R A  P O R T A E Q U IP A J E S  

D E  A U T O M O V IL E S  Q U E N O  D IS P O N E N  V IE R T E A G U A S . ------------------ —

Todo e llo , ta l como se d e s c rib e  en la p re s e n te  m em oria , que 

con sta  de 7 ho jas fo lia d a s  y m ecan o g ra fiad as  p o r una sola de sus c a ra s  y -

• . j  • ,
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de 5 l&mínas de d ib u jo  que la i lu s tra n .
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