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MODELO DE UTILIDAD

por VEINTE afios ceadts

cuyo privilegio se solicita para Espafla, sus territorios y piazas.ae sober-a

nia, a favor de SOCIEDAD ESPANOLA DE AUTOMOVILES DE TLJRiSMO,

(XXX N ]

S. A. (SEAT), de nacionalidad espafiola, domiciliada en Madrid, ,Paseo de -

. .
la Castellana, ne 278, por '"Dispositivos de sujecidn y fijacion pars porta-

equipajes de automoviles que no disponen vierteaguas!, sas
a9e .’. -

MEMORIA DESCRIPTIVA s 2%

.‘.. i

l_os vehiculos autombviles de turismo, especialmente los de ti-

po utilitario y otros en los que se desea aumentar la capacidad de carga -~

tienen que recurrir a la utilizacion de un portaequipajes.
q J

Estos portaequipajes, de todos conocidos, son aplicados sobrg
el techo del vehiculo y van provistos de dispositivos de fijacion constituidbs%
por una doble lenglieta fijada al extremo del brazo respectivo, teniendo me
dios de apoyo contra el fondo de la canal del vierteaguas y a su vez llevé

ticulada, mediante un tornillo de fijacion, una 3rapa susceptible de abra;

inferiormente dicho cana!, ————c—smmmmmmmme

Es de todos cohocido que todos los accesorios del automovil tie

nen que responder y adaptarse a las evoluciones que se van produciendo e
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_halidad cada ver mas amplio, ——=———mc—————————— e n

“z

GLLOMEVI] MOGEIT 0, = e e em s it m e e e e e e e —————

Tedo evoluciona, v el automovil ho ha de ser menos, cuando es

Uiy elamento muy condicionado al prokiema energético, por lo que cada vez

se p;ensa ‘mas en verir“los utiiilarios. pelivalentes con un sentido de funcie

£510. conduce a un sentido innovader, gue estd representado no

- sclo porsu interior, mator, etc., sino por la forma de su carroceria donde

prodo >min an piezas mas grandes v completas, con el fin de reducir el ntmero

. . . : *
teial de dunios de soldadura, —=——m=mmemmsea——— — —————tt2ep

Zsio lleva consigo o, que existen vehiculos donde setma® «mcr‘emen

E -zédo ta jﬁcbus..lez es%ryuctqr’af con pr-oducc::ones de aita calidad, B lo que los

"um os de soldacura <»mr\e tef*ho y laterales se aplican por primgrad.vez exte

[

s¢ obiiene enles bo des del techo.,dos caracteptaticos per-

'."‘i"‘-"i“i,fiii e s

T files. &bu rios. con fnair, ial sintBtico, de:apar‘eaendo por tanto,,los clasi-

: . . . . saas
SCus v-ie_r;c_—aguas,v ,o,ue son fuente de ruidos aerodingmicos, y puntds de méas
" § ‘ . ‘ - - . ) . . .
facit oxidacisbn, debido a ia dificultad de cubrir fos bordes con’Gha’capa uni
: ' < . ° ..
FOPTIE GO PINTUPER, o oo o e e e A
XN

' . i . . e &
Para vsies Hipos de coches, los portaequipajes cléShoos, no pue

. . .. .
dern utilizarse Y ‘pars eilo se ha :deado una nueva fijacidon que as Ia.que se =

e ,“ Jhte ei,ppeseme' modelo de utllidad, =—=-m————= o ot e e e —————

e, consideiﬂaﬁmportame la realizacidn de este nuevo portaequi-
paje, ya-que se ha “mdaco al mémmo que e! montaje dﬁl mismo sobre el co=-

che no sfecie de sfavbrab!‘emente»a.su estabilidad v maniobrabilidad, ————=—-

' 'D-m cle 'Se‘aor“ovechan los perfiles cubiertos con material sin=-

211G uu tab aﬂ'r-‘r lor‘m-.me v'nas r:nur‘as dispuestas, tanto en las puertas

i1 3.'~a-iir..=s _:tpmo__ en .la~ pd erias *i“aseras,- denomlnad_as vulgarmente como 132

o

iLas fijaciones Se caracieriza por disponer de un apoyo en for-
ma de U irs:\_/el"lidé que ‘se acopla sobre e! perfil del techo, enlazado respec-

et

6 oe:;xez*mih-af ol birazo QUE pParte del soporte del portaequipajes, llevando
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in;or‘porado un tirante capaz de fijarse en la pequefia ranura longitudinai

gue queda entre la carroceria y la parte del marco superior de las puertas,

todo ello queda fijado por medio de un tornillo tensor.'

La fijacion de la parte posterior del portaequipajes, de ap‘:léic:g}
cibn a la puerta posterior, consiste sblamente en el elemento de apoye en -
forma de U invertida, pero como éste, por si solo, ho es capaz de sujetar:e
citado portaequipajes lleva en la parte del soporte otro tirante ténser- el --
cual une el soporte a la chapa del vehiculo. La fijacion a la chapa del - -
vehiculo se realiza por un simple tornillo que queda sujeto por.lﬂ .p.a_-r‘te pos. *

terior, - -

Como se ve, se trata de una fijacion tan sencilla y ppéictica co~

mo segura, dentro de la finalidad que se persigue.

Para facilitar la compresibtn de todo lo que antecede,»&e hace
L4 *
. ry )
referencia seguidamente a las laminas de dibujos que se acompar“l’.an a esta

memoria, la cual, dado su fin explicativo, deberéa considerarse c¢omo des-

. [
provista de todo ca: &~ter limitativo respecto al alcance de la prgfefccion e

gal que se recaba, En los dibujos puede observarse que la: . recy

Figura 1 representa una vista del tirante tensor y qi&ipositive

de fijacibn, para la parte anterior (lado puertas antericr), tal Lomp va dis-

Taa®

puesto en el autombdvil, —==—--= —— e — e e e m——

Figura 2, representa una vista del tirante-tensor y dispositivo
de fijacibn para |la puerta posterior (lado 32 6 52 puerta), tal como va dis-=

puesto en el autombdvil,

Figura 3, representa un detal'e del tirante-tensor y dispositive

fijacion para las puertas anteriores. —--——-

Figura 4, representa un detalle del tirante-tensor y dispositivo

fijacibn para la puerta posterior (lado 32 6 52 puerta),

Figura 5, representa una vista general del montaje del porta-

eq*d‘ip';ajes sobre el vehiculo,

' El portaequipajes de referencia consta como se ha indicado an«
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teriormente de unos dispositivos de fijacibn y otros tensores, que soh los

que ofrecen la novedad que se reivindica, ~-=———= e e e e

Los dispositivos de fijacidn estan representados por una pie-
za en forma de U -1- que se acopla sobre el perfil ~32- del techo del - ~
vehiculo y que va soldada a un brazo arqueado -2~ en forma de L con per-.

fil de U invertida que se acopla a una de las barras inferiores -33- de la

caja del portaequipajes.

El acoplamiento del brazo arqueado a las barras inferiores se
realiza por medio de dos pletinas -3- en las que en sus extremos Se ha dis

* L ]
puestc una forma ondulada -4- para adaptarse a los salientes d.el.o:pr-azo. -
L ] ®

La fijacion de las pletinas y del brazo a todo el coffihto del pef

taequipajes se realiza por medie de un tornillo-tuerca ~5-, que, se aloja en

una oquedad -6~ dispuesta convenientemente en el brazo., —~——--

. (B RY ]
El citado acoplamiento del brazo -2- a las barras i.r[fgrior'es -

del portaequipajes permite regular en anchura el mismo para adaptarse a -

cualaguier modela de vehiculo.

-

Asimismo el brazo para la fijacion de la parte anter;;g;- dispone
de un agujero coliso =7- en la parte frontal para acoplarse el t‘h‘ante tensor
o®"a '

-8~ puerta lateral y para la parte posterior, el brazo en su zdnga fateral dis-

pone de dos agujeros coliso -9- para el acoplamiento del tensor puerta pos—

terior,

Los dispositivos tensores van referidos uno a la parte anterior

(puertas laterales) —10- y otro a la parte posterior (puerta posterior) -11~

tal como se observa en la figura 5,

El referente a la parte anterior Fig. 3 estad compuesto por una
pieza de forma convenientemente apropiada para acoplarse por parte de une
de sus lados -12- al coliso -7- del.b'razo, recibir en su parte central -13—
el pomo de regulacibn -14- y fijaciébn y por su parte inferior -15- acoplar-
se a perfil superior del marco de |a puerta, mediante la correspondiente -

pieza de proteccidon de plastico -16-.

P
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‘mina en forma circular.

jero —18-, ~—mmmme e -

E| tirante tensor de la parte posterior, Flg. 4 esta compuesto ,
por tres plezas articuladas (pieza superior=19-, intermedia -20~ e Inferior

~21=) por un botébn de regulacidbn -22- y un tornillo -23-, —-—r- -~===——e==-

L_a pieza superior tiene como misién, servir por una parte de
fijacion al brazo -2- por medio de patillas -24~ que se alojan en los colisos -
-9~ por otra permitir el deslizamiento de la pieza intermedia -@0-"debido a g
la ranura -25- y por Gltimo permitir el deslizamiento del botbn-:cz.o.g-egula-- i

cibn -22- gracias a la forma abombada con ranura longitudinail -'-'gg- que teg ‘

.....I
Todo el tirante tensor puede ser regulado, ya que el desplaza~
. » :
miento del brazo -2~ afecta al tirante tensor, al verse desplazac’]ﬁs‘ los coli-

R *8 9
S0S =-9-, ———mm——e 2

. , 0000.07
La pieza intermedia -20- en su parte superior que.es_de forma

rectangular desliza por la ranura -25- de la pieza superior -19%+¢" en su par

te central dispone de un agujero ovoide -27- para fijacion del bafo#l de regu

lacibn ~22-, ———e—m————— —_— o '
.' - -

La parte inferior de la pieza intermedia dispone de una patilla
~28- para anclarse a la pieza inferior -21- que es la que se fija a la carro-

ceria del vehiculo (lado puerta posterior del vehiculo)., ==~-

Esta Gltima pieza va protegida en sus dos terceras partes por -
una pieza de goma —29- convenientemente acoplada con el fin de no dafiar a

la chapa del vehiculo.

El botdbn de regulacibn -22- tiene una forma cilindrica condos
pivotes -30- de fijaclén que unen la pieza -19- y la pleza -20-, asimismo el
botbn queda convenientemente inmovilizado por el tornillo -23-, una vez se

haya determinado por medio de la ranura longitudinal -26~, la posicibn mas

conveniente, ——————

ol
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. La fijacion de la pieza inferior ~21-, a la carroceria del veh

lo se realiza por medio del tornillo tipo rosca chapa -31-,

El poriaequipajes va convenientemente colocado en el automévii

tal como puede observarse en la Fig, 5, —--—— -

Descritas convenientemente las caracteristicas de la invengit

se hace constar que en la misma podran introducirse cuantas variantes de’

reivindicaciones que siguen, —=-—- YTy
) : . [
® e
LIPS -.
N O T A *

Se declaran de novedad, utilidad y propiedad para spafia, sus

territorios y plazas de sdberanfa las siguientes, 2280 o
14 ooo.
* : *
REIVINDICACIONES *

1. - Dispositivos de sujecibn y fijacibn para portaequipajes de gutembviles.
soe °®

que no disponen vierteguas que esté caracterizado porque el “dfspos-i—

AN N
tivo de fijacién tiene forma de U invertida que se acopla so'b;e:el per-~
. ‘ : s, .
il del techo del vehiculo, enlazado respecto del brazo ar'cn:;leago en fog
ma de L con perfil de U invertida que se fija a una de las barras infe-

riores de la caja del portaequipajes. —-

2, ~ Disposft'ivos de sujecidn y fijacibn para portaequipajes de autombviles
que no disponen vierteaguas y que disponen de un dispositivo tensor -
que va fijado al perfil superior marco de las puertas laterales carac-
terizado porque comprende uha pieza tensoray de agarre conveniente~-
hente apropiada para acoplarse al coliso del brazo, recibir el pomo de:‘
regulacibn y fijacibn y acoplarse al perfil del marco de la puerta me-—-
diante la correspondiente pieza de proteccidn. El pomo de regulacibn
dispone de un mandomanual roscado con un tornillo en forma de T'con
el fin de quedar perfectamente enlazado y ajustado el brazo de fijaclon

con la pieza tensora y de agarre, ———==m——————== —

3. - Dispositivos de sujecibn y fijacién para portaequipajes de autombviles



que no dispenen vierteaguas que disponen de un dispoesitivo tensor que
va fijado a la puerta posterior del vehiculo, caracterizado por estar -
compuesto por tres piezas dos de fijacion (superior e inferior) y una = %
intermedia de regulacibn que estan articuladas por medio de un botbn

5 de regulacibn y un tornillo, En la parte superier se dispone una pleza

que tiene como misiones la fijacibn al brazo soporte por medio de pati= -
[las convenientemente dispuestas, proporcionar por medio de la panupa
longitudinal el deslizamiento del bottn de regulacién y de la pieza in

termedia y permitir el alojamiento del tornillo con el fin de inmovilizar

L]
LE R KN J

10 el conjunto una vez adoptada la regulacién conveniente,
N D) : 3
s o .

< X
En la parte intermedia se dispone de una pieza que pr'oporc'l_orfa al con-

e &

junto el soporte del botébn de regulacidn por una de sus partes y el des- :

lizamiento de la misma sobre la ranura de la pieza, creartdeecon ello -

la regulacibn conveniente, o %

Saeos
’ »

15 En la parte inferior se dispone de una pieza que es la que sirve como —

fijacion a la carroceria del vehiculo por medio de un tornillo rosca~-cha

pa, con la correspondiente proteccion de goma. ~—eg
*
[ ] ...

4, - Dispositivos de sujecibdn y fijacion para portaequipajes de.&‘lgtqmﬁvlles,-
L

que no disponen vierteaguas, segln la reivindicacion 32, pergue el d:igi
20 positivo tensor fijacibn puerta posterior, esta car-acter-iz;’do’;aor dispo
ner de un botdbn de regulacién de forma cilindrica que coopera con la -
pieza superior e intermedia, por medio de ranuras convenientemente -
dispuestas, que sirven de fijacién y deslizamiento, a los pivotes del -
botbn. Asimismo el botdn dispone de un agujero roscado pasante con el

25 fin de recibir a un tornillo que inmoviliza el conjunto en la posicidbn —-

m&s conveniente, —--

5. - DISPOSITIVOS DE SUJECION Y FIJACION PARA PORTAEQUIPAJES

DE AUTOMOVILES QUE NO DISPONEN VIERTEAGUAS, ——-—==—a——-

Todo ello, tal como se describe en la presente memoria, que -

30 ‘consta de 7 hojas foliadas y mecanografiadas por una sola de sus caras y -

YA




de 5 laminas de dibujo que la USEPAN, —— e mmmmm

Madrid, § 007, 1580
Fiigg o0 o«
0E AUTOMO

i L

Pl 8, A,




e

CEEG

POK
BE AUTOMOWIL

"
A

Plrector de Asuntos Genaralds




Birecior de Asuntos

Gennrrif.




e

S g

g

[T X X

ar 00

FIG. 3 ces

16

[k B oYLl

BE AUTOMO Sio. Seag 4
PN
¢.¢~/‘)
s
mga Generx




Hoja & 15 hojas)




LA Dt
TURISM

: E @,S AAa«_(fiS..'-E.A.T.\) | | Hoja 5(5 hoju‘s‘)'

Bl

Hi R

DE AUTCGRMC . L KRt R 3
: i
/75/.—‘.._,/‘

"‘Ojrﬁ'dt/wni_—w Corde o




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



