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a p r a ^ n t s  In v en o tín  3,  reflei8  a un C ,r t i f lo M o 4e 

i d i o i í n  p o r  m ejo ras i a i r o i u o i i a s  en e l  o b je to  4e l a  p a ten ­

te  p r in c ip a l  »  H 6 .0 2 6 , p o r "S istem a meonnioo p a ra  =1 o ae , 

b io  da anobo de t í a  en lo s  rodémenes de vagones de f e r r o -  
c a r r i l " .

Bn l a  o ltad a  p a te n te  p r in c ip a l  se r e iv in d ic ó  un conjun­

to  mecánico in d iv id u a liz a d o  p a ra  cada rueda del vagón, tan to  

p a ra  lo s  vagones de dos e j e s  como p ara  l o s  que ruedan sobre 

b o g ie s  o c a rre to n e s , y en una re a l iz a c ió n  p r e f e r id a  se des­

c r ib ió  dicho conjunto  mecánico en e l caso de s e r  l a  rueda 

s o l id a r ia  de su e je  yendo e s te  e je  p ro v is to  de doble juego 

de c o j in e te s  en ce rrad o s  en sus c o rre sp o n d ien te s  c a ja s  de g ra­

sa, siejJ^0 todo e s te  conjunto  d esp lazab le  para  p e rm it i r  su 

en cerró jam iento  cuando lo  perm iten  l a s  c i ta d a s  c a ja s  de g ra ­

sa e l d e s l iz a rs e  en sus apoyos en l a s  v ig a s  del chasis*



-  2 -

10.

15.

20.

2 5.

30.

• a» l a  p ro p ia  p a te n te  p rln M ™ , ~  C
r la r  la  separación le  r *° aetaH'5 la  manera .1 ,  ,a -

* - l l - a r ;  el e n c e r r o ja . la „ to  y ” “ « »  " »  «  « * •  te  v ía

l iz a b a  m ellan te  s is te m a s  3e p a la  * * ' ® rr0;l0B se »■>-
"¿ tlc a m e n te . °*°  ^ c l ó n a l a s  manual o a u to -

l a s  m ejo ras  que l a  *4

R e c t o s  de l a  ln v en ci<5n “  r e la c iá n  « *  e s to s
‘ « lo a a o  le  M i e l í n .  ™ 61 0 l l íe t° «»1 p re s e n te  3e r -

^aponiendo el _a .ei o&so de vascone c -a-
a® p a te n te  eran n e c e s a r ia  S 6 jeS ’ " 8<Sn la  r s f e r i -e c e s a r ía s  cuatro  r i e z a c  mx
a b r o jo s ,  que slm ultlneam ent» aco lo  a “ ’  ’

-  - ^ M l l a a b a n  la  e 30s _  ¿ '  * * "  “  3“ 80- a° s p o s i 0io n e s qUe pj

“  e Í= A c u l a r  y c a ja s  le g ra s a , p o l la  o ’ ^  °°n
d ó n a la  ancho le  v ía  a  u t i l i z a r  ^  “  *

« • « .  a l te r n a t iv a  *  1 iA a  p ’ !  *“ *“  *’ ^ae a io a a  p a te n te  prinr.in*n
as aa e o l i l a r i a  ae su t .  M ° “  en que ca la  ru e -

re s p e c tiv o  e je , no lo ca  re sp e c to  a l  m lsn0.
■»n 18 m ejora qu« no«s o<-*nn«

. q * ° 01» a ’ s« a“ »nte se n e c e s i ta  un cerr<^
jo  p a ra  cada p a r  de ru ed as  ya q Ue i a a  „ a ifi -

y  9 l a s  0a das de g ra sa  i n t e r io r e s
60J3. &>Í102jB ¿i© tcil loriP'l'fcii'l rt11 <« -¡

lo n g itu d  que l le g a n  a p o n erse  a tope en tre  s í
en e l oaeo l e  ancho le  v ía  In te rn a c io n a l  y 0uanlo toman , i  an­

cho le  v ía  español el c í t a lo  c e rro jo  único s i tú a lo  en el cen tro  

l e í  p u en te  l e  separación  p e rm ite  su p e r fe c to  acuñam iento.

En e l  caso que estam os c o n a lla ra n lo  le  vagones l e  lo s  e je s ,  

l a  osrga g ra v i ta  sobre lo s  entrem os le  lo s  mismos ac tu an lo  sobre 

l a s  o a jas  de g ra sa i 0on al sistem a m olificarlo  que estam os des­

c rib iendo  t a l e s  o a ja s  I b g ra sa  l a ja n  su c a l i f i c a t iv o  y pasan  a 

S9X m eros p un to s de apoyo de l a s  b a l l e s t a s  y s irv e n  de a lo ja ­

m iento  a l a s  nuevas o a ja s  de g ra sa  que son c i l i n d r i c a s  y suscep­

t i b l e s  de de sp a la z a r  se la te ra lm e n te }  e s ta s  c a ja s  e s tá n  p ro v is ­

t a s  de sus c o rre sp o n d ien te s  ta p a s  y l a b e r in to s  de o b tu rac ió n
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Se grasa,, 253525
J e r a  l a  m ejor comprensión de e s te  a sp ec to  de l a s  me jo r a s  

y adecuada i lu s t r a c ió n  de lo  r e la t iv o  a  l a  manera de r e a l i z a r

autom áticam ente el cambio de ancho de separac ión  de l o s  rodá- 

menes, vamos a a p l ic a r  l a  d e sc r ip c ió n  a una r e a l iz a c ió n  rep re ­

sen tada  en l a s  f ig u r a s  de l a s  dos lám in as  de d ib u jo s  a d ju n ta s , 

como ejem plo no l im i ta t iv o .

En l o s  d ib u jo s i

Xa f i g .  I® m uestra l a  d isp o s ic ió n  del conjunto  de do s rue­

das en e l oaso de vagón de dos e je s  a l  que nos estam os r e f i ­

r ie n d o , m itad en c o rte  y m itad  en v i s t a  e x te r io r ,  y

Xa f i g .  28 es una rep re  san ta  c ión , asimismo m itad en co rte  

y m itad en v i s t a  e x te r io r ,  de oaja de g ra sa  y d is p o s i t iv o  de en­

cerró  jam ien to , en p lano  a 9Qfi del de l a  f i g .  1 8 .

En l a s  f ig u r a s ,  se in d ic a  en 1, l a s  nuevas c a ja s  de g rasa  

a lo ja d a s  en lo s  m anguitos de apoyo de l a s  b a l l e s t a s  del vagón, 

llev an d o  e s ta s  nuevas c a ja s , c i l i n d r i c a s  y ax ia lm en te  d esp laza- 

b le s ,  un r e s a l t e  2 l im ita d o r  de desplazam iento  de l a s  m iañas.

En ¿  se in d ican  l e s  c a ja s  de g ra sa  i n t e r i o r e s  a lo ja d a s  dentro  

del p íe n te  de sep arac ió n  c o n s titu id o  p o r  dos v ig a s  de p e r f i l  en 

I  convenientem ente a r r io s t r a d a s ,  in d ic a d a s  en £} d ich a s  c a ja s  

¿  son también c i l i n d r i c a s  como l a s  e x te r io r e s  i  y van p ro v is ta s  

de sus ta p a s  y l a b e r in to s  de o b tu ra c ió n .

E n tre  l a s  dos c a ja s  de g rasa  i n t e r i o r e s  co rre sp o n d ien te s  a 

una y o t r a  ru ed a , va s itu ad o  e l sistem a de encerró  jam ien to  cons­

t i t u i d o  p o r  dos c e r ro jo s  J. s o l id a r io s  de un vástago  ¿0  sobre e l 

que ac túa  un r e s o r te  h e l ic o id a l  que apoya en un so p o rte  12.

Xa anchura de e s to s  c e r ro jo s  e s  p rec isam en te  ig u a l a l a  d ife re n ­

c ia  en el ancho de v ia  que se t r a t a  de s a lv a r .  En 2  se in d ic an  

unos o r i f i c io s  que l le v a n  l a s  c a ja s  de g rasa  i n t e r io r e s  y en
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■los que, en determ inada p o s ic ió n  fie d e s liz am ien to  de d ich a s  

c a ja s  de g ra s a , pueden p e n e tr a r  unos s a l ie n te s  de l o s  cerro­

jo s  re su lta n d o  a s i  a q u e l la s  c a ja s  fie g rasa  in m o v iliz ad a s , 

f a r a  l im i t a r  e l  desplazam ien to  h ac ia  e l  e x te r io r  de l a s  c i ta ­

das c a ja s  de g ra s a  i n t e r io r e s  l le v a n  e s ta s  un a n i l l o  fie re te n ­

ción 6, a b ie r to  p a ra  poder a lo j a r lo  en la  co rresp o n d ien te  mues­

ca de l a  re s p e c tiv a  o&ja de g rasa  y se f i j a  a l a  miaña con to r ­

n i l l o s .

Sin 8 se indica, un re b a jo  c i l in d r ic o  que l le v a n  l a s  c a ja s  

de grasa, con e l  f in  de poder c o n ta c ta r  mutuamente sin  que e l 

vástago  ¿0  p o r ta - c e r r o jo s  lo  im pida, quedando a s i  a lo ja d o  d i­

cho váetago  en t a l e s  re b a jo s  cuando l a s  c a ja s  co n tac ten .

F ina lm en te , se in d ic a  en 31 una pequeña p lancha  a lo ja d a  en 

l a  a b e r tu ra  del a n i l lo  de re te n c ió n  6., a n te s  a lu d id o , cuya p ia n -  

o h ita  haca l a s  veces de c o rre d e ra  a f i n  de que, a l  d e sp laz a rse  

la  re s p e c tiv a  ca ja  de g ra sa  no g i r e  sobre s i  misma y p re s e n te  

siempre lo s  vaciados X f r e n te  a l o s  te to n e s  en a l i e n t e  de que 

e s tán  do tados lo s  c e r ro jo s

Xas m anguetas i n t e r io r e s  de l o s  a j e s  t ie n e n  mayor lo n g itu d  

que l a s  e x te r io r e s  a f i n  de que e l  em potram iento en e l  puen te  

áe sep arac ió n  sea mayor» Gomo lo s  c o j in e te s  de r o d i l lo s  r e s u l­

ta n  con e s ta  d isp o s ic ió n  mas separados e s  f a c t ib l e  in tro d u c ir  

e n tre  e l lo s  un c o jin e te  de bronce ¿  con m isión de seguridad ya 

que no t r a b a ja  mas que cuando, even tualm ente, pueda ro ,p e rs e  

el re sp e c tiv o  c o jin e te  propiam ente dicho y a s í ,  a p e sa r  de e- 

110, segu irá  g irando  l a  rueda  c o rre sp o n d ien te , aunque en peo­

r e s  cond ic iones, p e ro  s u f ic ie n te s  para  no h ab er lu g a r  a desca­

r r i la m ie n to .  S i se produce d icha ev en tu a l r o tu r a ,  e l lo  quedaré 

acusado por ca len tam ien to  en l a  zona c o rre sp o n d ien te .

Bn l o s  apoyos de c a ja s  de g ra s a , ta n to  e x te r io r e s  como
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i n t e r io r e s ,  se d isponen o r i f i c i o s  de engrase  pera  f a c i l i t a r  

e l desplazam iento  de d ic h a s  cajas* Y p a ra  im pedir que todo e l  

conjunto  c e n tra l  del d ig jo s i t iv o  pueda g i r a r  con l a s  ru ed as  se 

su je ta  e l  mismo con dos cadenas a l a  ca ja  del vagón, o b ien  

m ediante una p le t in a  que abarque a l  vástago  ¿0  pero  siempre 

p e rm itie n d o , una u o tra  d is p o s ic ió n , e l b a l le s te o  corre  spon- 

d ien te#

J a r a  com pletar e l examen de l a s  m o d ificac io n es  v e n ta jo sa s  

de e s te  C e r tif ic a d o  de A dición, vamos a in d ic a r  la  r e fe re n te  

l a  r e a l iz a c ió n  del cambio de ancho de rodámenes en re la c ió n  con 

e l ancho de vía*

El sistem a es e l miaño re iv in d ic a d o  en l a  p a te n te  p r in c i ­

p a l a  base vía-embudo con c a r r i l  y c o n t r a - c a r r i l ,  ob ligando a 

l a s  l ib e r a d a s  ru ed as  a a c e rc a rs e  e n tre  s i ,  o a d is ta n c ia r s e ,  

según e l  caso, m ediante t ra c c ió n  del vagón a lo  la rg o  de d icha  

vía-em budo, pe ro  a s i  como en l a  r e a l iz a c ió n  de l a  p a te n te  p r in ­

c ip a l  l a  l ib e r a c ió n  de c e r ro jo s  y su encaje  se l le v a b a  a cabo 

po r sis tem as de p a la n c a s , en e s ta  m ejora se r e a l iz a  au tom ática­

mente duran te  e l re c o rr id o  del vagón p o r l a  c ita d a  v lá .

|>'E.ra e l l o ,  en e l cen tro  de l a  v ía  y en e l  tram o correspon­

d ie n te  a l  ambudo o ancho v a r ia b le ,  se co loca una p lancha  v e r t i ­

cal de ig u a l lo n g itu d  «que e l  la rg o  d e l embudo y a l t u r a  conve­

n ie n te  p a ra  que, a l  e n tr a r  e l  e je  a a cc io n a r en e l embudo, e l 

vástago  p o r ta —cerro  jo  s JLO t ro p ie c e  con d icha p lancha  y e s  po r 

e l l a  ob ligado  a e le v a rse  con e l c o n sig u ien te  d esce rro jam ien to  

que se e le v a rá n  a s i  h a s ta  l a  p o s ic ió n  in d io ad a  en l a  f ig u ra  1§, 

y p o r e l lo  l a s  o a ja s  de g rasa  se aproxim arán a  c o n tac to , que­

dando e l rodamen con e l ancho in te rn a c io n a l ,  y a l  te rm in a r e l 

re c o rr id o  de aquel tram o, e l  vástago  10 ob ligado  p o r e l  m uelle 

¿1# a r r a s t r a  h a c ia  aba jo  lo s  c e r ro jo s  % cuyos te to n e s  en sa-
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lu iente  en ca ja rán  en lo s  o r i f i c i o s  2  ae l a s  o a ja s  de g ra s a , in ­

m o v iliz á n d o la s , con tac to  de c a ja s  f a c t ib le  p o r  l a s  ya in d ic ad a s  

zonas 8 re b a ja d a s  en a q u e l la s .  P a ra  l a  r e a l iz a c ió n  in v e rs a , o 

sea p ag ar del ancho in te rn a c io n a l  a l  n a c io n a l , vuelve a a c tu a r 

la  p lancha  v e r t i c a l  centrada, en e l  tram o de via-embudo sobre el 

vástago  ¿0  que a l  e le v a rse  d e sen o e rro ja  y p o r e l c o n t r a - c a r r i l  

se provoca l a  se p a ra c ió n  de ru ed as  y en tonces zafado e l c itad o  

vástago  ¿0  de l a  r e f e r id a  p lancha b a ja  im pulsado por su m uelle  

y acuña lo s  c e r ro jo s  ¿  e n tre  l a s  ya sep arad as o a ja s  de g ra sa .

l a s  v e n ta ja s  de e s t a s  m o d ifica c io n e s  son e v id e n te s , p u esto  

que se s im p lif ic a  y au to m atiza  hasta, e l máximo e l funcionam iento 

del d is p o s i t iv o .  Aunque hemos hecho a p lic a c ió n  de t a l e s  m odifi­

cac iones a  vagones d© dos e je s ,  e s  obvio que su ap i i  oación a l  

rodamen con b o j ie s  se rá  asimismo f a c t ib l e .

Es im portan te  d e s ta c a r  l a  seguridad  de funcionam iento  de 

e s ta  d isp o s ic ió n  y e l complemento que p a ra  l a  misma supone e l 

c o jin e te  a u x i l i a r  de bronce ¿  a l  se r p o s ib le  su oportuna s i tu a ­

ción en l a s  a la rg a d a s  c a ja s  de g ra sa  i n t e r io r e s .
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Hecha la  d e sc rip c ió n  del p re s e n te  in v en to , se d e c la ran  co­

mo nuevas y de p ro p ia  invención  la  s r e iv in d ic a c io n e s  s ig u ien te  sí

1 .— M ejoras in tro d u c id a s  en e l o b je to  de la  p a te n te  p r in c i ­

p a l N* 246.026 p o r "S istem a mecánico p a ra  e l  cambio autom ático 

de ancho de v ía  en lo s  rodámenes de vagones de f e r r o c a r r i l "  ca­

r a c te r iz a d a s  porque p a ra  re g u la r  la  d is ta n c ia  e n tre  cada p a r  

de ru e d a s  so lid a riam e n te  in d iv id u a liz a d a s  en sus r e s p e c tiv o s  

e je s ,  s itu a d o s  en a lin e a c ió n  y v in cu lad o s  a sus co rrespond ien ­

t e s  c a je s  de g ra sa , se u t i l i z a  un d is p o s i t iv o  de en cerro jam ien- 

to  ú n ico , cen trado  en e l p u en te  de separación  formado p o r v ig a s  

en doble I* llev an d o  cada in d iv id u a liz a d o  conjunto  en su rueda 

o a ja s  de g ra sa  e x te r io r e s  e in te r io re s »  a q u e l la s  a lo ja d a s  en 

lo s  m anguitos de apoyo del b a i l e s t a j e  donde g r a v i ta  l a  carga 

del vagón, siendo e s ta s  c a ja s  c il in d r ic a .s ,  m ie n tra s  que l a s  ca­

j a s  de g rasa  in te r io r e s »  asim igno c i l in d r i c a s ,  t ie n e n  una lon ­

g itu d  t a l  que, en determ inada p o s ic ió n  pueden c o n ta c ta r  e n tre  

s i  po r sus extrem os i n t e r i o r e s  m ediante d e slizam ien to  a x ia l  p ro ­

vocado p o r una y o tra  ru ed a  Sel juego a l  se r e s t a s  ru ed as  o b li­

gadas a a ce rc a rse  e n tre  s í  a l  p a sa r  a l  ancho de v ía  in te rn a c io ­

nal»  m ie n tra s  que en e l  caso c o n tra r io  e l  c itad o  d is p o s i t iv o  de 

en cerro  j am iento acuña l a s  exp resadas c a ja s  de grasa, en cuanto 

S s ta s  son d is ta n c ia d a s  e n tre  s í  po r a r r a s t r e  de sus re s p e c t iv a s  

ru e d a s  a l p a sa r  del ancho in te rn ac io n a l, de v ía  a l  ancho esp añ o l.

2**» Mejoras» según l a  re iv in d ic a c ió n  1, c a ra c te r iz a d a s  por­

que e l d i p o s i t i v o  de encerró  jam lento  único p a ra  cada p a r  de 

ru ed as , consta de un vást&go v e r t i c a l  p o r ta d o r  de dos c e r ro jo s  

escalonados en a l t u r a  en e l mismo, l o s  cu a les , cuando l a s  c a ja s  

de g rasa  i n t e r i o r e s  de una y o tra  ru ed a  d e l juego l le g a n  a con-



5.

10.

15.

*

20.

25.

30*

•tacto  de extrem os i n t e r io r e s ,  p e n e tran  con adecuados s a lie n ­

t e s  de que e s tá n  p r o v is to s  en a b e rtu ra  s p ra  e tic a d a s  en l a  pa­

red de a q u e l la s  c a ja s , in m o v iliz án d o la s , m ie n tra s  que cuando 

l a s  c i ta d a s  c a ja s  de g ra sa  se d is ta n c ia s  e n tre  s í ,  e l  r e f e r i ­

do véstago  p o r ta - c e r r o jo s ,  im pulsado siempre h a c ia  abajo  p o r 

adecuado m uelle , hace p e n e tra r  lo s  esca lonados c e r ro jo s  e n tre  

l o s  separados extrem os i n t e r io r e s  de d ic h a s  c a ja s  de g ra s a , a - 

ouñándolas, dado que e l ancho de t a l e s  c e r ro jo s  es exactamen­

te  ig u a l  a l a  d ife re n c ia  de anchos de v ía , y p o r co n sig u ien te  

ig u a l  a  l a  d is ta n c ia  que actualm ente  Ocupan l a s  ru e d a s , a l  se­

p a ra r s e ,  re sp e c to  a l a  que ocupaban cuando estaban  a tope  de 

extrem os l a s  c i ta d a s  c a ja s .

3 . -  M ejoras, según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 y 2, c a ra c te r iz a ­

das porque el sistem a posee  medios l im i ta d o re s  de desplazam ien­

to  d e s liz a n te  h a c ia  e l  e x te r io r  de l a s  c a ja s  de g ra s a , medios 

p a ra  e v i ta r  que e l vá stago p o r ta - c e r r o jo s  im pida e l  p e rfe c to  

con tac to  de extrem os i n t e r io r e s  de c a ja s  de g ra sa  cuando ocu­

pen la  p o s ic ió n  co rresp o n d ien te  a l ancho de v ía  in te rn a c io n a l ,  

m edios que impiden l a  ro ta c ió n  de l d is p o s i t iv o  con l a s  ru ed a s , 

y m edios de f i j a c ió n  del d is p o s i t iv o  a la  oaja del vagón.

4*- M ejoras, según l a s  re iv in d ic a c io n e s  p re c e d e n te s , carac­

te r iz a d a s  porque en e l cen tro  de l a  vía-embudo re a l iz a d o ra  del 

acercam ien to  o sep arac ió n  e n t r e  s i  de l a s  ru e d a s  de cada p a r , 

y a todo lo  la rg o  de dicho tram o, hay cen trada  una p lancha  ver­

t i c a l  cuya a l tu r a  es t a l  que, a l  p e n e tra r  e l vagón en e l in d i­

cado tramo de vía-em budo, a c tú a  sobre e l vástago  p o r ta - c e r ro ­

jo s  y lo  o b lig a  a e lev a rse  con e l  co n s ig u ie n te  desce rro jam ien - 

to  <i» c a ja s  de g ra sa  i n t e r io r e s ,  s i  e s tá n  en con tac to  de e x tre ­

mos, o desaouñam iento, s i  e s tán  d is ta n c ia d a s  con lo s  c e rro jo s  

in te rc a la d o s  e n tre  sus extrem os i n t e r io r e s ,  quedando a s í  en
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'to d o s lo s  c& sos l i b r e s  p a ra  obedecer a  l a  acc ión  de a r r a s t r e  

que l e s  imponga su rueda  a l  ro d a r p o r l o s  r a i l e s  con**rgentes 

o d iv e rg e n te s  del tram o de vía-embudo» term inando l a  acción de 

d icha p lancha  sobre e l vastago  p o r ta - c e r r o jo s  a l  abandonar 

cada juago de ru ed as  e l c itad o  tramo en cuyo momento a c tú a  

el m uelle im pu lso r h a c ia  ab a jo  del r e f e r id o  vástago  p a ra  rea­

l i z a r  e l  acuñam iento de l a s  c a ja s  de g ra s a , s i  e s ta s  se han 

d is ta n c ia d o , o en cerro  jam ien to  s i  se han p u e s to  a tope de ex­

trem os in te r io r e s »

5 , — Mejoras» según la  re iv in d ic a c ió n  1 , c a ra c te r iz a d a s  

porque l a  mayor lo n g itu d  de c a ja s  de g ra sa  i n t e r io r e s  perm ite  

s i tu a r  en un punto  de su lo n g itu d  un c o jin e te  de b ronce en 

oada una que no desempeña p ap el a c tiv o  en c irc u n s ta n c ia s  nor­

m ales de rodadu ra  pero  que s irv e  como medio de seguridad  s i ,  

eventualm ente» se p ro d u je ra  l a  r o tu r a  de l c o jin e te  propiamen­

te dicho a lo jad o  en l a  ca ja  de g ra s a .

6 .  — M ejoras in tro d u c id a s  en e l o b je to  de l a  pa te n te  p r in ­

c ip a l  N® 246*025 p o r w ¡Sistema mecánico p a ra  e l oambio automá­

t ic o  de ancho de v ía  en lo s  roáám enes de vagones de f e r r o c a r r i l*

¡Según se d e sc r ib e  y re iv in d ic a  en l a  p re s e n te  memoria que 

consta  de nueve h o ja s  f o l ia d a s  y m ecanografiadas p o r una so la  

ca ra  con sus c o rre sp o n d ie n te s  lám inas de dibujos»

Madrid» a 18 de Noviembre de 19 59.

Fernando MOÍÍIZ AZ4.

p .  a»
,.Asw'¿ tótiütfí
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