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POr “NETORAS INTRODUCIDAS By EL OBJZT0 DE 14 PATENTE PRIN-
CIPAL Ne 246, 0o6n :

Trocerrils», o favor e poy

FERNANDO MUNTZ az,,
lidaq espaficla,

domiciliage ep Madrid, #$n Juan Bosco, s,

Py o

de naciong-

- MEMORIa DESCRIPTIVA

la pre sente invencibn ge refie ¥e & un Certificado de

Adicién por mejoras introdueidas en o objeto de la paten—

te principal Ne 246,026, por ”®i stems mecéni co para el cam-

bio de anchor d;; via en 1o0s rodémenes de vagones de ferro~-

carril”,

En 1a oiteda patente principal se reivindiecd un oon jun—
to mecdnico individualizado para c=de rueds el vagén, tanto
parc los vagones de 30s ejes ocomo para los gque rusdan sobre
bogles o carretones, y en una realizacién preferida se des-
cribié dfcho conjunto mecdnico en ol caso de ser 1a rusde
solidai:'ia de su eje yendo este eje provisto de dObl_e Juego
de gojinetes encerradog en gsus corregpondientes ca;;aside ira
sa, sle o todo este conjunto degplazable para permitir s

gr

gl deslizarse en sus apoyoOs en las vigas del chasis.
g8
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diente Slstemas ge Palangag @ceionage g BENusl o ayte

méticamente.

tificado qe 411 0idyp,

Suponienio el caso ge vagones de qog ejes, segln la referi-

olonada ancho de via a utilizar, slelipre dentro ge la anteg in-
Aic2da alternativa ge dicha p: tents principal en gue cada rue-
d& es solidaria de su regpeotivo ele, no loca respeeto al miemo.

En la mejora que nos ocupa, solamente 5S¢ necesgita un perro-

80n ahora de ta] longitul que llegan & ponersge a tope entrs gf
on 2l oapgo de ancho de via internacional y cuando toman e1 an—
cho de via espafiol =1 cltado ssrrojo ﬂhico situado en el centro
del puente de separacién permite su perfecto acufiemiento,

En el céso qus estamos congiderando Je vagones de 40s ejes,
la oarge gravite sobre los extremos de 10s micmos actuando sObre
las cajas de grasaj con el sishens modificade que estamos deg

oribiendo tales cajas de grase dejen su o21ificativo ¥ pasan &

ger meros puntos de apoyo de lasg ballestas & sirven de aloja-

miento a las nuevas cajas de grase que son cilfindrioss Y suscep-

tibles de 4> gpalazarse leteralmente; estas cajes estén provie-

tas de sus correspondientes tapas y laberintos de obturgecién
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Para 1z me jor comprensién de ecste aspecto de las mejoras
y adecuzda ilustracibn de lo relativo & la manera de realizar
automédticamente el cambio de ancho de separacién de los rodé-
menes, vamos & aplicar la descripcién e una realizacibn repre-
sentada en lag figurag de las d0s l4minas de Albujos adjuntas,
como ejemplo no limitativo.

En los dibujoss

la fig. 12 musstra 1a dispoeicidn del conjunto de dos rue-
das en el c2s0 de vagbn de dos ejes a8l que nos estamos refi-
riendo, mitad en corte y mitad en viste exterior, y

La fige 28 es una representacibn, asimismo mitad en corte
y mitad en vista exterior, de ®rja de grasa y dispositivo de en-
cerrojamiento, en planoc a 90¢ del de la fig. 1le.

En las figurag, se indica en ]l las nusvas cejas ds grasa
alojadas en los manguitos de apoyo de las ballestas del vagén,
llevendo estas nuevag cajes, cilindricas y axlalmente desplaza-—
blesy un resalte 2 limitador de Aesplazamiento de las mismas.
Eni se indlcan les cajas de grasa interiores alojadas dentro
del puente de geparacibén constituido por dos vigas de perfil en
I convenientemente arriostradas, indicadas en 4; dichas cejas
2 son también cilindricas como las exteriores 1 y van provisgtas
de gsus tepas y laberintos de obturaciébn.

Entre las dos cajas de grasa interiores correspondientes a
una y otra rusda, va situado el sistexna de encerrojamiento cons
tituldo por dos cerrojos 9 solidariocs de un véstago 10 sobre el
que actfia un resorte helicoidal 11 que apoye en un soporte 12.
la anchura de sstos cerrojos es precisemente igual & la diferen-
cie en el ancho de via que se trata de salvar. En ] se indicen

unos orificios que llevan las cajes d- grasa interiores Yy en
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10s que,y, en Aeterminsda posicibn de deslizamiento de dichas
cajag de grasa, pueden penetrar unos s2lientes de 10s cerro-
Jos 9y resultando &gl aquellas cajas de grasa inmovilizadas.
Para limitar el de gplazamiento hacie el exterior de lag cita-
das cijas de grasa interiores llevan estas un anillo de reten—
cibn 6 esbierto para poder alojarlo en la correspondiente mues
ca de la regpectiva caje de grasa y se fija a la migna con tor-
nillos.

8n 8 se indica un rebajo cilindrico que llevan les cajacs
de grasa con el fin de poder contactar mutuamente sin gue el
véstago 10 por ta—cerrojos lo impida, qusdando asl alojado 4i-
cho véstago en tales rebajos cusndo les cajas contacten.

Finalmente, se indica en 13 una peqguefia planche alojada en
la abertura del anillo de retencidén 6, antes aludido, cuya plan—
chita hace las veces de corredera a fin de que, a) degplazarse
la respecotiva caje de grase no gire sobre si miema y presente
giempre logs vacladog J frente a los tetones en smliente de que
esctén dotados los cerrojos 9.

las manguetas interiores de los ejes tienen mayor longitud
que las exteriores a fin de que el smpotramiento en el puente
de geparacibn sea mayore Como los cojinetes de rodillos resul-
tan con agta digposicibn mas separados es factible introducir
entre ellos un cojinete de bronce 5 con misién de seguridad ya
que no trabaja mas que cuando, eventualmente, pusda ro,psrse
gl regpectivo cojinete proPiamente‘dicho y asi, 2 pesar de e
110, seguiré girendc la ruede correspondiente, aunque en peo-
res condiciones, pero guficientes para no haber luger & desca-
rrilamiento., 81 e produce dicha eventual rotura, el10 quedaré
acusado por calontamiento en la zone corrsspondiente,

Bn log apoyos de cajas de grasa, tanto exteriores como
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interiores, se digponen orificios de engrase pera facgilitar
el desgplazamiento de dichas cajase Y para impedir gque todo el
conjunto central del digositivo pueda girar con las ruedas o
sujeta el mismo con d40s cadenas & la caja del vagbén, o bien
mediante una pletina que abarque al véstago 10 pero siempre
permitiendo, una u otra disposiclén, el ballassteo correspon—
dientes |

Para comple tar el examen de las modificaciones ventajosas
de este Certificmdo de A3icién, vamos a indicar 12 referente
la realizacién del cambio de ancho de rodémenes en relacién con
el ancho de via,

Bl sistemz es el miemo reivindie2d4o en 12 pz tente princi-
pal a base via-embudo con carril y contra-carrf{l, obligendo a
las liberadas ruedas a acercarse entre si, o a distanciarse,
segln el cago, mediante traceibn del vagbn a 10 largo de dicha
vie—embudo, pero asl como en la realizacién de la patente prin-
cipal la liberacién de cerrojos y su encaje se llevaba a @bo
por sistemas de palances, 2n este mejora se realiza automédtica-
mente dureante el recorrido del vagdn por la ciltada vi4.

Para 110y en el centro de 1la via y en el tramo correspon—
diente al ambudo o ancho variable, se c0loca une plancha verti-
cal de igual longitul que el largo del embudo y altura conve-
niente para gue, a2l entrar el eje a accionar en s1 embudo, el
vdstago porta—cerrojos 10 tropiece con dicha plancha y es por
ella obligado a elevarse con el consiguiente descerrojamiento
que = elevarén asi hesta la posicibén indicada en la figura 18,
Yy por ello las oz2jas de grasa se aproximardn e contacto, que-—
dando el rodamen con el ancho internacional, y &l terminar el
recorrido de aquel tramo, el vdstago _1_g’ob11gado por ol muelle

21y erracstra hacia abajo los cerrojos 9 cuyos tetones en sa—
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llente encajarén en los orificlos J de las cajas de groase, in-
movilizénd01és, contacto de cajas factible por las ya indiocadas
zonas 8 rebzajadas en aquellas. Para la realizaeibn inversa, o
sea pagar del ancho internacional al nacional, vuelve a actuar
la plancha vertical centrada en el tramo de via-embudo sobre el
véstago 10 que al elevarse desencerroje y por el contra—carril
se provoeca la sgeparacién de rucdas y entonces zafado el citado
vhstago 10 de la referida plancha bajas impulesado por su muelle
y acufla los cerrojos 9 entre las ya separadas o2jas de grasa.

las ventajas de estas modificaciones son evidentes, pue sto
gue ge simplifica y automatiza hasta el méximo el funclonamiento
del dispositivo. Aungue hemog hecho epliocacibn de tales modifi-
c2clones a vagones de dos Bjes, es obvio que su aplicacibn al
rodamen con bojies serd asimismo factible.

Es importante destacar la seguridad de funclonamiento de
esta dispocicibn y el complementc que pare la misma cupone el
cojinete auxiliar A= bronce § al ser posible su oportuna situa-

clén en las slargadas cajas de grasa interiorese
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Heche la descripeién del precsente invento, se declaran co-
mo nuevas y de propic invencidn las reivindicaciones siguiente s

l.~ liejores introducidas en el objeto de la petente princi-
pal N2 246,026 por ¥Sistema mecznico para el cembio automébtico
de anbho de via en los rodémenss de vegones de ferrocarril” ce-
racterlizadas porgue para regular la distancia entre cada pér
de rusdas golidariamente individualizadas en sus recpectivos
ejesy situados en alineacién y vinculados a sus correspondien—

tes c2jags de gresay, se utiliza un digpositivo de encerrojamien—

~to finico, centrado en el puente de separacibén formado por viges

en doble Ty llevando cada individualizedo conjunto en su rueda
c2jag de grasa exteriores e interiores, aguelles alojadas en
10s manguitos de apoyo del ballestaje donde gravite la carga
de1 vagbn, siendo estas oe8jas cilindricas, mientras que las ce-
jas Ae graese interiores, asimigmo cilindricas, ti“nen una lon-
gitud tal que, én determinada posicién pueden contectar entre
gl por cus extremos interiores mediante Aeglizamiento axiel pro-
vocado poxr ung y otre rueda del jJuesgo 8l ser estas ruedas obli-
gadas & acercarse sntre sl al pasar al ancho de via internacio—
nal, mientrag que en el cgso contrario el citado Aigpositivo de
encerrojemiento acufla las exXpresadas o2jas de gresa en cuanto
Bstas son distenciadas entre si por arrastre de sus reszpsctivas
ruedas gl pasar Ael ancho internacional de via al ancho espafiol.
2e~ Mojoras, segfin la reivindicacibn 1, caracterizadas por—
que el digpositivo de encerrojamiento tnico para o2de par de
ruedas, consta de un vdstago vertical portador de dos cerrojos
ascalonados en altura en el mismo, los cuales, cuando las cajas

de grasa interlores de una y otra rueda del juego llegan a con—
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‘tacto de extremos interiores, penetran con adecuados slien-
tes de gue estén provistos en aberturas practicadas en la pe—
red de aquellas cajasy, inmovilizZndolas, mientras que cuando
lag cltadas o2jas de grasa se distancias entre si, el referi-
do véstago porte~cerrojos, impulsedo siempre hacia abajo por
adecusdo muslle, hace penetrar los escelonados cerrojos entre
lo0s separados extremos interlores de dAichas cajas d2 grasay a-
cufidndolas, dado que el ancho de tales cerro]os es exactamen—
te igual a la diferencia de enchos de via, y por conciguiente
igual & la distencia que actualmente ocupan las rusdas, &8l se-
pararse, respecto & la que ocupaban cuandoc estzban a tope de
extremos las citadas cajass

Je— liejorag, segln las reivindicaciones 1 y 2, ceracteriza-
das porque el sistema posee medios limitadores de desplazamien—
to deslizante hacia el exterior de las cajas de grasa, medios
para evitar que el véstago porte-cerrojos impida el perfecto
contacto de extremos interiores de cajas de grasa cuando Ocu-
pen la poeicibn corresyondiente a1 ancho de via internacional,
medios que impiden la rotacién del Aigositivo con las ruedas,
Yy medios de fijaeibn del digpositivo a 12 ocaje del vegbn,

4o— Mejoragy segln las reivindicacilones precedentes, cerac-
terizadas porque en el centro de la via-embudo realizadora del
acercamiento o separacibén entre sl de las ruedas de o2da par,

Yy a todo 10 largo de dicho tramo, hay centrade una plancha ver—
tical cuya alturz es tal que, &l penetrar el vagbn en el indi-
cado tramo de via—ewbudo, actfia sobre el vAdstago porta—cerro-
Jos y 1o obliga a elevarse con el congigulente descerrojamien-
to e cajes de grasa interiores, =i estédn en contacto de extre
mos, © desgacufiamiento, si estén'distanciadas con los cerrojos

interoczlados entre sus extremos interiores, quedando asi{ en
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40d0s 10s 2s0s 1ibres para obedecer a 1la accién de arrestre
que les imponga su rusda al rodar por los railles conwergentes
0 divergentes del tramo de via-embudo, t-rmineéndo la aceibn de
dicha plancha sobre el véstago porte-cerrojos al abandonar
c2da juego de rusdas el citado tramo en cuyo momento actta
o1 muelle impul sor hacia esbajo del referido védstago para ree—
lizar el acufiamiento de las cajas 4o grasa, sl estas se han
digtanciado, 0 encerrojemiento si se hen puecsto & tope de ex—
tremos interiorege

Te— Mejorag, segfn la reivindicaciébn 1, caracbterizadas
porgue 1a mayor longituld de cajas de grasa interiores pemmite
gituar en un punto de eu longitud un cojinete de bronce en
o:da una qus no desempefia papel activo en clrcunstancias nor-
malegs de rodadura pero que sirve como medio de seguridad si,
eventualmente, se produjera la rotura del cojinete propiemen-
te dicho alojado en la caja ds grésa.

6.~ liejoras introduecidas en el objeto de 12 p=z tente prin—
cipalk N2 246,026 por #&ictema mecdnico pare el cambio automa—
tico de ancho de via én 10s rodémenes de vagones de ferrocarril”

$egtn se describe y reivindica en la presente memorila que
conste de nueve hojas foliadas y me canografiadas por una sole
cara con sus corresgpondientes léminacs de Aibujose

Madrid, a 18 de Noviembre de 1939.

Fernando MUNIZ Aza.

Pe Ee
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