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MECOFIA DEICRIPTIVA
Dt UM PATHENGE DE TUVIICION, POR VEINTA A¥OS IN BSPANA,

AN BErNUDEZ DIBEZ y DON ANGEL SAINZ
DB L4 MAZA Y ZAANTLLO, ARBOS nE‘HACIONALIDAD ESPATOLA
RUSTDENTESEY MURIEDAS-MALIANO (Santander)
g0bzret

"IUEVA TEDUCTORA PARA TODA CLASE DB VEHICULOSW

Con la nresente solicitud se trats de proteger uwna
nueva reductora para toda clase de venfculos, en especial
vara log de 3 a 20 Tm, con la cusl y dadas sus carad%em
rist{vas especialeg se consiguen grendes ventajas ante
lag que actuslmente se conocen v s& vienen montando en
tales veniculos,

La reductors que nos ocuna eg de simples mecanismos,
gran robiistez y de fécil manejo.

in esencise la reductore estd construida en y a base
de veintisels plezas principales, las cusles se irdn de-

tzllando & lo largo de la presente descripeidn.
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Pars mejor compreuslén de la d@scram01éﬁlgup sigue,

se adjuntan dibujos a los curles se naré oon“tantp referen~
cie a lo lorgo de la misma, siempre a t{tulo de ejemplo
no limitativo.

Ta Unice figura representada (12 y 12-A) es un corte
en seccidn de la reductors, aprecidndose ol mecenisuc y
montaje de ella.

Consiste la presente invencidn en una nueva reductora
para toda clase de vehfculos, caracterizada porque la misma
ve alojada en una caja (1) de acero moldealo u otro material
gdecuado pare eghte clase de trabaios, yendo cerrada con dos
tapas laterales (2 y 3) las cueles son del mimno meteriasl
y & su vez encajadas en "4" lo que permite un cierre per~
fecto, haciendc entre lag tres un cusrvo =dlido.

fisimismo s€ ha disnuesto un eje (4) en el gue se hen
colocado dos engranajes (6 y 8), y &stos a su vez van SLjem
tog al eje, bien sea enchevebtados (5 y 7), o estriados. Di-
cho eje (4) con sus engranes (6 v 3) va montato sobre dog
rodemientos (8 ¥y 10) de rodillos cdnicos, radiales o de con-
tacto anguler que sirven pera el wnerfecto y seguro funcio-
nasiento.

Tguslmente se ho dispuesto un eje entetonado y estriado
(11) aue va dotado de un sugrene (15) que es el que hace
sincronizado con los demds de directs ¥y reductora, dependien-

te (19), ol cual si s» entetona con

Cv

20 aclanenve de Ul CAIIrS
el eje (11), se produce la velocidad normal que tenga el

vehfculo, v @i el varreie se desplaza hacia el engrane ente-
tonado (20), me efectis la reducsoras, yo que entonces el cita—
do carrete (19) ¥ el engrane entetonado (20) se hacen soli=-

dariog & un eje (1 ) eatr ]&ﬂo, ¥ Sste a au vez nueve los enw—

grones {6-8 v 15) produciendo otrs relscibn 01st1nta de velo=
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cidad. 1 eje (11) entotonado y esyri

perfectamnente gobre Gos rodamicatos

s p r,..

gesmridsd de fumcionasiento ¥ amerye ne%ﬁﬁcto.

Tl citedo eje U18) ve goporiado en un exbremo sobre

un casquillo de vn waterisl azto

nara ello o
(11), yendo en el otro extreio soportedo sobre un rodawiens
to (24), que tanbidn le permite su buen funcionamiento.

It engrone enteisonado {20) denominado plenetorio, ya

4
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que s el nico engrane que no eatd Lijo & su eje; éste en

]

o

su interior 1lzve dispuesto un 1ooamiento axjel due sirve

o

nera amantar las cargas axisles que los engranes helicoidea-
1les producen, osimimwo, lleva dog cojincten de Lwonce (21 ¥
23) que sivven pova clrer uniformemcnie sobre su eje.

MmeT

Al entror les velocidsdes por el ejs (18) v &l carrehe
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entctonado en el eje (11) no veria shsolutenente
nede 1o velocidad cue le 4€ cuslonior cawbio de merchas, por
lo tawbo es uns velocidad directa que pasa del eje (18) al
eie {11). il obtener estz r-ote los custro engrenes estin
en movimiento lo gue sirve pers gstar siveronizedos en todo
acwento.  FPors quever posar de la divecie a la reduchora,
nada més que deslizar ol cswrede (19) ¥ entetonarle conm el
engrene (20) gue éste a su ves, lleva las vuelias anoxlm“—

l..

rrete, For lo tanto, no existen ni chogues ni rui-
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dog emtralos al sincronizerse.

Go.0 gc puede arreclar no aiels nimqu Lepplazaniento
de engranes, nor 1o gue su funeionawmilente es perfecto, pues
solemente con el carvete (19), desplazdndolo a la derecha e
izquierda, ze Congisve lo velocidad que se degee, oudidndose

rezlizar el cambio bien hidradlico, eldéetrico o manusl.
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Toe luorificecidn se rerliza por Dy ‘ - 3
. . LW e o
tofos gus mecandsnos perfeciapente engroyaqolw-d _'ﬁq;gsﬁo—

gicidn de los misnosy cualquier cuerpo e
1 la. carcasa, cusds sdherido al tapdn inmantwdo (26) .
wvudiendo escapar ninguna gote de eceite por sﬁa ejes, va
gus Setos van protezidos por retenes (17 v 25),

Asimigme es notorio el hacer conslbar que =1 engrane
(15) va montado en el eje (11) medisnte la corraspondiente
chaveta (14).

Si biwn la forva de ejecucidn agud descrita constitu-

. 4 , . . .
ye anlicacion preferenie de la presente invencida, podndn

introducirse modificacionss de Torme ¥ Je. detsllie ein que

por eile varis la essnclialidad de le ndiwua, 18 cusl ge rei-
viniica en la glguiente
o gL

In resumen; la pregenté golicitud recacrd sobre las
ioulentes relvindiceciones:

18 ,~Nueva reductore nara toda clase de vehiculos, ce-
racterizads porcue constz de un eje inferior dotado de dos
engra;ajes, debidamente arriostrados al mismo, ¥ & su vez
nontado DOY sus extremos sobre rodamientcs'de tipo cbnico
racdisles y comitzcto sngular, Jog cnales aseguran el perfecto
funcionamiento del migwo.

28 ~Musve roaductora, segin le reivindicacidn anterior,
carzcterizada norgue superiormente lleva disnuesto ua eje
entetonado § estriado dotzdo Je un engrane que es el gue ha-

ce sineronizado con log demds de directa 7 reductora, cenen-—

1"\_1

iiendo solemente de un carrate, el cual si sz entetona con

el nrepio eje se produce la velocidad nomal gue tenga el

PR 4 -
vehlculo, ¥ si el carrete se deeplaze hacia un engrene ente~
tonad ituedo opuestamente al otro engrene, se efectia la

reductora, ya gue entonces cl cifado carrete y dicho engrene

o
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entetonado gse Hacen solidarios a eg&_&ﬁﬁ%ﬁ%ﬁ‘ﬁﬁ? ste

. P e o
o su ver mueve los engranes del eje ferig;'gwéi corres—
AN

poniiente =l eje superior, produciendé\gﬁ%é‘relaoién dile-
tinte de velocidad.

38, ~fueva reductora, segir las reivindicaciones saterio-
res, ceracterizada porque el eje superior entetonado ¥ es—
triado va sonorvado sobre rodamientos, uno de ellog el Jdige
muesto en la tapa, de tino cdnico. pero ambos radiales.

48 ,-Myeva reductora, seglin les reivindioceciones ente-
riores; carscterizada porque el eje estriado opuesio al
enteriornente citado, va sororiado en un extremo sohre un
casquillo, y en el otro sobre un rodemiento de tino cénico.

5:;-Nu@va reductora, sesin lag reivindicaciones ante-
riores, ceracterizada porgue he sldo dotade de un epgrane
entetonado denominado plenetario por no estar fijo a su ele,
lievando en o interior disnmuesto un rodamiento axial cue

girve para agusntar les cergss axiales que los engrenes he-

P
e

licoid=les producen asimismo,ilevando asimisno dos cojine-
tes de bronce gue giren uniformemente sobre su eje.

& ,~fueva reductors, caracterizeda pomels lubrifice—
cidn se realisa por barboteo, guedando $0dos sus necanisunos
perfectamente engrasadogs por la digposicidn de los mismos y
cuaiauier cuerno extrafio ¢que hublera en la carcasa queda ad-
herido al tapdn imentado, no puliende escapar ninguna £07%3

de aceite por sus ejes ya cue estos ven protesidos por rete-

78 ,~Nueve reductora para tods clese de vehiculos.—
Segln se describe en la presente memoria gue consia de
cinco hojas escritas a méouina y dibujos.

Medrid, 4 ol B8
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