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NEMORIA D¥SCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENTION
en
ESPANGA
por VEINIE afios
a nombre de J.i. VOITH G;m.b.H., entidad alemana, establecida
en Heidenheim (Brenz), Alemania, ror:
" UNA INSPALACTON BIECTROHIDRAULICA DB ACCIVUNAKIENTO PARA AUTO-
IO IO LN

En las locomotoras y automotores eléctricos a los que se
Suninistra la energia eléctrica desde una 1{nea de traccibn fi-
Ja a través de pantégratos, el empleo de corriente trifédsica con
unia frecuencia de 50 per/seg, tal Yy como se dispone normalmente
en las redes industriales, ofrece grandes dificultades. Por esta
razén, para la explotacidn Ae ferrocarriles eléctricos se han
construido muchas veces redes bropias con menor frecuencia (por
lo general 16 2/3 o bien 25 per/seg), al objeto de poder emplear

como motores de accionamiento, motores de colector con su regu-
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lacidn ccondmica de velocidad, su elevado factor de potencia ¥

el gran mosento Ae arranque. Otra solucidn del problema consis-

te en equipar las locomotoras con convertidores especiales, en

los que la corriente trifdsica recibida es convertida en corrien-
te continua, con lo cual es posible el empleo de mdquinas de co-
rriente continua regulables.

71 invento da otra solucidn al problema, ©Se reiiere el
mismo a una instalacidn motriz electrohidrdulica para automoto-
res, ¥y estd caracterizado por un motor ¢léctrico de revolucio-
nes no reguladas, y una transmisién de fuerza hidrdulica regu-
lable que, con ndmero de revoluciones de accionamiento constan-
te, permite una regulacidn de la absorcién de potencia y de las
revoluciones accionadas. Los motores eléctricos sencillos, es8
decir, de revoluciones no reguladas, no sélo son nés baratos que
los motores de colector, &ino que, adends, pueden funcionar Airec—
tamente con la corriente trifdsica de frecuencia novmal existente
por todas partes en las redes industriales. Ia fegulacién de la
velocidad Ae marcha y el ajuste a estados Ade régimen Aiferentes
se pueden conseguir por la regulacifn de la transmisién hidrodi-
ndnica de fuerza en una forma més sencilla, barata y segura que
hagta ahora.

Para la transmisién hidrodindmica de fuerza interesan prin-
cipalmente convertidores de par regulables. Bestos convertidores
nidrdulicos se pueden regular fécilmente por graduacidn de los
Slabes de la rueda directriz o de los &labes de un rodete, o
sea del rodete de la bomba o de la turbina, o bien también me-
diante una regulacién simultinea de varias coronas de &labes.
Para la regulacidn de estos mecanismos se pueden utilizar tam-
bién coronas de &labes embragables y desembragables o la cone—

xién y desconexién de coronas de dlabes individuales o partes de
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las mismas. Lo esencial es que la transmisién de fuersza con ni-
mero de revoluciones de accionamiento constante permita una re-
gulacién Ae la absorcidn de potencia 7 de las revoluciones accio-
natas. Senejante transmisidn Ae fuerza hidrodinémica buede estar
todavia combinada con un mecanismo de engranajes Je varias mar—
chas, en cuyo caso la regulacién, en particular la regulacién por
dlabes de gufa, de los convertidores hidrdulicos puede emplearse
al mismo tiempo para la interrupcidn Ael flujo de fuerzas al co-
nectar el cambio de velocidades mecinico.

Aqui, para simplificar la maniobra o para completar la in-
terrupcidn del flujo de fuerzas durante la maniobra Oy, por ejem—
rlo, en la marcha en vacio, se puede combinar de forms en si ya
conocida una regulacidn por torsidn de los 4labes con una regu—
lacidn por desplazamiento de coronas de flabes. Asi, por ejenplo,
€8s factible sacar Acl circuito e trabajo el rodete de turbina
bara conectar el cambio de velocidades por engrénajes, ¢ interca-
lar en su lugar en el circulto, por ejemplo, una corona de 3labes
de frenalo o de retroceso.

Para los accionamientos de vehfculos Ae ests clase, estdn
también indieados, entre otros, los denominados necarismos hidro-
mecanicos de ﬂos'vias, en los que se emplean dos circuitos hidrdu—
licos conectados paralelamente con engranajes de¢ ruedas escalons—
das adicionales, en cuyo caso el flujo de fuerza pasa siempre gl-
ternativamente por uno de los circuitos hidrdulicos y luego, en
la siguiente marcha, por el otro circuito, los cuales se conectan
¥ desconectan, por ¢jemplo, por llenado y vaciado, mientras que
bara conectar los escalones necdnicos, se brepara la siguiente
marcha en €l pertinente trayecto de fucrza no sometido a carga.

La presente instalacidn motriz buede tener también un me-

canismo hidromecdnico divisor de botencia,en el que un circuito
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nidrdulico estd combinato con un engranaje planetario, de tal mo-
do que una parte e la potencia sea transnitida a través del cir-
cuito hidrdulico y, otra parte, transmitida mecdnicamente, en Jon-
de a medida quc sube la velocidad, la parte hidréulica de¢ potencila
Ascrece mis cala vez, en tanto que la parte mecinica fe potencia
aumenta en la misma medida.

Lediante ¢l empleo simulténeo Ae una regulacidn por dlabes
en ¢l circuito hidrdulico se puede impedir entonces una depresidn
del motor de accionamiento.

Segin una Sugevéncia especial, la transmisidn de fuerza hi-
drdulica puede tener 4o0s convertilores e par, que- estén calcula-
dos para diferentes relaciones de ndnero de revoluciones de accio-

namiento a revoluciones accionadas, O Se€a para diferentes mérge—

nes Ae velocida? de marcha, 0 que puedan cooperar Con distinta trans-

misidn mecénica motriz o movida. Ia conexién y desconexidn alber-
nativas de los Adiferentes converbidores de par puede hacerse pOT
llenato y vacialo, en Aonde para el llenato sirve, oY gjemplo, una
bomha Ae alimentacidn especial que, a través de una véalvula de
Aigbribucién, controla la entraia del liquido Ae trabajo a los
respectivos circuitos hidréulicos.

En una ejecuoién con Aos convertidores el llenado Ael con-
vertilor destinado para el arranque S€ iniciaria, por ejemplo,
por el conductor Ael vehiculo en el momento en que el mismo da
el impulso para el arranque, mientras que la conmutacibn desde
el convertidor de arrandue hasta el convertidor previsto para
el escalédn de velocidad mas elevedo y, & la inversa, la vuelta
desle este ultimo hasta el convertidor de arrvanque, podria hucer-
se, por ejemplo, automdticamente en funcién de una magnitud de
trabajo apropiada, +tal coro, por ejemplos la velocidad de mar-

chae.
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Ta rezulacidén Ae la potencia motriz deseada en los respec-
tivos ejes accionalos puede hacerse de Aigtintas maneras, por
gjemplo, por regulucién Airecta Ae la transmisidn de fuerza hi-
Arodindmica por el conductor Ael vehicule, o mediante el cmpleo
de un aparato especial que, en Jdependencia de una intensidad de
corriente Aeterminala, a elegir previamente por el conductor, en
el moto Ae accionamiento eléctrico, lleva a cabo automdticamen—
te, por ejemplo la torsibn de los &labes en el convertidor. Obtra
posibilifad de regulacidn seria aquélla en la que el conductor
selecciona previamente la velocifad de marcha oportunamente de-
seala y a la que enbonces, mediante un érgano de manio que reac-
ciona frente a esta velocidad preseleccionada, se€ regula automb~
ticamente la transmisidén de fuerza de tal modo que deje disponi-
ble la potencia motriz necesaria para la velocidad deseada. A ba—
se de las figuras, se describen mas adelante con mayor detalle
algunas de esbtas posibilidades e ejecucidn. '

Segin otra sugerencia, el aparato regulador de la transmi-
sién de fuerza hidrodindmica febe estar equipado todavia con un
Aispositivo de seguridad, que actle con tal eficacia que la absor-
cidn de potencia de la transmisidén de fuerza sea limitada auto-
mébticamente, por ejemplo, mediante un movimiento de cierre de
los 4labes de gufa graduables de un convertidor hidrdulico, en
el instante en que en el mobor eléctrico o en el liguido de tra-
bajo del equipo hidrdulico de transmisién de fuerza se sobrepase
un limite superior de temperaturae

Para simplificar la maniobra Ade estos accionamientos se pue-
de prever que la conexiéh y desconexién Ae la instalacibn eléc-
trica, del motor eléctrico asi como de la transuisién de fuerza
hidrdulica (por ejemplo, llenado y vaciado) y, finalmente, la

regulacién - correspondiente a los respectivos pasos de marcha —
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ae la apsorcidén de potencia de 1a transmisidén de fuerza hidrduli-
ca, pueda llevarse a cabo mediante la correspondiente graduacién
de los &Glubes o por ajuste de una cierta absorcidn de corriente
ael mobor eléctrico o, también, por ajuste de una determinada
velocidad, mediante un g6lo brgano de naniobra (manivela, palan~
ca A¢ mano o similar).

Bl equipo general de accionamiento puede ser.simplificado
tolavia por el hecho e calcular al motor 7€ accionamiento para
la tensidn de que se dispone en el nilo Ae traccidn (por ejen—
plo 15,000 voltios), de molo que, sin intercalar ningin trans-
{formador, puela SEr conectato Airectamente a esté tensién. Unica-
mente habria que instalar entonces un pequeiio transiormador auxi-
liar pava €l servicio de las maéquinas e instalaoionesAauxiliares,
tales como COmpPrescy, alurbrado, calefuaccidn, etce

#l mecanismo nidréulico es convenientemente construido de
manera gue su parte de bomba pueda SET aoopladé con el motor
eléctrico directamente, €8 decir sin mecenismo de engransjes
con multiplibacién, a velocidad rapida.

11 traspaso posterior del par de giro desde el mecanisiio
hidridulico hasta los respectivos ejes puefle hacerse COMO de cos-
tunbre a través de Svrbholes articulados a los pifiones de los ejes,
1os cuales estan fijamente montaios cn estos dltimos. EBsta eje-
cucién da por resultado masas sin amortiguamiento eldstico so-
pre los ejes, mas pequeflas que, por ejemplo, en la conocida eje-
cucidn con motores Ae cojinetes de garras.

para cada eje puede existir su propio mecanisino hidrduli-
co, incluido el engranaje inversor, €n donde para Alsminuilr las
masas no amortigualas, el accionamiento sobre los ejes puede
hacerse, por ejemplo, & través de un accicnamiento de drbol

hyeco con bielas o cazoletas de muelle, ete. K cada engranaje
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e eje individual puede 1r entonces subordinado su prépio motor
eléctrico, o bien para todos o calda uno de los grupos de meca-
nismos se puede emplear tanbién un motor eléctrico comin. En
forma de por si ya conocida, en el accionamiento de todos los
mecanismos individuales, o por lo menos de un grupo de mecanis-
mos, a través de un motor comin, se pueden accionar en los res-
pectivos pasos Jde marcha un ndmero variable de ejes. En el accio-
naniento de dos €jes, por ejemplo, puede interesar una ejecucidn
del mecanismo hiirdulico, en la que durante el arranque y en el
margen de pequefias velocidades esté accionado cada eje a través
de un convertidor calculado para la mitad de la potencia, y en
el margen de mayores velocidades de marcha con menores fuerzas
de traccidn, solamente un eje a través de otro convertidor cal-
culado para toda la potencia.

seglin una sugerencia especial, en una disposicidn modifi-
cada d¢ la clase antes apuntada, uno de los convertidores en ser-
vicio para el margen de arranque debe estar calcula’o para toda
la potencia, aunque, en dicho margen de arranque su absorcidn de
potencia tiene que ser reducida por ajuste de los 4labes de tal
modo que, juntamente con el convertidor calculado para la mitad
de la potencia para el segundo eje, someta al motor precisamen-
te a plena carga, Una vez alcanzada una determinada velocidad
de marcha se desconecta el convertidor de uno de los ejesy cal-
culado para la mitad de la potencia y, al mismo tiempo, se varia
el convertidor subordinado al margen'ﬁe arrangue del otro eje,
en cuanto a su aimisidn de potencia, de tal modo que por s so-
lo pueda absorber la potencia motriz. Después de seguir aumen—
tanio la velocida? de marcha se conmuta entonces, para la terce-
ra velocidad, al convertidor previsto para la velocidad de mar-—

cha més alta.
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En el dibujo se representa el invento en varios ejemplos
de ejecucidn, a base de los cuales se l¢ describe seguidamente
con mag detalle,

La #ig. 1L muestra un automotor cléctrico con dcs ¢jes ac—
cionados y sendos cawbios hidrdulicos con Ros convertifores pa-
ra cala eje,

Ia i'ig. 2 muestra un ejemplo de ejecucidén A¢l mando para
el ajuste automdtico Ae la absorcidn de potencia Ael cambio hi-
drdulico a corricnte elécbrica constante, o bien, a potencia
eléctrica constante.

La Fige. 3 muestra un ejemplo de ejecucién'para el ajuste
automdtico de la absorcidn Ae potencia del cambio hidrdulico a
una velocidad determinada con limitacidn eléctrica adicional Ae
votencia y e temperatura.

in el aubtomotor de carril representado parcialmente en sec-
cidn en la ¥ige 1, los dos ejes 1l y 12 son accionalos por un
motor eléctrico comin 13, de revoluciones no reguladas, por
ejenplo un motor de induccidn con rotor en cortocircuito, a tra-
vés e los Aos cambios hidrdulicos 15 y 16 reunidos en un clrter
comin 14. El eje notor actda primeramente sobre un e¢ngranaje de
rueias rectas 17 que nmultiplica a veleocidad »8pida, cuya rueda
Aentata mas pequefia estd nmontada en el eje 18 del rodete de hom-
ba que atraviesa todo el cambio hidrdulico. Tos dos cambios hi-
Ardulicos 15 y 16 se componen cada uno de dos convertidores hi-
Ardulicos 15a y 15b, y 1lba y 16b respectivamente, cuyos rodetes
de bomba a; y by montan sobre el ¢je 18. Los dos convertidores
15a y 15b estan dispuestos de manera que sus rodetes de bomba
ay ¥y bl asi como los rodetes Ac¢ burbina ap y by queden en el
lado interior, en tanto que las rueﬂag Airectrices ag ¥ b3 van

situadas por el lado frontal exterior. Ios Aos roletes de tur-
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de una trensmisidn de engranajes 20, actla sobre ¢l eje arti-
culado 21, por el que entonces es accionalo €l engranaje inver-
sor 22 7el eje 1l. Los dos convertidores 15a y 15b estdn Aimen-—
sionatos para distinta multiplicseidn interior, por lo que el
convertidor 15a abarca el margen Ade velocidades inferior, y el
convertiior 15b, el margen de velocidales suyperior.

L.os “os convertidores l6a y lbb pare el accionauilento del
otro eje 12 son exactamente igual que los dos convertidores 1lba
y 15b, en estanio el convertidor 16 a asimismo previsto para el
margen inferior de velocidates, y el convertiﬂor'l6b, para el
margen superior. Su eje de turbina comin lb, actda a través del
par de ruedas Aentalas 24 sobre el arbol articulalo 25 y el en-
granaje inversor 20 para cl c¢je 12.

Para la regulacidn de la admisidn Ae potencia Ae los con-
vertidores, en el ejemplo de ejecucidn expuesfo, estén dotalos
los mismos de dlabes de gufa graduables. Hstos estdn montados
con movigiento de givo en la caja fija del convertidor y sobre-
salen hacia afuera con sus mufiones 7¢ rotacidn. un estos ulti-
mos van montzdas unas palancas Ae ajuste 27, las cuales estin
anifas con un anillo de ajuste comtin 28. Este (ltimo €s accio-
nado a través de un varillaje 29 desde el ¢je e ajuste 30, co-
min a bodos los convertidores, ¢l cual eje €8 ajustado a su vez
por la manivela 31 éccionaﬁa por el servomotor 2.

Ia pavte inferior Ael cérter 14 Ae todo el cambio hidrdu-
lico sirve de recipiente colector pars el liguido de trabajo,
el cual es conducido a los deos convertidores 15a y lba o a los
dos convertidores 15b y lbb mediante una bomba 33 accionada
por ¢l eje 18 del rodete de la misma, y por una védlvula de dis-

tribucidn no representala.
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Bn el ejemplo de ejecucidn expuesto en la rig. 2 para el
mondo del cambio hidrdulico, Ae tal modo que éste atmita en ca-
da ce&so precisamente la potencia Aeseada, se designa con el cir—
culo 28 uno de¢ los converbtidores. 2§ es el varillaje que une el
anillo regulador con el eje de ajuste 30. Iste dltimo es accilo-
nado por el servomotor 32 a través de la manivela 3l. Con 40 se
representa un imdn giratorio que veacclona frente a la corrien-

te 0 a la potencia eléctrica del wotor de wccionamiento. La par-

te mévil del imén givatorio lleva una palanca 7¢ do0s brazos 41l.

fon uno de sus extremos, encaja la misma en un estribo 42, con-
tra ¢l cual estd apoyalo por melio de o8 nuelles 43. Este ¢s-
tribo 42 es desplazable en unc u otro senti?o por me’io de un
pequefio motor eléetrico 44 con engranajé regulator 45, a lo lar-
go el eje 46, sezin sea ¢l sentido de givo del motor eléctrico
44. Bl motor eléctrico reversible 44 es accionalo desde el pues—
to de mando y sirve para ajustar el valor nominal deseado en el
imdn rotativo 40. Bn el obro extremo e la palanca 4¢ dos bra-
708 41 ataca el varillaje de ajuste 47 para la vilvula de dis-
tribucidn 48 del servomotor 32. Adends, se ha previsto todavia
un retorno eldstico 49 Ael servomotor.

A través Ael motor Ade ajuste 44, ¢l conductor el vehicu-
lo ajusta un valor determina’o de la corriente o potencla del
motor.

suando la corriente o la potencis Aifieren de este valor
ajustalo, el imdn rotative 40 se desvia y a través Ael servo-
motor 32 ajusta los 4labes de gufa Ae los convertidores hidrdu~
licos, por lo que la absorcidn de potencia “e los convertifores
que se encuentran en servicio, es decir de los convertidores
llenos, es aumentada o disminuida de tal forma, que puede ser

restablecido el valor nominal ajustado en el imdn rotativo, o
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bien la intensidad de corriente ajustada.

En la I'ige. 3 ée muestra esquemdticamente un ejemplo de
ejecucidn para un dispositive, con el que automdticamente se
paele en cada caso variar la absorcidn de potencia Jel cambio
hidrdulico, de tal modo que se pueda mantener la velocidad de
marcha ajustada por el conductor del vehiculo. Dicho disposi-
tivo estd provisto ademds de una limitacidén eléctrica de poten-—
cia y de temperatura.

Una bomba 51 de medicidn de la velocida’, es decir una
bomba accionada prororcionalmente a la velocidad de marcha, va
comunicada con la cdmara de presidn de un servomotor 52. Por lo
mismo,- el émbolo de este Ultimo es cargado con una presién pro-
porcional a la velocidad Ae marcha. ELl vastago de émbolo 53
ataca una palanca 54 que, a través del varillaje 55, maniobra
la vdlvula de distribucibén 56 del servomotor 57. EL motor de
ajuste 57 actda de la misma manera que el motor de ajuste 32
segin la Fig. 2, sobre el cambio hidrdulico, para influenciar
sobre su absorcidn de potencia.

Con 58 se designa un freno de aceite para el retroceso
eldstico del émbolo Ael servomotor, y con 59, un muelle de re-
troceso.

Ademds del véistago de émbolo 53, sobre la palanca 54 ac-
tda todavia un muelle 60 que, a través de un motor 61 con en-
granaje 62, conectable y desconectable desde el puesto de mando,
puede ser ajustado en cuanto a su tensidn elédstica con arreglo
a la Adeseala velocidad de marcha. lfientras el vehiculo marche
con la velocidad ajustada, la palanca 54 se halla en la posi-
cién central dibujada, bajo el efecto del servomotor 57, por
un lado, y el muelle 60, por otro. Segin sea el ajuste del

muelle se consigue que, a una velocidad mayor o menor, segin
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lo exija el régimen Ae marcha, la palanca 54 esté en la posi-
cién media.

En servicio normal, el punto de giro 63 de la palanca 54
se halla asimismo en la posicién dibujada. in esta posicién, se
encuentra articulado a una palanca de dos braﬁos‘64 en la que,
por una parte, ataca el imdn rotativo 05 y, por otra, el ter-
mostato 66. EL brazo basculante 67 del imén rotativo es atraido
por un muelle ajustable 68 contra un tope fijo 69. T conticio-
nes de servicio normales, la palanca de doble brazo 64 estéd ao-
sada de la misma manera contra wn tope fijo 70.

@l termostato que, naturalmente puede ser fambién del ti-
po ajustable, reacciona aproximadamente a la temperatura del
motor de accionamicnto 13 o del liguido de trabajo del disposi-
tivo hidrdulico Ae transmisidén de fuerza, en tanto que le des-
viacién del imdn rotativo es proporcicnal a la corriente del
motor o a la potencia del misuno. £l ajuste esté hecho de mane-
ra que el punto le girvo 63 de -la palanca 54 no varie mientras
la intensidai de corriente o la potencia y la temperatura que-
den por Adebajo de un valor determinaio. 2exo si, no obstante,
se rebasa wo 4e¢ estos valorves limite, entonces o bien se sepa-
ra el brazo basculante 67 del imén rotativo de su tope 65, o
bien la palanca 64 de su tope TO, sezln que la corriente o la
potencia, o la temperatura, emitan el impulso Me regulacidn, y
desplaza el punto de giro 63 de la palanca 54 en el sentido de
un estrangulamiento de la absorcidn Ae potencia el cambio hi-
drdulico. Por lo Ademds, el servomobor 52 hace que, al variar
la velocidad de marcha preseleccionada, se produzca automdti-
camen’te una modificacidn de la absorcidn de potencia del cambio
hidrdulico, de manera que se restablezca nuevamente la veloc i~

dad de marcha preseleccionadi.
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Bsta snlicitud, gue corresponie a la presenta’a en Alema-
nia el 17 de Foviembre Ae 1951, bajo el ndm. V 4002 VIIIA/20 1,
se acoge a los beneficios Ael articulo 51 del vigente Bstatuto

sobre Propiedad Industrial.

Ios puntos Ae invencidn propia y nueva que se presentan
para que sean objeto de esta Patente e Invencidn en Espafia,
por VEINTE aflos, son log siguientes:

9, — Una instalacién electrohidriulica de accionamiento

10 para automotores, caracterizada por un motor eléctrico /e nime-
ro de revoluciones no regulado, y una transmisidén de fuerza hi-
drodindmica regulable, que a nlwero de revoluciones de acciona-
miento constante permite una regulacién de la absorcién de po-
tencia y del nlmero de revoluciones accionado.

15 2¢., - Instalacidén segin reivindicacién 1, caracterizada
porque el motor es un motor de infuccidn con rotor en cortocir-
cuito.

2, - Instalacién segin reivindicacién 1, caracterizada
por convertidores hidrdulicos regulables.

20 4o, - Tnstalacidn segln reivindicacidn 1, caracterizada
por mecanismos individuales hidrdulicos con Acoble capacidad de
regulacidn.

2, - Instalacién segln reivindicaciones 1 y 4, caracteri-
zata porque los cambios hidraulicos estdn Adotados e regulacidn

25 por &labes rotativos y e corona Ae dlaves “esplazable.

6Y. - Instalacidn segln reivindicacidn 1, caracterizada

por un mecanismo compound combinado hidrdulico mecdnico.
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72. - Instalacidn sepin feivindicaciones 1y 6, caracte—
rizada porque ¢l Aispositivo Ae regulacidn el cambio hidrduli-
co esti concebido de mancra que siwplifique también la manio-
bra del cambio mecdnico combinado con el cambio hidriulico.

82, - Instalacidn segln re¢ivindicacidn 1, caracterizade
porque la regulacidn de la transmisidn de fuerza hifrodindmi-
ca estd concebida a rmodo d¢ regulacidn por Alabes.

9¢. - Instalacidn segin reivindicacién 1, caracterizada
por un mecaniswo hidromecdnico de los direcciones.

102. - Instalacibén seazin reivindicacidn 1, caracterizaida
por un mecanlsmo divisor Ae potencia hidridulico-mecdnico con-
binado.

11¢. - Instalacibn sesln reivindicaciones 1 y 3, caracte-
rizada por lo menos por “os convertidores hidrdulicos regula~
bles que impulsan sobre el mismo eje, ccnectables y desconec-—
tables alternativamente.

122, - Instalacidn segin reivindicaciones 1, 3 y 11, ca-
racterizala porque los convertidores hidrdulicos estin calcou-
lados ¢ manera, y las nultiplicaciones motriz y movida de los
misizos dimensionades Ae manera que dichos convertidores sean
apropiados para ¢l funcionamiento en diferentes margenes de-
velocidad de marcha.

132, - Instalacidn segin reivindicaciones 1 y 3, caracte-
rizada porque la conexidn y desconexidén de los respectivos con-
vertidores se hace por llenade y vaciado respectivamente.

142, - Instalacidn segln reivindicaciones 1, 3 y 13, ca-
racterizala porque para llenar los respectives convertidores
se han previsto una bomba de llenado vy una valvula de distri-—
bucién.

152. - Instalacién segin reivindicaciones 1, 3, 11 y 12,
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caracterizada porque se han previsto medios que debterminsn im-
perativamente la conexiln del convertidor Aestinado al margen
de arranque, con un impulso de arranque Jdado, realizdndose la
conmutacidn Aesde este convertidor al que sirve para la escala
mds elevala Ade velocidad de marcha, y a la inversa, aubomdbi-
camente en funcidn de una magnitud de trabajo.

16¢, - Instalacién segdn reivindicaciln 1, para el accio-
namiento de varios ejes, caracberizada porque a cada eje va Su-
bordinado un mecanismo hidrdulico independiente y un mecanismo
inversor también independiente.

17¢. - Instalacidn segln reivindicacidn 1, con varios ejes
acciona?o cada uno a través de un mecanisno hiﬂréulicp, carac-
terizada porﬁue la regulacidn de la potehcia mnotriz pava los
respectivos ejes se realiza en comine.

182, - Instalacidn segln reivindicacibn 1, caracterizada
Por un 1ispositivo a accionar por el conductor del vehiculo pa-
ra la preseleccidn de la intensidad de corriente del motor de
traccidn, estando este dispositivo equipado con medios gue in-
fluyen aubométicamente en la absorcién de potencia de la truns-—
misidn de Tuerza hidrodindmica, e tal modo gue en el motor de

traccidn se ajuste y conserve realmente la intensidad Ae co-

162, ~ Instalacidn segln reivindicacién 1, caracterizada
Por un Aispositivo a acclonar por el conductor del vehiculo par
ra presecleccionar una Jeterminada velocidad del vehiculo, es-
tando este Aispositivo equipato con medios que influyen aubto-
méticanente en la zbsorcidn de potencia A¢ la transmisidn de
fuerza hidrodindmica, e tal modo que se ajuste y conserve
realimente la velogiﬂaﬁ del vehiculo oportunamente preseleccio~

nada.
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202, - Instalacibn sezln reivindicacidn L, caracteriza-
da per un Aispositivo de seg guridad gue reacciona Irente a la
tenperatura, y que actia sobre el dispositivo de ajuste para
la regulacidn de la admisidn Ae potencia del equipo hidrduli-
co de transmisidn de fuerza.

212, - Instulacién segin reivindicaciones 1 y 20, carac—
terizada porque se ha bprevisto un Aispositivo de geguridad que
reacciona frente a la temperatura en el motor cléctrico.

222, - Instalacidn seglin reivindicaciones 1 y 20, caracteri-
zada porque se ha @revisto un dispositivo de seguridad que reac-
ciona frente a la temperatura en el liquilo de trabajo del equi-
po hifwiulico Ac transmisidn de fuerza.

238, - Instalacién segin reivindicacidn 1, caracterizads

porque pava conectar y desconectar la instalacidn eléctrica, el
mo*n” eléctrico, la t"ansm191on de fuerza hidridulica, asi coumo
para regular la admisidén de potencia correspondiente a las res—
bectivas e¢scalas e marcha de la transmisidn de fuerza hidrduli-
ca, s¢ ha previsto un tnico &vgano de mando.

249, - Instalacidn segln reivindicacidn 1, caracteriza-
da porque el motor eléetrico estd calculado para la tensién del
hilo de “raccidn.

258, ~ Instalacidn segin reivindicacidn 1, caracteriza-
da porque por lo menos se han previsto algunos ejes que a tra-
vés de un mecanismo hidrdulico pueden ser accionados por un mo-
tor eléet»ico comin, de tal modo que en las respectivas escalas
de marcha se pueda accionar un nimero variable de €jes, y ello
un nimero decreciente Ae ejes a medida que aumenta el nimero
de escalones. .

262, - Instalacidn segln reivindicaciones 1 ¥y 29, carac-

terizada porque para el accionamiento de Aos ¢jes en el primer
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escaldn se han previsto dos convertidores hidrdulicos iguales,
calculado cala uno para la mitad Je la potencia, y para el ac-
cionamiento de uno solo de los e¢jes en el segundo escaldn, Gni-
camente un convertidor hidrdulico calculalo para la plena poten-
ciae.

272, - Instalacidn segin reivindicaciones 1 y 25, para el
accionamiento de Aos ejes, caracterizada porque para el acclo-
namiento en el primer escaldn para uno de los ejes se ha pre-
visto un convertidor calculado para 1o mitad de la potencia, y
para ¢l otro eje un convertidor calculalo para la plena poten-
cia, pero de admisidén de potencia estrangulada, que ademds, sin
estrangulaﬁiento de su admisidn de potencia, estd previsto para
el accionamiento del mismo eje en el segundo escalén de marcha.

080, - Una instalacidn electrohidrdulica de accionamiento
para automotores.

Tal y como se ha descrito en la liemoria que antecede, re-
presentado en los Aibujos que se acompafian y con los fines que
se han especificado.

Esta Memoria consta de diecisiete hojas escritas por una

sola carae.

Madril, Tiﬁiﬁ-1968
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