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El presente Modelo de Utilidsd se refiere s um cireuf

to de aviso psrs frenos de vehiculos a motor y generslmente s

un dispositivo de circufto pasrs hacer funcionsr un dispositivo

de sviso en respuests s condiciones predeterminsdass del sistems

s de frenos de un vehiculo.

En vehfculos equipsdos con servofrenos hidrdulicos,uns

fuente principsl depresidnm hidrdulics o movids por el motor del
: , .
vehiculo,como por ejemplo ls bombs delas servodireccidn,se pue-

de utilizar,en coﬁbinacién con una fuente de spoyo de presiEB
10, )

hidrsulicas,por ejemplo uns segunds bombs movids por un motar
eléctrico slimentado por la bsteris del vehiculo, como se. deserl

be em ls solicitud pendiente n® de serie (320-79-094)y (%20-78-0

Casndo el vehiculo 7y susistemz de frenos funcionsn normglmente|

ls bomba de ls servodireceidn sct@a cusndo el vehiculo esté-en
15. funcionsmiento.Por lo tsnto, existe unas condicién snormsl--cusn-

do el encendido ests conectado pero ls bombs principsl de 1s ser

-----

del sistems de frenos generas uns sefigl de aviso en respuests s

diversas condiciones del sistems de los frenos. No obstsnte,est

W

20. circuito de asviso no geners uns sefial de sviso en respuesta s ld

condicién snormel citasds, s menos que, simulténesmente con ests
- condicién, ocurrs tembiémn: (1) que el conducto del vehfculo sc-—

ciones el freno, o (2) que esté sbierto el circuito en el motor

de 1lg bombs suxiliar.
25.

Uns ventsjs de 1ls presente invencidn es que Pproporcio

ns ung circuiterfs que controls el funcionsmiento del sistems

de fremos de un vehiculo en condiciones elegidss.

Otre ventsjs de ls invencidén es que proporciona uns cir

cuiteris que geners sefisles de aviso en respuests s condiciones

|
|
30 elegidss del sistems de los |

frenos y en pasrticulsr,en respuests
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a la condicidén anormal del sistema de los frenos independiente~

mente de otras condiciones del sistema de los frenos.

Otra ventaja de la presente invencidn es que proporcionsg
una comprobacidén del sistema de los frenos durante la puesta en
5o marcha del vehiculo y proporciona condiciones de circuito eléc-
trico abierto en diversos componentes del sistema de los frenos.

Estas ventajas se consiguen gracias a la presenbte.faven

cidn porgque proporcionan un circuito de aviso que pone epn funcig

namiento un dispositivo de avisc en respuesta a condiciones ele-

10, gidas de un sistema de frenos hidrdulicos de un vehfcula..El sig
tema de frenos hidrdulico comprende una fuene principalZ?ﬁ.pre%
sidén hidrdulica de frenos movida por el motor y controlagi, por ;
el interruptor del encendido una fuente de presidn hidrdulica d%

los frenos, de apoyo, alimentada por la bateria, movida pQe.mo-

-'.'

15, tor eléctrico accionado por relé; un sensor para detectar-ei fux

cionamiento de la fuente principal y un interruptor del fva?o q%e
conecta el relé y el circuito de =viso con la bpateria en'}gépueg
ta a un accionamiento de los frenos por parte del conductor. El

circuito de aviso comprende tres inierruptores transistorizados

20. acoplados con una pluraliidad de resistores y diodos semiconducitol
r:s. El circuito de aviso se acopla a una ldmpara de aviso al in
terruptor del encendido del vehiculo, a un potencial de tierra

del vehfculo, a la fuente auxiliar, al relé, al sensor y al inte

rruptor del freno. El circuito de aviso y el sistema de Irenos

25. cooperan para accionar la fuente auxiliar al fallar la fuente prin
cipal cuandv el conductor del veniculo acciona el freno. Se geneL
ra una seflal de aviso al fallar la fuente oprincipal cuando se co|
necta el interruptor del encendido, zun en ausencia de acciona- i
miento del freno vy en zusencia de una condicidn de circuito abiei

30. to en el motor de la fuente auxiliar, También se genera una sefial
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de aviso en respuesta a la falta de continuidad eléctrica en va-,

!
rios componentes del sistema de los frenos. !
|
La figura es un diagrama esquemdtico de un sistema de frg

——

!
nos del vehfculo acoplado con el circuito de aviso de la inven-

cidn.

Un sistema de frenos de un vehiculo 10 comprende una bom

ba de fluido hidrdulico principal 12 de la servodireccidn, movida

por el motor 14, por medio de la correa 15, y una bomba asuxiliar

de fluide de los frenos de apoyo 16 movida por un motor eléctri-

co 17 alimentado por la bateria del vehfcwlo 18. Ia bomba princi

pal 12 bombea fluido hidrdulico desde el depdésito 20 a txavés de

los conductos 22 y 24, el sensor de flujo del fluido 26, 1os cog

ductos 28 y 30 al reforzador del freno 32 y de nuevo al depésito

20 a través del conducto de retorno 34. La bomba de apoyo 16 bom

bea fluido desde el depésito 20 a través de la bomba 12, cohduc-

tos 22, 36, 36 y 30 al reforzador del freno 32 y de nuevo 'al de-

pésito 20 a través de la conduccién de retormo 34. El cikindro

maestro 33 comunica fluido a presién de los frenos a los conjunj
tos de ruedas 40, 41, 42 y 43 por conductos 44 y 45, en respues-—

ta 2l accionamiento del freno por parte del conductor del vehicg

|
lo al pisar el pedal del freno 46.

E1 sensor de flujo de fluido 26 detecta el funcioramien=
to de 1a bomba de la servodireccidn 12 detectando el flujo de
fluido a %través de los conductos 24 y 28. El1 conjunto sensor 26
comprende un resistor RO y un interruptor 54 conectado en paralg
1o entre un terminal 56 y un terminal puesto a tierra 58, El sern

sor de flujo de fluido 26 actia para cerar el interruptor 54 a

menos que esté funcionando 1 bomba de la servodireccidn 12.
Un interruptor del freno 64 estéd destinado a conectar e

terminal 65 con el t2rminal positivo de la bzteria 18 durcnte eﬂ



-4 -
. 1 accionamiento de los frenos. Un interruptor de encendido del vehé

. culo 66 estd destinado a conectar el terminal 67 con el terminél

positivo de la bateria 18 cuardo el conductor del vehiculo pone%
en marcha el motor 14 y la bomba de la servodireccidn 12. Un di%
5 positivo de relé 68 comprende un par de contactos 69 y 70 que s¢
cierran para conectar el motor eléctrico de la bomba auxiliar 14

re

con la bateria del vehiculo 18 cuando se activa la bobina del

16 71l. Las luces de los frenos del vehiculo 72 se conecgtar en-—

tre el terminal 65 y tierra. .

10, Un circuito de aviso 74 se conecta a los interruptqres

64 y 66, al reves 68 al motor de la bomba auxiliar 17, qi-ognqu

to sensor 48, a un potencial de tierra y a una ldmpara de-aviso

76. Un circuito de aviso 74 activa una ldmpara 76 en respuesia g

las condiciones del interruptor 66 y de los diversos componentes

15. del sistema de frenos 10. El circuito de aviso 74 comprepdé.un

terminal 78 que sz conecta a la lémpara 76 y al terminal 77 del
interruptcr 66. Un resistor Rl se conecta entre la ldmpalw 76 y
el terminal del colector C del transistor npn Tl. Un resistor R3

se conecta entre el terminzl 78 y el resistor Re que, a su vez, |

20, se conecta al terminal de la base B del transistor Ti, Una cone-
xidén comin 80 conecta los resistores R2 y R3, en contacis del ré
16 70 y el terminal 83 del motor de la bomba auxiliar 17. El reJ
sistor R4 se conecta entre la base B del transistor Tl y los teX
minales de los colectores C de los transistores pnp T2 y T3. El
25a terminal emisor E del transistor T1 se conecta a votencial de

tierra y a los resistors R> y R6, El resistor R7 se conecta en—|
tre el terminal 78 y el terminal emisor E del transistor T2. EL
resirior RG se conecta enire el termminzl 78 y el temminal 82. El

terminal 82 se conecta al resistor R8, a la base B del *ransistor

30. T2 a través ¢el resistor R9, al emisor E del tranmsistor T3, al
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terminal 56 del conjunto sensor 26 y al cédtodo del diodo Dl. Un'

terminal del resistor R10 se conecta al resistor R7 y al emisori

% del transistor T2. ELl otro terminal resistor R10 se conecta ai
4nodo del diodo D2. El cdtsdo del diodo D2 se conecta al tennin41

84 que, a su vez, se conecta al resistor R6 y al resistor Rll, !

Un resistor R12 conecta el terminal 78 con un terminal 86 que, a

su vez, se conecta a los cdtodos de los diodos D3 y D4 y.cen un

potencial de tierra a través del resistor R5. E1l dnodo €T 'diodd

....

D3 se conecta a 1la base B del transistor T3. Una conexidp; comin

88 conecta al resistor R11l con los 4nodos de los diodos Dl.y D4

y un un terminal 90 de la bobina del relé 71l. El otro temminal

92 de la bobina del relé 71 se conecta al terminal 65 y ail poten

v & n
»

cial de tierra a través de la luz de los frenos 72.

3
t0 e e

E1l circuito de aviso 74 del sistema ¢e frenos de,la‘inr

vencién funciona para encender la ldmpara de aviso 76 dgpéﬁ@ien#

do del estado del interruptor del encendido 66, el interqﬁptor
de los frenos 64, y de lz bombz principal 12 y del motof“&é la

bomba auxiliar 17. En particular, estando el interruptor 66 abigr

to sin que ¢l conductor accione los frenos, no se alimenta poteé
cia al circuito 74 por lo que los transistores Tl, T2 y T3 estéé
todos desactivados y La ldmpara 76 apagada. En tanto en que esté
abierto el interruptor de los frenos 64, la bobina del relé 71
no se activa y los contactos del relé 68 y 70 permanecen separa<
dos, por lo que el motor 17 y la bomba auxiliar 1€ no se activan,
En el interruptor 66 abierto y los frenos accionados poz
el conducto al pisar el pedal de los frenos 46, se cierra el in
terruptor de los frenos 64 y el circuito funciona como sigue:
con el interruptor del encendido 66 abierto, el motor 14 y la

bomba principal 12 no pueden funcionar y, por lo tanto, no hay

flujo de fluido a través del sensor de flujo 26, E1 sensor 26
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funciona para cerrar el interruptor 54 en respuesta a la ausen—
cia de flujo de fluido a través de los conductos 24 y 28 y el sd
sor de flujo 26. Cuando se cierra el interruptor delos frenos 64
fluye corriénte a tierra a través de la bobina del relé 71, 2
través del diodo D1 polarizado en sentido directo y a través del
interruptor cerrado 54. lLa corriente a través de la bobina del

relé 71 conecta el contacto 69 con el contacto 70, por lo gue

se alimenta el voltaje de la bateria al terminal 83 del-modor

l...

17 para hacer funcionar la bomba auxiliar 16.

Ahora, supongamos que se han soltado los frenos de} vehi

cule y supongamos también que se cierra el interruptor 6, pero

que la bomba principal 12 no estd funcionando vpor 1lo qué:éi in-

terruptor del sensor 64 estd cerrado. Esta situacidn podria ocu+

e84 o0
rrir cuando se conecta el encendido durante la puesta en marcha

del vehiculo, pero antes de que el motor 14 comience a fuHcionar

o cuando el motor 14 estd funcionandc pero se ha roto 12 *86rrea

del ventilador 15. En este caso, se alimenta voltaje de’-la- bate:

ria a los terminales §7 y 78 y fluye corriente a través del re-
sistor R8 y el interruptor del sensor cerrado 54, reduciendo pot
lo tanto el voltaje e la base B del transistor T2, con lo que
se activa. ELl transistor T2 activado o en conduccidn permite que
se alimente un voltaje a la base B del transistor T1 debido a 1&
corriente que fluye a través del Resistor R7, transistor T2 y

resistor R4. Este voltaje alimentado a la base B del transistor
T1 conecta el transistor T1 por lo quepuede fluir corriente des
de el terminal 67 a tierra a través de la ldmpara 76, resistore:
Rl y transistor en conduccién Tl, encendiendo por lo tanto la

ldmpara de aviso 76, Como los frenos no se¢ han accionado, el in

terruptor de los frenos 64 estd abierto, los contactos del reléd

69 y 70 estédn separados y el motor de la bomba auxiliar 17 inacH
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tivo. No obstante, si se acciona los frenos, el motor 17 y la
bombs auxiliar 16 se pondrdn en marcha por el cierre del inte-

rruptor 64, como se ha descrito anteriormente, y la l4mpara de

aviso 76 se encenderi.

Supongamos ahora que el interruptor 66 se cierra y que
el motor 14 y la bomba principal 12 funciona. Supongamos tambiéﬁ
que losfrenos no se han accionado. En este caso, el flujo.de

fluido hidrdulico desde la bomba principal 12 a través .Hel, sen-

sor de flujo 26 abre el interruptor del sensor 54. Con ¢), inte-

rruptor del sensor 54 abierto R8 y RO forman un divisor de vol=-

taje gque establece un voltaje en la base B del transis@or-?Z au

ficientemente elevado para mantener el transistor T2 inaetivo o

5in conducir corriente. De un modo similar, un divisor de volitas

je consistente en R12 y RS establece un voltaje en la bage.B del
transistor T3 suficientemente elevado para mantener el ﬁféﬁsis—
tor T3 desconectado, Al no conducir los transistores T2?j{ﬁ3 no
fluye corriente a través del resistor R4 y la base B délr%%ansié
tor T1 se encuentra a un voltaje bajo y, por lo tanto, el iran-
sistor 71 no conduce, por lo que la lZmpara de aviso 76 se man~
tiene apagada. Como no se accionan los frenos, el interruptor

64 estd abierto y el motor de la bomba auxiliar 17 permanece inac

t1vo cormo se ha Geserito., Si se accion= zhora los frenos durant

i

esta

situacidn, entonces el interruptor de los frenos 64 se cie;
rra para alimentar volizje de 1la bateria al terminal 94 de la
Pobina del reld 71. Wo obstante, 1la corriente que fluye a través

de 1z bowina del r2ld 71 y a través da2> diodo D1 estd limitada

por el resistor RO a un nivel que evita que los contactos del re

te 69 v 70 =e cierren, manteniendo de este modo desconectado el
|

la bomhe auxiliar 17. ELl diodo D1 volarizado en sentido
|
¥ el interruptor del sensor 54 abierto el voltaje de la|

1
i



De

10,

20.

250

30.

-8 -

base del transistor T2 es suficientemente elevado para mantener

el transistor T2 sin conducir. El voltaje de la base B del trand

gistor T1 se mantiene suficientemente bajo para que el trangis-
tor Tl esté inactivo por medio de la conexién de la base B del
transistor Tl a potencial de tierra por el resistor R3, conexidn
80, terminal 82 y el motor 17 de la bomba auxiliar 16. Con los

transistores Tl, T2, y T3 inactivos o sin conducir, la légpera

de aviso 76 permanece apagada. ot

Supongamos ahora que el interruptor 66 se cierra:y que

el motor 14 y la bomba principal 12 estd en funcionamientg, por

lo que el interruptor 54 se abre. Asf{ mismo, supongamos.gine exis

pl

te una conduccién de circuito abierto en la conexién del. termin:
83 con tierra proporcionada por el motor 17. Con el inte}ruptor
54

abierto, la corriente que fluye a través del interruptQr 66

y los resistores R8 y R10 es suficientemente baja por lé:gﬁe el
voltaje de la base B del transistor T2 es suficientementd alta

para mantener el transistor T2 inactivo o sin conducir.*-Nd obs-

tante, la condicidn de circuito abierto entre el terminal 83 y

tierra, reduce la corriente gue fluye & través del resistor R2

del terminal 78 y la conduccidn de circuito abierto elimins 1la

conexidn de la bhase B del transistor T1 con tierra con el resgisi

tor R3, elevando por lo tanto el voltaje en la base B el transiy

L7

tor Tl. Este vcoltaje de base aumentado activa el transistor T1

por lo que el transistor Tl conduce y, por lo tanto, fluye co-

rriente a través de la lémpara de aviso 76 y el resistor Rl en-'

' - _ i
cendiendose la lémpara de aviso 76. La ldmpara de aviso 76 se

|

. |

encilende en estas condiciones tanto si el interruptor del freno\
|

64 estd cerrado como si no y, por lo tanto, tanto si los frenosi
i

i

Una vez mds, supongamos cue el interruptor 66 estd cerrg

se han accionzdo como si no.
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" do y que el motor 14 y la bomba principal 12 estd funcionando

124

por 1o gue el interruptor del sensor 54 estd abierto. Supongamo
tambiéh gque ocurre una conduccidn de circuito abierto en la bo=-
bina del relé 71 que interrumpe lz conexién entre el terminal 9P
y tierra a través de la luz de los frenos 72. Este circuito abipr
to interrumpe la conexidén del terminal 84 con tierra a través

del resistor R11l, bobina del relé 71 y ldmparas 72. La.gé;@ida

de esta conexidn de tierra reduce la corriente gque fluy® "desde

...l

el terminal 78 a tierra a través de los resistores R7 y R10 y el

=

10. diodo D2, elevando de este modo el voltaje en el emisor E ,del

transistor T2 con relacidn al wvoltaje de la base B del.transis-

tor T2, E1 mayor voltaje del emisor a la base hace que el tran-

sistor T2 entre en conduccidén. El transistor en conducciéq T2

LIC S R )

pone en conduccidn el transistor Tl y enciende la lémparaPQe av%

15. so 76, como se ha descrito anteriormente.

.
2t Ve e
o o
«®®

Finalmente, supongamos que mientras est4 cerrado el in-
terruptor 66, una conduccidén de circuito eléetrico abietto en el
conjunto interruptor del sensor 26 interrumpe la conexidén del

terminal 82 con tierra 60 a través del resistor RO. Esto reduce

20. la corriente que fluiria de otro modo desde el terminal 78 a

tierra a través del resistor R y eleva el voltaje en el termi-

nal 82 que se conecta al emisor E del transistor T3, activando

por lo tanto el transistor T3. La corriente fluye desde el cole(

o

tor C del transistor en conduccién T3 = tierra a través de los

25. resistores R3 y R4, a través del terminal 83 y el motor de la

bomba auxiliar 17. Esta corriente eleva el voltaje en la base B

del transistor Tl activando el transistor Tl y encendiendo la

lémpara de aviso 76.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi,
|
30.

co::0 la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse cons-|
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REIVINDICACIONES

1.~ Circuito de sviso pars frenos de vehiculos s mo~
tor, cuyo vehficulo tiene medios psrs poner en funcionamiento el
motor, teniendo el circuito de los frenos ung fuente primsris
de fluido & presién de sccionsmiento de los frenos, movida
por el motor, uns fuente suxiliar de fluido 2 presién de sccio=-
nsmiento de los frenos, y un dispositivo de relé pars accgﬁﬁéz
la fuente auxilisr el fsllsr ls fuente primasris, carecteriééao
porqne comprenden: medios de circufito scoplsdos s los mediés de
scclonsmiento del motor y sl dispositivo de relé psrs generar

ung sensl de sviso en respuests s uns conduccidn de cirecufto

ablerto del dispositivo de relé cusndo el motor ests en marecha.

2.~Circuito de sviso segfin 1s reivindicscidén 3},e¢s~

racterizsdo porque el dispositivo de circufto comprende:agn.in~

L
P Y

terruptor controlsado psrs scoplsrse conm un dispositivo de aviso

Pesrs poner en funcionsgmiento, y cuyo interruptor tiene uns en-

trsde; medios psrs acoplsr ls entrsds con los medios de pueste
en merchs del motor; medios pars scoplar ls entrads con un
potencigl. de tierra§ vy medios Psra scoplsr ls entrads con el
potencisl de tierrs s trasvés del dispositivo de relé, sipvien-
do el interruptor controlsdo psrs poner en funcionsmiento el
dispositivo de sviso en respuests 8 uns conduccidén de circuibq
gblerto del dispositivo de relé. 3
32.= Circuito de aviso segfin ls reivindicscién 1,ce-
racterizedo porque el dispositivo de circufto comprende: un in-
terruptor controlado acoplsdo con un dispositivo de sviso y que

tiene uns entrsds; ung primers resistencis Psrs secoplsr ls en-

trede con el dispositivo de puests en msrchs del motor; uns 88

gunde resistencis psrs scoplsr ls entrads con un potencisl de



5e

10.

15.

20,

25.

30,

tierrs; y uns “tercers resistencis psrs acoplsr ls entrsds con

el potencisl de tierrs s trsvés del dispositivo de relé, sirvie:

=

do el interruptor controlsdo Pars poner en funcilonamiento el

dispositivo de aviso en regpuests s uns conduccidn de cireuito

abierto en el dispositivo derelé.

4.,- Circufito de sviso segln ls reivindicscién 1l,ca-
recterizedo porque el dispositivo de circufto comprende: un pris+
mer interruptor controlsdo scoplsdo com un dispositivo defhiﬁso
y que tiene uns entreds; un segundo interruptor controladé:é@e
tiene ung entrsds y se scople s ls entrsds del primer intefpup-

tor controlsdo; un primer dispcsitivo de acoplamiento Pang,gco~

pler ls entrsds del segundo interruptor controlesdo con el, §ispor

sitivo de accionsmiento del motor; sirviendo el segundo dispo=-
Tagas

sitivo de scoplamiento para scoplsr ls entrads del segundo.dn-

potencisl de tierrs; y un tepeer

dispositivo de scoplsmien’o pasrs ascoplar ls entrads de un'inte-

terruptor controlsdo con un

rruptor controlsdo con el potencisl de tierrs s trovés del dis-
positivo de relé, respondiendo el circuito de sviso s uns con-
duccidn de circufto sbierto en el tercer dispositivo de scopls-
miento mediante el sumento del potencial en ls entrads del sé-
gundo interruptor controlsdo pars accionar%o, transmitiendo. el
segundo interruptor controlado sccionsdo uﬁa sefisl de salids ®

las entrads dél primer interruptor controlsdo, sctivsndo el 7 .i=

mer interruptor controlado el digpositivo de aviso en respu&stJ

8 la sensl de salids.

5.— Circulto de sviso seglin ls reivindicseién 4,csr
terizsdo porque el primer, segundo y tercer dispositivos de sco

Plemiento comprenden uns primers, segunds y tercers resistencis

respectivasmente.

6.= Circuito de sviso segin lss reivindicsciones smb
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_ friores, csrscterizasdo porque pars un vehfculo de un interruptor
de encendido y con un sistems de frenos que tienen fuentes pri-
maris y suxilisr de fluido de sccionsmiento de los frenos, un

dispositivo sensor psras detectar un fgllo de ls fuente primsris,
un dispositivo de relé gque funcions conectedo s 1ls fuente suxi=-
ligr y 8l dispositivo sensor psi's hacer funcionsr ls fuente au~-
xiliar sl fsllser ls fuente primsris, el circui{to de sviso com-

prende; un dispositivo de cirecufto pars scoplarse confell?q§9—
rruptor del encendido s través de uns primers ocomexidn y péﬁ?%

scoplsrse con un potencisl de ti-ira s trovés deuns segundp; co-

10,

nexién que comprende el dispositivo sensor, genersndo el dispo-
sitivo de circulto uns sefigl de svi=o en respuestas s uns cqndi-
a 3

*
c¢idn de circuito sbierto en ls segunds conexidn cusndo se ciﬁrré

el interruptor del encendido. . ..,
15,

7.- Circuito de aviso seglin ls reivindicscibn 6,c8-

Ld

rscterizsdo porque el dispositivo de circufto comprende: un

primer interruptor controlsdo que tiene un dispositivo de sslid

Pers scoplsrse con un dispositivo de sviso y que tiene una entrs
dsj un segundo interruptor controlasdo que tiene unsg entrsds y
20.

que se scoPls 8 ls entrads del primer interruptor controlado,
comprendiendo ls primers comexién uns primers resistencis psrs
scoplar 1ls entrasds del segundo interruptor controlsdo com el ind
terruptor del encendido, acoplsndo ls segunds conexidén la entrs-
ds del segundo interruptor controlsdo con el potencisl de tie-

25. rrs, sumentsndo el potenciczl en ls entrada del segundo interrup-

tor controlado en respuests a uns condicidn de circuito sbierto
en ls segunds conexién, pars sccionsr de éste modo el segundo
interruptor controlsdo cusndo se cierrs el interruptor del encel

dido, trsnsmitiendo el segundo interruptor controlsdo sccionado
30,

uns serisl de sslids s ls entrsds del primer interruptor contro-=




10,

*15,

2C.

25

30,

lgdo, sctivando el primer interruptor controlsdo el dispositivo

de sviso en respuests s la seflisl de sslids.

8.~ Circuito de sviso seglu lss reiviudicsciones sn-
teriores, carscterizsdo porque el vehiculo tiene medios'inte—
ruptores psrs poner en msrchs el motor, teniendo el sistems de
freno fuentes primsris y suxilisr de flufdo s presibén de sccio~
nemiento de los frenos, un dispositivo sensor psrs detectsr el

funcidnsmiento de 1ls fuente primsris, un interruptor de 1dg *.

o 0,

fremos que funcionmsn en respuests sl sccionsmiento de los fre-

A T 3

nos por parte del concductor del ¥ehficulo y un dispositivo de re

1& que funcione conectsdo gl interruptor de los frenos, sl dis-

positivo sensor y 2 ls fuente auxiliasr psrs poner en funcions-

D an

miento 1ls fuente suxilisr sl fsllar ls fuente principsl éﬁ?ﬂ?
do el conductor del vehiculo scecions lcs frenos, comprenézéﬁdo
« ' o

el circuito de sviso: un primer interruptor controlado q@??ﬁie-
ne medios de entrsds psrs scoplsrse con el dispositivo iﬁ%@}rgp
tor, con el dispositivo sensor y con el dispositivo de fél%yy
que tiene uns sslids, y un segundo interruptor controlado gue
tiene medios de entraeds Psrs scobPlesrse con lg sslids del primer
interruptor controledo, con la fuente suxilisr ycon el disposi-
tivo interruptor, y gue tiene medios de sslids Pars scoplsrse
con un dispositivo de sviso, coopersndo los interruptores con—
trolsdos psrs poner en funcionsmiento el dispositivo de sviso
en respuests s estsdos elegidos de los medios de interrupeidn
y del sistems de los frenos.

9.~ Circuito de sviso segin ls reivindicecién 8,ce-
rscterizsdo porque comprenden un tercer interruptor controlsdo
aue tiene medios de entrasds psrs scoplsrse con el dispositivo

interruptor y psrs scoplarse con un potencisl de tierrs s trasvés

del dispositivo'sensor, y que tiene uns sslide scoplseds & los

medios de entrsds del segundo interruptor controlsdo,



5

10,

15,

20

25,

30.

rruptor controlsdo con ls primers resistencis y con el poten-

10.~ Circuito de sviso segin ls reivindicecién 8,ce~

racterizsdo porque comprenden uns resistencis psrs scoplsr los
medios de entrsds del Primer interruptor controlsdo con el dig-—
positivo interruptori y medios psrs scoplsr los medios de entrs=

ds del primer interruptor con un potencisl de tierrs s través

del dispositivo sensor.

11.~ Circuito de sviso segfin 1s reivindicscidn 8,ce-
racterizsdo porgue el dispositivo sensor comprende uns comaxidn

interrumpible entre uu p=r de terminsles, uno de los cuslel

se comects s potenciel de tierrs, comprendiendo tembién el ’dis-

a
-
- P
»

positivo sensor medios de control que funcionsn conectsdos a
ls conexién interrumpible y s la fuente primsris, funciongndo

L]
el dispositivo de comtrel psrs interrumpir le conexién interrum

femaaa

pids en respuests sl funcionsmiento de 1ls fuente primsris...
[ ]
»

~ “ ._’
caeracterizsdo porque unz primers resistencis scopls el disposi-~|

12.- Circuito de sviso segiin ls reivindicseiép, B
tivo interruptor de un potgncial de tierrs s traves de 1§'§hen—

te suxilisr; y uns segunds resistencis scopls el segundo inte-

tisl de tierrs s través de la fuente suxilisr,

1%.,- Circuito de sviso segin lss reivindicsciones
snteriores, ceracterizasdo porque el cirafto de avisé PORR en
funcionsmiento un dispositivo de sviso en respuests s ciertss
condiclones del sistems de fremnos, teniendo el véhiculo un in-
terruptor del encendido psrs poner en mesrchs el motor,teniendo
el sistcmes de frenos fuentes primeris y suxilisr de fluir 1s

presién de sccionsmiento de los frenos y un dispositivo sensor

pers detectsr el funcionsmiento de le fuente primsris, compren-

diendo el circufto de gviso: un primer interruptor controledo;

medios Pars scoplsr el primer interruptor controlsdo con el ind

1




5e

10.

"15.

- 1G=

terruptor del encendido; medios psrs scoplsr el primer interrgf.

tor controlsdo con un potencisl de tierrs en uns conexifn s tras
vés del dispositivo sensor; un segundo interruptor controlsdo;
medios pars scoplsr el segundo interruptor comtrolasdo con elA
primer interruptor controlasdo; y medios psrs scopler el segun~
do interruptor controlsdo con el dispositivo de aviso, coopergnl

do los interruptores controlsdos pPars tener en funcionsmiento
, s . . . ~Too o »
el dispositivo de sviso en respuests s uns condicidn de cireti-

to sbierto en ls comexifénm cusndo el interruptor del encendildd

se cierrs. i

14, Circuito de sviso seglin ls reivindicscidn-13,
carscterizedo porque une Primers resistencis scopls el interrup
tor del encendido con ls conexién; y uns segunds resistencia

sccpls el segundo interrubtor controlsdo con ls primers Besis-—

tencis y con la copexidn.

Ay .

£
- T

15.=Circufto de sviso psrs frenos de vehiculos s mo-

-

tor, tsl y como queds sustencislmente deserito en 1s presénte

»
r

Memoris y en el dibujo adjunto.

o
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