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B1 presente Modelo de Utilidad se refiere a un circuí 
to de aviso para frenos de vehículos a motor y generalmente a 
un dispositivo de circuito pare hacer funcionar un dispositivo 
de aviso en respuesta a condiciones predeterminadas del sistema 
de frenos de un vehículo.

En vehículos equipados con servofrenos hidráulicos,un.8
fuente principal depresión hidráulica o movida por el motor del
vehículo,como por ejemplo la bomba déla servodirección,se*TU&-
de utilizar,en combinación con una fuente de apoyo de presíóa
hidráulica,por ejemplo una segunde bomba movida por un motor
eléctrico alimentado por la batería del vehículo, como se..d&scr:.
be en la solicitud pendiente n° de serie (320-?9-094)y (320r79-0j)
Cuando el vehículo y su sistema de frenos funcionan normalmente ,
18 bomba de la servodirección 8ctúa cuando el vehículo esté'.en
funcionamiento.Por lo tanto, existe uña condición enorm8l*cü8n-* !
do el encendido está conectado pero la bomba principal de la sei 
vodirección no esté funcionando.Un circuito electrónico de avis<j) 
del sistema de frenos genera una señal de aviso en respuesta a ¡ 
diversas condiciones del sistema de los frenos. No obstante,este 
circuito de aviso no genera una señal de aviso en respuesta a lsi 
condición anormal citada, a menos que, simultáneamente con esta 

* condición, ocurra también: (1) que el conducto del vehículo ac­
ciones el freno, o (2) que esté abierto el circuito en el motor 
de la bomba auxiliar.

Una ventaja de la presente invención es oue proporcip 
na une circuiteria que controla el funcionamiento del sistema 
de frenos de un vehículo en condiciones elegidas.

Otra ventaja de la invención es que proporciona una cir
t

cuitaría que genera señales de aviso en respuesta a condiciones! 
elegidas del sistema de los frenos y en particular,en respuesta!
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a la condición anormal del sistema de los frenos independiente­
mente de otras condiciones del sistema de los frenos.

Otra ventaja de la presente invención es que proporcione, 
una comprobación del sistema de los frenos durante la puesta en 
marcha del vehículo y proporciona condiciones de circuito eléc­
trico abierto en diversos componentes del sistema de los frenos.

Estas ventajas se consiguen gracias a la presente.&aven
. * * .ción porque proporcionan un circuito de aviso que pone ep^?uncio_ 

namiento un dispositivo de aviso en respuesta a condiciones ele­
gidas de un sistema de frenos hidráulicos de un vehículo,..El sis 
tema de frenos hidráulico comprende una fuente principal*ae*.pre-¡ 
sión hidráulica de frenos movida por el motor y controla^.por j  
el interruptor del encendido una fuente de presión hidráulica dej
los frenos, de anoyo, alimentada por la batería, movida pqr.mo-..
tor eléctrico accionado por relé; un sensor para detectar*el fur,
cionamiento de la fuente principal y un interruptor del freno que* *****conecta el relé y el circuito de aviso con la Dateria en respues 
ta a un accionamiento <de los frenos por parte del conductor. El 
circuito de aviso comprende tres interruptores transistorizados 
acoplados con una pluralidad de resistores y diodos semiconducto 
res. El circuito de aviso se acopla a una lámpara de aviso al in 
terruptor del encendido del vehículo, a un potencial de tierra 
del vehículo, a la fuente auxiliar, al relé, al sensor y al inte 
rruptor del freno. El circuito de aviso y el sistema de frenos 
cooperan para accionar la fuente auxiliar al fallar la fuente prin 
cipal cuando el conductor del vehículo acciona el freno. Se gene­
ra una señal de aviso al fallar la fuente principal cuando se c<o 
necta el interruptor del encendido, aun en ausencia de acciona­
miento del freno y en ausencia de una condición de circuito abier 
to en el motor de la fuente auxiliar. También se genera una señal



de aviso en respuesta a la falta de continuidad eléctrica en va-,}
ríos componentes del sistema de los frenos. '!

La figura es un diagrama esquemático de un sistema de fr¡e
¡nos del vehículo acoplado con el circuito de aviso de la inven­

ción.
Un sistema de frenos de un vehículo 10 comprende una bom 

ba de fluido hidráulico principal 12 de la servodirección, povid^. 
por el motor 14, por medio de la correa 15, y una bomba auxiliar 
de fluido de los frenos de apoyo 16 movida por un motor eléctri­
co 17 alimentado por la batería del vehículo 18. La bomba princi
pal 12 bombea fluido hidráulico desde el depósito 20 a través de

* *+ + + *los conductos 22 y 24, el sensor de flujo del fluido 26, los con
ductos 28 y 30 al reforzador del freno 32 y de nuevo al depósito
20 a través del conducto de retorno 34. La bomba de apoyo 16 bom
bea fluido desde el depósito 20 a través de la bomba 12, cohduc-

.  * * . .

* **̂*tos 22, 36, 36 y 30 al reforzador del freno 32 y de nuevo**al de-
.  * * *

pósito 20 a través de la conducción de retorno 34. El cilindro 
maestro 33 comunica fluido a presión de los frenos a los conjun­
tos de ruedas 40, 41, 42 y 43 por conductos 44 y 45, en respues-j
ta al accionamiento del freno por parte del conductor del vehícu!

¡
lo al pisar el pedal del freno 46.

El sensor de flujo de fluido 26 detecta el funcionamien­
to de lá bomba de la servodirección 12 detectando el flujo de 
fluido a través de los conductos 24 y 28. El conjunto sensor 26 
comprende un resistor RO y un interruptor 54 conectado en parale 
lo entre un terminal 56 y un terminal puesto a tierra 58. El sen 
sor de flujo de fluido 26 actúa para capar el interruptor 54 a 
menos que esté funcionando la bomba de la servodirección 12.

Un interruptor del freno 64 está destinado a conectar el 
terminal 65 con el terminal positivo de la batería l8 durante el
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] accionamiento de los frenos. Un interruptor de encendido del vel̂ í 
culo 66 está destinado a conectar el terminal 67 con el terminal

positivo de la batería 18 cuando el conductor del vehículo pone ¡
!

en marcha el motor 14 y la bomba de la servodirección 12. Un did
positivo de relé 68 comprende un par de contactos 69 y 70 que se
cierran para conectar el motor eléctrico de la bomba auxiliar 17
con la batería del vehículo 18 cuando se activa la bobina.del re[
lé 71. Las luces de los frenos del vehículo 72 se conectad, en—.*
tre el terminal 65 y tjerra. j

Un circuito de aviso 74 se conecta a los interruptores
64 y 66, al reves 68 al motor de la bomba auxiliar 17, al*oonjur.

* * * *
to sensor 48, a un ootencial de tierra y. a una lámpara de-aviso 
76. Un circuito de aviso 74 activa una lámpara 76 en respuesta s, 
las condiciones del interruptor 66 y de los diversos componentes 
del sistema de frenos 10. El circuito de aviso 74 comprende.un
terminal 78 que se conecta a la lámpara 76 y al terminal yj7 del 
interruptor 66. Un resistor R1 se conecta entre la lámpara**76 y
el terminal del colector C del transistor npn TI. Un resistor R2
se conecta entre el terminal 78 y el resistor Re que, a su vez, ¡ 
se conecta al terminal de la base B del transistor TI. Una cone­
xión común 80 conecta los resistores R2 y R3, en contacto del rá 
lé 70 y el terminal 83 del motor de la bomba auxiliar 17. El re­
sistor R4 se conecta entre la base B del transistor TI y los ter 
mínales de los colectores C de los transistores pnp T2 y T3. El 
terminal emisor E del transistor TI se conecta a potencial de 
tierra y a los resistors R5 y R6. El resistor R7 se conecta en­
tre el terminal 78 y el terminal emisor E del transistor T2. El 
resistor R8 se conecta entre el terminal 78 y el terminal 82. El
terminal 82 se conecta al resistor R8, a la base B del transiste
T2 a través o el resistor 39, al emisor E del transistor T3, al }

r
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terminal 56 del conjunto sensor 26 y al cátodo del diodo DI. Un 
terminal del resistor RIO se conecta al resistor R7 y al emisorj 
R del transistor T2. El otro terminal resistor RIO se conecta al
ánodo del diodo D2. El cátodo del diodo D2 se conecta al terminal

!84 que, a su vez, se conecta al resistor R6 y al resistor Eli.
Un resistor R12 conecta al terminal 78 con un terminal 86 que, ^
su vez, se conecta a los cátodos de los diodos D3 y D4 ^.cpn un
potencial de tierra a través del resistor R5. El ánodo <j!*el'.diodo
D3 se conecta a la base B del transistor T3. Una conexióp* común
88 conecta al resistor Rll con los ánodos de los diodos DI.y D4
y :un un terminal 90 de la bobina del relé 71. El otro terminal

* * * *

92 de la bobina del relé 71 se conecta al terminal 65 y al poten
cial de tierra a través de la luz de los frenos 72.

El circuito de aviso 74 del sistema de frenos de.la in-. 7 *
vención funciona para encender la lámpara de aviso 76 depgndien-t-
do del estado del interruptor del encendido 66, el interruptor* *
de los frenos 64, y de la bomba principal 12 y del motor*'dá la 
bomba auxiliar 17. En particular, estando el interruptor 66 abiár
to sin que el conductor accione los frenos, no se alimenta poten1
cia al circuito 74 por lo que los transistores TI, T2 y T3 estáá 
todos desactivados y la lámpara 76 apagada. En tanto en que estáI
abierto el interruptor de los frenos 64, la bobina del relé 71 
no se activa y los contactos del relé 68 y 70 permanecen separa­
dos, por lo que el motor 17 y la bomba auxiliar 16 no se activan.

En el interruptor 66 abierto y los frenos accionados por 
el conducto al pisar el pedal de los frenos 46, se cierra el in 
terruptor de los frenos 64 y el circuito funciona como sigue: 
con el interruptor del encendido 66 abierto, el motor 14 y la 
bomba principal 12 no pueden funcionar y, por lo tanto, no hay 
flujo de fluido a través del sensor de flujo 26. El sensor 26
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funciona para cerrar el interruptor 54 en respuesta a la ausen­
cia de flujo de fluido a través de los conductos 24 y 28 y el sén 
sor de flujo 26. Cuando se cierra el interruptor délos frenos 6<¿- 
fluye corriente a tierra a través de la bobina del relé 71, a 
través del diodo DI polarizado en sentido directo y a través del 
interruptor cerrado 54. La corriente a través de la bobina del 
relé 71 conecta el contacto 69 con el contacto 70, por lo ^ue 
se alimenta el voltaje de la batería al terminal 83 del*motor 
17 para hacer funcionar la bomba auxiliar 16.

Ahora, supongamos que se han soltado los frenos del veĥ . 
culo y supongamos también que se cierra el interruptor 66*.pero
que la bomba principal 12 no está funcionando por lo que¡él in­
terruptor del sensor 54 está cerrado. Esta situación podría ocu-- 
rrir cuando se conecta el encendido durante la cuesta en marcha
del vehículo, pero antes de que el motor 14 comience a fúhbiona**.***

*o cuando el motor 14 está funcionando pero se ha roto laMcorrea
.  *  *  *

del ventilador 15. En este caso, se alimenta voltaje de**la**bate-* 
ria a los terminales 67 y 78 y fluye corriente a través del re­
sistor R8 y el interruptor del sensor cerrado 54, reduciendo por 
lo tanto el voltaje en la base B del transistor T2, con lo que 
se activa. El transistor T2 activado o en conducción permite que 
se alimente un voltaje a la base B del transistor TI debido a la 
corriente que fluye a través del Resistor R7, transistor T2 y 
resistor R4. Este voltaje alimentado a la base B del transistor 
TI conecta el transistor TI por lo quepuede fluir corriente des 
de el terminal 67 a tierra a través de la lámpara 76, resistores 
R1 y transistor en conducción TI, encendiendo por lo tanto la 
lámpara de aviso 76. Como los frenos no so han accionado, el in 
terruptor de los frenos 64 está abierto, los contactos del relé 
69 y 70 están separados y el motor de la bomba auxiliar 17 inac­
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tivo. No obstante, si se acciona los frenos, el motor 17 y la 
bomba auxiliar 16 se pondrán en marcha po^ el cierre del inte­
rruptor 64, como se ha descrito anteriormente, y la lámpara de 
aviso 76 se encenderá.

Supongamos ahora que el interruptor 66 se cierra y que 
el motor 14 y la bomba principal 12 funciona. Supongamos también 
que losfrenos no se han accionado. En este caso, el flu^o,.de 
fluido hidráulico desde la bomba principal 12 a través.Sal.sen- 
sor de flujo 26 abre el interruptor del sensor 54. Con gl.inte­
rruptor del sensor 54 abierto R8 y RO forman un divisor de vol­
taje que establece un voltaje en la base B del transistcr"T2 su

* * * *
ficientemente elevado para mantener el transistor T2 inactivo o 
sin conducir corriente. De un modo similar, un divisor de,volta­
je consistente en R12 y R5 establece un voltaje en la base.B del

***..*transistor T3 suficientemente elevado para mantener el tpapsis-
tor Tj desconectado, Al no conducir los transistores T2 y T3 no

# *
fluye corriente a través del resistor R4 y la base B del* "transí 3 
tor Ti se encuentra a un voltaje bajo y, por lo tanto, el tran­
sistor TI no conduce, por lo que la lámpara de aviso 76 se man­
tiene apagada. Como no se accionan los frenos, el interruptor 
64 está abierto y el motor de la bomba auxiliar 17 permanece inac 
tivo cono se ha descrito. Si se acciona ahora los frenos durante 
esta situación, entonces el interruptor de los frenos 64 se cie-t- 
rra para alimentar voltaje de la batería al terminal 94 de la 
oobina del relé 71. No obstante, la corriente que fluye a través

j
óe la bobina del relé 71 y a través del diodo DI está limitada 
por el resistor 30 a un nivel que evita que los contactos del rj3 
le 69 y 70 se cierren, manteniendo de este modo desconectado el 
motor de la bomb<=, auxiliar 17. El diodo DI polarizado en sentidp 
directo y el interruptor del sensor 54 abierto el voltaje de la
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base del transistor T2 es suficientemente elevado para mantener 
el transistor T2 sin conducir. El voltaje de la base B del tran-j- 
sistor TI se mantiene suficientemente bajo para que el transis­
tor TI esté inactivo por medio de la conexión de la base B del 
transistor TI a potencial de tierra por el resistor R3, conexió^ 
80, terminal 83 y el motor 17 de la bomba auxiliar 16. Con los 
transistores TI, T2, y T3 inactivos o sin conducir, la lágpara 
de aviso 76 permanece apagada. **-

Supongamos ahora que el interruptor 66 se cierra;y que 
el motor 14 y la bomba principal 12 está en funcionamiento, por
lo que el interruptor 54 se abre. Asi mismo, supongamos.qn,e exi¿* .  * *** * * *te una conducción de circuito abierto en la conexión del.terminal 
83 con tierra proporcionada por el motor 17. Con el interruptor
54 abierto, la corriente que fluye a través del interruptor 66

* * ** * *y los resistores R8 y RIO es suficientemente baja por lo que el
.  *

voltaje de la base B del transistor T2 es suficientemenie"alta 
para mantener el transistor T2 inactivo o sin conducir.*.Nd obs­
tante, la condición de circuito abierto entre el terminal 83 y 
tierra, reduce la corriente que fluye a través del resistor R2 
del terminal 78 y la conducción de circuito abierto elimina la 
conexión de la base B del transistor TI con tierra con el resis-L 
tor 53, elevando por lo tanto el voltaje en la base B el transís 
tor TI. Este voltaje de base aumentado activa el transistor TI 
por lo que el transistor TI conduce y, por lo tanto, fluye co­
rriente a través de la lámpara de aviso 76 y el resistor R1 en-j 
cendiendose la lámpara de aviso 76. La lámpara de aviso 76 se 
enciende en estas condiciones tanto si el interruptor del freno 
64 está cerrado cono si no y, por lo tanto, tanto si los frenos!i
se han accionado como si no.

Una vez más, supongamos cue el interruptor 66 está cerra
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do y que el motor 14 y la bomba principal 12 está funcionando 
por lo que el interruptor del sensor 54 está abierto. Supóngame^ 
también que ocurre una conducción de circuito abierto en la bo­
bina del relé 71 que interrumpe la conexión entre el terminal 9¡3 
y tierra a través de la luz de los frenos 72. Este circuito abi&r 
to interrumpe la conexión del terminal 84 con tierra a través 
del resistor RII, bobina del relé 71 y lámparas 72. La pérdida 
de esta conexión de tierra reduce la corriente que fluK9"dpsde 
el terminal 78 a tierra a través de-los resistores R7 y.RIO y et 
diodo D2, elevando de este modo el voltaje en el emisor E.del 
transistor T2 con relación al voltaje de la base B del transis­
tor T2. El mayor voltaje del emisor a la base hace que el tran­
sistor T2 entre en conducción. El transistor en conducción T2
pone en conducción el transistor TI y enciende la lámpapa.de ay

.  .* .*so 76, como se ha descrito anteriormente.7 .  . .  .

Finalmente, supongamos que mientras está cerrado^el in­
terruptor 66, una conducción de circuito eléctrico abierto* en eÍL 
conjunto interruptor del sensor 26 interrumpe la conexión del 
terminal 82 con tierra 60 a través del resistor RO. Esto reduce 
la corriente que fluiría de otro modo desde el terminal 78 a 
tierra a través del resistor Ro y eleva el voltaje en el termi­
nal 82 que se conecta al emisor E del transistor T3, activando 
por lo tanto el transistor T3. La corriente fluye desde el cole¿ 
tor C del transistor en conducción T3 a tierra a través de los 
resistores R3 y R4, a través del terminal 83 y el motor de la 
bomba auxiliar 17. Esta corriente eleva el voltaje en la base B 
del transistor TI activando el transistor TI y encendiendo la 
lámpara de aviso 76.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, así !
co:,o la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse cons-i

-  9 -



Sar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti­
bles de modiiicaciones de detalle en cuanto no alteren su prin­
cipio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.- Circuito de aviso para frenos de vehículos a mo­
tor, cuyo vehículo tiene medios para poner en funcionamiento el 
motor, teniendo el circuito de los frenos una fuente primaria 
de fluido a presión de accionamiento de los frenos, movida 
por el motor, una fuente auxiliar de fluido a presión de accio-

*  i

namiento de los frenos, y un dispositivo de relé Para acc&&Q.aT
w * ila fuente auxiliar al fallar la fuente primaria, caracterizado

porque comprenden: medios de circuito acoplados a los medios de
accionamiento del motor y al dispositivo de relé para generar
una señal de aviso en respuesta a una conducción de circuito
abierto del dispositivo de relé cuando el motor está en marcha.

2.-Circuito de aviso según la reivindicación }
****racterizado porque el dispositivo de circuito comprenderán, in—

* *  *
+  *  *  *

terruptor controlado para acoplarse con un dispositivo de aviso,
*****para poner en funcionamiento, y cuyo interruptor tiene una en­

trada; medios para acoplar la entrada con los medios de puesta 
en marcha del motor; medios Pera acoplar la entrada con un 

potencié!. de tierra; y medios Pars acoplar la entrada con el 
potencial de tierra a través del dispositivo de relé, sirvien- 
do el interruptor controlado para poner en funcionamiento el 
dispositivo de aviso en respuesta 8 una conducción de circuito 
abierto del dispositivo de relé.

3*- Circuito de aviso Begún le reivindicación 1,ca­
racterizado porque el dispositivo de circuito comprende: un in­
terruptor controlado acoplado con un dispositivo de aviso y que 
tiene una entrada; una primera resistencia pare acoplar la en­
trada con el dispositivo de puesta en marcha del motor; une se* 
gunda resistencia pera acoplar le entrada con un potencial de
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tierra; y una tercera resistencia para acoplar la entrada con 
el potencial de tierra a través del dispositivo de relé, sirvien 
do el interruptor controlado para poner en funcionamiento el 
dispositivo de aviso en respuesta a una conducción de circuito 
abierto en el dispositivo ¿arelé.

4.- Circuito de aviso según la reivindicación 1,ca­
racterizado porque el dispositivo de circuito comprende: un pri-t-

*, *mer interruptor controlado acoplado con un dispositivo dejayníso
* * *y que tiene una entrada; un segundo interruptor controlado qhe

tiene una entrada y se acoplB a la entrada del primer interrup­
tor controlado; un primer dispositivo de acoplamiento papg.aco­
plar la entrada del segundo interruptor controlado con el.dispo­
sitivo de accionamiento del motor; sirviendo el segundo dispo- 
sitivo de acoplamiento para acoplar la entrada del segunaLo.á,n-

* *terruptor controlado con un potencial de tierra; y un tepcpp
* ** * * *dispositivo de acoplamiento para acoplar 18 entrada de un inte-
*****rruptor controlado con el potencial de tierra a través del dis­

positivo de relé, respondiendo el circuito de aviso a una con­
ducción de circuito abierto en el tercer dispositivo de acopla­
miento mediante el aumento del potencial en la entrada del se­
gundo interruptor controlado para accionarlo, transmitiendo el 
segundo interruptor controlado accionado una señal de salida a 
la entrada dól primer interruptor controlado, activando el T i— 
mer interruptor controlado el dispositivo de aviso en respuesta 
8 la señal de salida.

5.- Circuito de aviso según la reivindicación 4,carao 
terizado porque el primer, segundo y tercer dispositivos de acó 
plamiento comprenden una primers, segunda y tercera resistencias 
respectivamente.

e6.- Circuito de aviso según las reivindicaciones anb



Tiores, caracterizado porque para un vehículo de un interruptor 
de encendido y con un sistema de frenos que tienen fuentes pri­
merie y auxiliar de fluido de accionamiento de los frenos, un 
dispositivo sensor psra detectar un fallo de la fuente primaria, 
un dispositivo de relé que funcione conectado a le fuente auxi­
liar y al dispositivo sensor para hacer funcionar la fuente au­
xiliar al fallar la fuente primaria, el circuito de aviso com­
prende; un dispositivo de circuito para acoplarse con el
rruptor del encendido a través de una primera oonexión y párjé*.* + *
acoplarse con un potencial de ti-ira a través deuna segundpjco­
nexión que comprende el dispositivo sensor, generando el dispo­
sitivo de circuito una señal de aviso en respuesta a una condi-

$
ción de circuito abierto en la segunda conexión cuando se cierr!

* * * * *

el interruptor del encendido. . ..
* * *
**w*7.- Circuito de aviso segón la reivindicación 6.t,ca-

,  .**rscterizado porque el dispositivo de circuito comprende: un
*****primer interruptor controlado que tiene un dispositivo de salida

para acoplarse con un dispositivo de aviso y aue tiene una entrq*"i
da; un segundo interruptor controlado que tiene una entrsds y 
que se acopla a la entrada del primer interruptor controlado, 

comprendiendo la primers conexión una primers resistencia para 
acoplar la entrada del segundo interruptor controlado con el in+ 
terruptor del encendido, acoplando la segunda conexión la entra" 
da del segundo interruptor controlado con el potencial de tie­
rra, aumentando el potencial en la entrada del segundo interrup­
tor controlado en respuesta a una condición de circuito abierto 
en la segunda conexión, para accionar de éste modo el segundo 
interruptor controlado cuando se cierra el interruptor del encen 
dido, transmitiendo el segundo interruptor controlado accionado 
una señal de salida a la entrada del primer interruptor contro-
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ledo, activando el primer interruptor controlado el dispositivo 
de aviso en respuesta a la señal de salida.

8.- Circuito de aviso según las reivindicaciones an­
teriores, caracterizado porque el vehículo tiene medios inte- 
ruptores para poner en marcha el motor, teniendo el sistema de 
freno fuentes primaria y auxiliar de fluido a presión de accio­
namiento de los frenos, un dispositivo sensor para detectar el 
funcionamiento de la fuente primaria, un interruptor de l&g *.T ' *
frenos que funcionan en respuesta al accionamiento de los/frs-

* * 4
nos por parte del conductor del vehículo y un dispositivo de re

* *  *

lé aue funciona conectado al interruptor de los frenos, al dis-
positivo sensor y a la fuente auxiliar para poner en funciona-* * *
miento la fuente auxiliar al fallar la fuente principal cuan­
do el conductor del vehículo acciona les frenos, comprendiendo* *
el circuito de aviso: un primer interruptor controlado ou¿"'6ie-

* *ne medios de entrada para acoplarse con el dispositivo iRterrup 
tor, con el dispositivo sensor y con el dispositivo de r&l*&,y 
aue tiene una salida, y un segundo interruptor controlado que 
tiene medios de entrada para acoplarse con la salida del primer 
interruptor controledo, con la fuente auxiliar ycon el disposi­
tivo interruptor, y que tiene medios de salids para acoplarse 
con un dispositivo de aviso, cooperando los interruptores con­
trolados para poner en funcionamiento el dispositivo de aviso 
en respuesta a estados elegidos de los medios de interrupción
y del sistema de los frenos.

9.- Circuito de aviso según 18 reivindicación 8,ca­
racterizado porche comprenden un tercer interruptor controlado 
aue tiene medios de entrada parB acoplarse con el dispositivo 
interruptor y pars acoplarse con un potencial de tierra a travos 
del dispositivo sensor, y que tiene une salida acoplada a los 
medios de entrada del segundo interruptor controlado*
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10. - Circuito de aviso segán la reivindicación 8,ca­
racterizado porque conprenden una resistencia para acoplar los 
medios de entrada del primer interruptor controlado con el dis­
positivo interruptor; y medios para acoplar los medios de entra­
da del primer interruptor con un potencial de tierra a través 
del dispositivo sensor.

11. - Circuito de aviso según la reivindicación 8,ca­
racterizado porque el dispositivo sensor comprende una con&x^&n 
interrumpible entre un p^r de terminales, uno de los cuelé'sj-.' * a
se conecta a potencial de tierra, comprendiendo también e^Jdis-
positivo sensor medios de control que funcionan conectados a
la conexión interrumpible y 8 la fuente primaria, funcionando* **
el dispositivo de control para interrumpir la conexión interrum
pida en respuesta al funcionamiento de la fuente primaria...

* ̂ *12. - Circuito de aviso según la reivindicación, &,
.̂*-d ¡caracterizado porque una primera resistencia acopls el disposi-

,  *****tivo interruptor de un potencial de tierra a través de ls fuen­
te auxiliar; y una segunda resistencia acopla el segundo inte­
rruptor controlado con ls primera resistencia y con el poten­
cial de tierra a través de la fuente auxiliar.

13. - Circuito de aviso según 18S reivindicaciones 
anteriores, caracterizado porque el ciroíto de aviso ponB en 
funcionamiento un dispositivo de aviso en respuesta a ciertas 
condiciones del sistema de frenos, teniendo el vehículo un in­
terruptor del encendido para poner en marcha el motor,teniendo 
el sistema de frenos fuentes primaria y auxiliar de fluir la 
presión de accionamiento de los frenos y un dispositivo sensor 
para detectar el funcionamiento de la fuente primaria, compren­
diendo el circuito de aviso: un primer interruptor controlado; 
medios pars acoplar el primer interruptor controlado con el in-t



* terruptor del encendido; medios para acoplar el primer interrupt 
tor controlado con un potencial de tierra en una conexión a tra 
ves del dispositivo sensor; un segundo interruptor controlado; 
medios pera acoplar el segundo interruptor controlado con el 
primer interruptor controlado; y medios para acoplar el segun­
do interruptor controlado con el dispositivo de aviso, cooperan 
do los interruptores controlados para tener en funcionamiento 
el dispositivo de aviso en respuesta a una condición de oiF&Rí-
to abierto en la conexión cuando el interruptor del encehdi&& 
se cierra. *

14. - Circuito de aviso según la reivindicación-!^, 
caracterizado porque une primera resistencia acopla el int^rrup 
tor del encendido con la conexión; y una segunda resistencia 
acopla el segundo interruptor controlado con la primera resis­
tencia y con la conexión.

15. "Circuito de aviso para frenos de vehículos a mo-
*  - *

tor, tal y como quede sustancialmente descrito en la presente
}

Memoria y en el dibujo adjunto. ¡
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