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E1l presente Modelo de Utilidad se refiere a un circuito
de avigo de fremos para vehiculos a motor, y de forma general a
un dispositivo de cirecuito perfeccionado para hacer funcionar un
dispositivo de aviso en respuesta a condiciones anormales del
circuito de frenos hidrdulicos de un vehiculo con fuentes prin-
cipal y de reserva de la presidén hidrdulica del fluido de los
frenos,

En vehfculos equipados con servo-~frenos de funcionamien-
to hidrdulico, se puede utilizar una fuente de presién hidriduli-

ca principal o movida por el moior, por ejemplo una bomba de la

-
LI Y "

servodireccién, en combinzcién con una fuente de apoyo de bf@i
sidén hidrdulica como una segunda bomha movida por un motor'éiég
trico alimentado por la bhater{a del vehiculo., Cusndo el vehdcu~

lo y su sistema de frenos funcionan normalmente, la bomba Té 1a

servodireccidn funciona cuando estéd funcionado el motor dei:’
vehiculo. Por lo tanto, existe una condicidn anormal cuande-ei
interruptor del encendido est4 conectado pero la homba prfhiil
pal no estd funcionando. Un circuito electrénico de avisoi&éi
sistema de los frenos era una sefial de aviso en respuesta.g va-
rias c¢ondiciones de Jicho sistema de los frenos. No obstante,
este circuito de aviso se genera una sefial de ariso en respues=— |
ta a la condicién anormal mencionada, a menos que, simulténea-
mente con ésta condicidn, ocurra también: (1) que el conductor
haga funcionar el freno, 0 (2) una condiecidn de circuito abier-

10 en el motor de la bomba auxiliar.

Otro circuito de aviso se describe en 1la solicitud

pendiente nlmero de serie 320-78~038~0). Ninguno de ésto: cir-
cuitos de aviso activa la bomba auxiliar cuando la bomba prin-

cipal no estd funcionando mientras el encendido del vehicule

esté conectado pero el conductor del vehfculo no hace funcio-—

nar el freno. Por lo tanto, se -uede producir un retardo inde-
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degseable entre el sccionsmiento del freno y ls geperacién de
ls presidén plens de reserva del freno puesto que la bombs su-
xilisr no entrs en accidn hasta que se hace funciomer el freno
Ademis, con ninguno de los circuitos descritos el conductor
del vehiculo puede diseriminar eutre cuslruiers de lazs condi-
ciones particulsres en las que se genersn las sefisles de aviso

Un tercer circufitzo de aviso se describe en la solicitud pen-

oo 000

dience nlmero de serie (320-78-07). No obstante el terger. cip-

a
'0.

cuito geners solsmente uns sefial de sviso en respuests a la

fusién de un fusible que se puede utilizar pars proteger ls

circuiteris de control del sistems de frenos.

Uns véntajs del circaito de aviso del sistema de

frenos de ls invencién es que proporcionas ung funcidn dée prue-

ba diegnéstica de un sistemsa de freno de apoyo o protepc@én

L2 ) .

dursnte ls puests en marcha del wvehiculo. et

Otrs ventsja del circuito de sviso es que sctivy la

bomba de spoyo o bombs suxilisr cusndo ls bombs princips} estd

parada y el enceudidd conectado, sun cusndo los freuos no en-

tren en sceidn.

Otra ventsjs del circulto de aviso es cue proporcio=

na gefisles de aviso difermnies psrs condiciones ‘

correspondien—

tes diferentes del sistems de freno del vehiculo.

3

Estas y otras ventsjss se ccnsiguen por ls DPresente
invencién porque Frororcions un circuito de aviso yue hace
funcionsr un par de indicsdores de aviso en respuests s con-
diciones elegidas del sistems de frenos hidrsllicos de un ve-

i
I
i
1
|
| |
hiculo, E1 sistems de freuos hidraQilicos comprende uns fuente:

principel de fluido hidraGlico s presién movida por el motor,

por ejemplo uns bomba de ls servodireccién, una fuenie de pre=

]

sidn hidrsllics de los frenos, de syoyo, slimentsds DPor la bef
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uns primers limpsrs de aviso. La salida de la pPrimers RUErts O

¥ 8 1ls salida de 1s primers puerts O. Ls sslids de laségud&a
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teris 7 accionads por relé. Un interruptor sensor se abre en
respuests sl funcionsmientoc de ls bombs de la servodireccién
7 un interruptor del frenc conectas el circuito de aviso con
ls bateris en respuests a ls accidn del conductor de pissr el
freno. El circuito de sviso comprende uns primers puerts O con
entrsdss scoplasdss s los interruptores del encendido y los fre-

nos. La salidas de 1s primera puerts O se acopls 8l relé y.o

se scoplas de uns forms resistiva y capacitiva para la entrada

colocads en posicién de un basculador de posicién-reposicidn

v se acopls de una forms resistiva s la entrads de rePQsdcién

del basculsdor. Ls entrada de reposicidén se scopls también

5 un termingl de 1ls fuente de spoyo. Ls sslida Q sl bssch%ador

se scopls a uns entrads de uns segundas puerts O a través de

un inversor. Ls otrs entrads de la segunds puerta O se ééépla

al terminasl de ls fuente de sfoyv, s ls entrads de repoé}%ﬁén
puerts O se sccpls 8 ‘un interruptor controlado que entrs en

conduccidn DPara conectsar ls primers l5mpsrs de aviso. Una se-
gunds 18mpsra de sviso se scopls al interruptor del encendido
y se acopla a potencisl de tierras a trasvés de unsa conexibdn in-
terrumpible proporcionads por el interruptor semnsor.

Ls finica figurs del dibujo es un disgrams esquematico
del sistems de frenos de un vehiculo que tiene el circufto
de aviso del sistems de los frenos del solicitante.

Un sistems de frenos del vehiculo 10 comprende una
bomba principsl de fluido hidrallico 1z de la servodireceidn,
movids por el motor 14 por 1la correa 15, y uns bombs de fluidqg de
los frenos suxilisr o de spoyo 16, movida por un motor eléc—-

trico 17 alimentsdo por ls bateris del vehiculo 18, La bomba
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de 1s servodireccién 12 bombes fluido hidrafilico desde el de-
Pésito 20 a traves de los conductos 22 y 24, el sensor de
flujb del fluido 26, los conductores 28 y 30, a8l reforzador
del freno 32 y de nuevo 8l depdsito 20 por ls conduccibn de
retorno 34. Ls bombas de spoyo 16 bombes fluido desde el depé-
sito 20 a trsvés de 1s bombas 1z, los conductos 22,3%6,38 y 30
sl reforzador del freno %2 ¥ de nusvo 3l depdsito 20 a.trsvés
de ls conduccién de retorno 34, El cilindro msestro 5$:hbmur
nics el fluido a presidn de loé frenos s los conjuntosf.de
las ruedss 40,41,42 y 43 por los conductos 44 y 45 en, ygspues
ta a sccionsmiento del fremo del conductor del vehiculd*por

medio del pedal del freno 46. :

Fl sensor de flujo de fluldo 26 detecta el §qgciona—

miento de 1a bomba de ls servodireccién 12 detectsndos et

flujo de fluido a través de los conductos 24 y 28. El,.sensor

26 compren de un interruptor 54 conectado entre un teprminsl
56 y mn terminsl puesto a tierra 58. El sensor 26 fuﬁaigﬁa
psra cerrar el intefrubtor 54 s menos que esté funcionsndo
le bombs de 1las servodireccidén 12, Un interruptor del freno
62 estad destinsdo s conectar de uns forms interrumpible el

terminal 64 con el terminal positivo de la bateris 18. EL

interruptor del encendido 66 y el interruptor 70 estédn scopl
dos. El1 interruptor del encendido 66 se puede cerrsar para .
conectsr el terminsl 72 con el terminsl positivo de la bateris

18 cusndo el conductor 45 un giro s ls llave del encendido

(no representads) colocindols en las posiciones de "srrangue'

0 "marcha". El1 interruptor 70 conects el terminal V4 s tierr%

cusndo el interruptor del encendido 66 estd en ls posicidn

|
de "srranque' para ofrecer ula p. '=:bs de lénpsrs de 1la lampa=

rs oviso 76, que se conects eitre los terminsles 72 y 7&4. Un‘
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dispositivo de relé 78 comprende un psr de contactos 80 y 82
que se cierrsn psrs conectar el tersinal 83 del motor eléctri-
co 17 con ls bateris del vehiculo 18. El dispositivo de relé
78 comprende una bobins de relé 84 gue se puede activar psra

conectar los contasctos 80 y 82. El devanado (no ilustrado)del
motor 17 proporcions uns conexidn de bajs impedancias entre el

terninagl 83 y tierra y activsr ls lémpsrs de aviso 76 en res-

Puests 2 un desequilibrio de presidn del fluido predetgrmipa—

do en los conductos de fluido del freno 44 y 45 comunicado

al dispositivo 86 a través de conductos (mo ilustrados):

Tl ecircuito de aviso 90 comprende una puerts Q.94

consistente en un psr de diodos D1 y L2, El anodo del ledO Dl

se conecta sl terminsl 64 y el snodo del diodo D2 se codecta

a1 terminal 72, Los citodos de los diodos D1 y D2 se enlazan

juntos sl terminsl 94. Lz sslids en el terminsl 94 de 1a° buer—

ta 0 92 es de estado slto siempre que uno u otro o ambo' “in~

terruptores 62 0 66 estén cerrsdos. Un resistor Rl se oaonects

entre el terminsl 94-.y un terminal 96, Un cspacitor conectado en

Paralelo El y diodo zener D3 se conectan entre el terminal 96

y tierrs. Elresistor Rl,capsacitor Cl y el diodo D3 coopersn

Dars regulsr el voltaie que aparece en el terminal 96 cusndo |

uno u otro de los interruptores 62 o 68 estsn cerrados., Un
capacitor C2 scopls el terminal 96 con el terminal 98 y un re-

sistor R2 ascopls el terminal 98 s tierrs. Up resistor R3 aco-

Pla el termingl 98 s la entrsds de posiciédn 3 del bssculsdor

de posicidn ~reposicién 100. Un cspacitor C3 acopls B entra-

i
da de posicibn S del basculador 100 a tierra y protege 1ls ]
I

entrads de posicidn S contrs transistorios de sltas frecuencisa

indesesble.

El basculador de posicidn~rerosicidn 10C comprende
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1a entrads de posicidn S y uns entrsds de reposicién R. El bag
culador 100 comprende tsmbién una salids § y una sslidas Q
(no ilustrads). Solamente se utilizs éste circuilto en ls salin
ds § . El basculador 10C es un basculasdor diestsble normasl

5. de posicib-reposicién, en el sentido de que,cusndo 1la entrs-—
ds de posicién S es & nivel slto y ls entrada de reposicién R
es de nivd bsjo, la sslide § se ve obligads & DPssar a nivel
bajo. Ls salids § se ve obligads también s psssr 2 ni%éi}bsjo
cusndo smbas entradas son de nivel alto., Ls salida Q»ée ve
10. rbligads & Dassr s nivel slto cusndo ls entrsds de repQgicién

R es de nivel slto ¥y ls entrads de posicién S es de nlts]
bajo. cee

Si smbss entrsdss de posicién S y reposicidén R son

de nivel bajo, entonces el bssculsdor 100 mantiene su.eafa—

15, do. ;

Up resistor R4 scobls el terminsl 94 con el farminal
102 y el resistor R5 scopls el terminsgl 102 a ls enté?d;
de reposicidn R del basculador 100. Un capscitor C4 scopls
1z entrads de reposicién R s tierra y protege la entrads de
20, reposicién R contrs trsnsitorios indesesbles de alta frecuen-—|
cis. Tl terminsl 102 se scopla al terminsl 83 del motor de 1lg
bomba suxilisr 17 y sl contacto del relé 82.

Le salids Q del basculsdor 100 se conects s un invers
sor 104 cuys sslids es bagjs cusndo Q es de nivel slto y cuys
25. salida es alts cusndo Q es de nivel bajo. La puerts O 106

comprende un psr de diodos D4 ¥y D5. El dnodo del diodo D&

se coneccts sl terminsl 102 y el &nodo del diodo D5 se conecta

5 la salida del inversor 104. Los citodos de los diodos D4 y

D5 se conectsn entre si en el terminsl 108. Ls sslids en el

70, terminal 108 de 1z puerts O 106 es de nivel slto siempre que
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uns u otrs o ambas sefisles en 1los 3nodos de los diodos D4 y i
D5 sean de nivel slto. Un diodo D6 tiene su chtodo conectado
sl termingl 94 y su snodo comectsdo sl terminsl 56. Ué dicdo
D7 tiene su cdtodo conectado sl terminsl 56 y su dnodo conects
do el terminal 74, Fl diodo D7 evita el funcionsmiento de 1ls
bomba 16 mpvida por el motor eléctrico si el interruptor de

diferencisl de presidén 86 se pone a tierrs debido s ua fsllo

en el sistema de frenos. .

Un dispositivo de conmutseidn ILO comprende un'ﬁbf

de transistores npn Tl y T2 ascoplzdos en uns configurscidn de

"Derlington Pair"” donde el emisor del trasnsistor Tl se.;éépla

3 ls base del trasnsistor T2, el emisor del trasusistor Tz‘ée
scopls s tierrs y los terminsles de los colectores de 1os
transistores TL y T2 se acoplsn juntos sl terminsl 112.TA"dio=-

do zener D8 tiene el catodo conectado sl terminal 112 7 st b-

nodo puesto s tierrs junto con el emisor del transisto®.TR.

Un dispositivo interruptor mis sencillo 110 podris con%ééuir—
se eliminsndo el trsmsistor T2 y scoplando el emisor del tran-
sistor Tl 8 tierrg. El diodo zener D8 protege el interruptor

110 contrs trsusistorios de tensidn externos que podria apasre-
cer en el terninslIl2. Un resistor R6 conects sl terminal de

sslids 108 de 13 puerts O 106 con lag base del transistor Tl
vy el resistor R7 conectas la base del transistor Tl a tierra.
Finglmente, lg lémpsrs de aviso 114 se conuects entre los ter-
minales 94 y 1l2.

Aungue no se ilustrs en los dibujos, se observard

que un circufito de sviso en combinscidn podris construirse

combinando el circuito deserito y el cireuito de sviso de fa=!
110 de fusible descrito en 1z solicitud nimero de serie -

(320-78-042) .
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El circuito de sviso del sistema de freno 90 resliza
uns pruebs disgnostica del sistems de fremos 10 cusndo se pone

en marchs el vehiculo. Ls prueba diagnostics verifics el fun-

cionamiento spropisdo del dispositivo de relé 78, del cables-

5

do entre 1la basteris 18 y el motor de ls bomba auxilisr 17 y
delsensor 26. Si el interruptor del encendido 66 se encuentrs

en 1la posicién sccesoris (ACC) o de desconexién, y si los,fre-

nos no estan en funcionamiento, por 1o que el interruptor62

estd sbierto ambons terminales 64 y 72 se desconectsn del: vol-

10. tsje del dispositivo ae ls bateria y la sslids de ls pueris O

92 en el terminsl 94 es bajs. Con bsjo voltaje en ambos.ter-

mnales 72 ¥ 9%, ni lz lémpara 76 estsd conectads sl termlnal 72

L I Y

n i la lémpsrs 114 que esté conectada sl terminal 94 se puedeén

.
-8 90

sctiver, tsnto si se produce un estado de circuito abiertp

terminal 8% con tierrs prépﬁf-
cionads por el motor 17. Como el

15, como si no en ls conexidn del

motor 14 ests desconectsdo,

1la bombas principsl movids por el motor 12 no funcions inei in-

terruptor 54 del conjunto sensor 26 estd cerrasdo.

No obstante, cusndo el interruptor del encendido se

20.

conecta poniéndolo en la posicién de "msrcha", el voltaje

en los terminagles 72 y 94 que inicislmente en la entrada de

posicidn S del basculador 100 passs a estado slto. La lampsrs

76 se enciende por ls corriente que fluye desde el terminsl

72 a tierras 3 través de la lampers 76, terminsl 74, diodo po-
25,

|
|
larizado en sentido directo D7 e interruptor sensor normalmenté
cerrado 54. El fallo de ls lampars 76, si no se encendieras ;
inicisglmente, podris ser indicstivo de un sensor sverigusdo !
26. La entrsds de reposicién R permsnece inicislmente en esta—i

do bajo porque el relé 78 no se ha activado todavia y debido

30 3 1s conexiédn de bsjs impedsucis se conects los terminsles 102?
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vy 8% 8 tievrra s través del motor 17. Ls seflsl de nivel alto
en 1a entrads de posicidén S cambie 1la szlics 3 del basculsdor
100 de estsdo alto a estsdo bajo y la sslida del inversor 104
de estado bajo s estado slto., Ls salids del inversor de nivel
glto obligs a la sefisl de sslids de 1ls puerts O 106 s passr a

nivel aglto lo cubl, s su vez, hace aque el dispositivo interrup-+

tor controlsdo 110 entre en conduccién entre el terminsl 112
v tierre, permitiendo de éste modo que fluys corriente .degde
1z bateris 18 s tierrs s través del interruptor €6, tefﬁiﬁal

92, lémpars 114, y a través del dispositivo interruptor "110.

De &ste modo, asmbas 1lamparas 76 y 1l4 se sctivan cusndo el

interruptor 66 se cierras inicislmente. En estass condicidnés,
el capscitor C2 se cargs finaslmente de modc que todo el ‘volta-
y por lo tanto la entradas de posicién S del basculador°500

vuelve s un nivel bsjo. No obstante, el basculador 100%me<
cembia de estsdo puesto que ls entradas depusicidén S vuéi§€ a
uns tensién baja y, mor lo tanto, lss lamparas de aviso 114
y 76 permsnecen encendidas.

Un tiempo predeterminado después se carga el capsci- |
tor C2, debido a un retsrdo scumulgdo en el dispositivo de re-
16 78, 1a bobinsg del relé 84 se sctiva por la corriente que
fluye s tierrs desde el terminsl 94, a través de ls bobins 84
vy el interruptor sensor cerrsdo 54. La bobina sctivads 84
Lae los contsctos 80 y 81 de modo que se slimente voltaje po-
sitivo de 1la bateris s los terminsles 83 y 102 y sl motor de i

15 bombs suxilisr 17. El voltaje de nivel slto en el terminsal

102 se sliments s 1ls entrsds de revosicién R del bessculador
100 8 través del resistor RS, por 1o que la sslids 6 se
repone s un nivel slto y la salids del inversor 104 sdopts i

un nivel bsjo. No obstsnte, como el dicdo D4 de la puerts 0 106
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gse 3copls también sl voltaje elevado en el terminsl 102, ls
sslida de 1ls puerts O 106 permsnece 2 un nivel 8lto sungue ls
salids del inversor 104 pase sl nivel bzjo, Por lo tasnto, el
interruptor 110 permsnece en conduccidén y ls lsmpsrs 114 con-
tinfa encendids cusndo sé sctiva el motor suxilisr 17. De un

modo similar, la lémpars 76 permsnece encendids como se ha

descritos anteriormente. .
Si como ocurre normslmente durante ls secuencit.des—
crita, 1s bombs movida por el motor principsl 1z comienzs a

funcionar, entonces el flujo de fluido hidrdulico s través

de los conductos 24 y 28 8 través del sensor de flujo, 26
hace que el interruptor del sensor 54 se abra psrs descbrectar

el terminal 56 de tierras ¥y cortar por lo tanto el flujo" de co-

e8¢0

rriente eléctricastrsvés de ls bobins del relé 84, dessctivan

L J . Ps

do por lo tasnto el relé 78 y separsndo los contactos 80°y 82.

Cusndo s e separan los contactos 80 y 82 se quits el vg %ﬁﬁe
de nivel slto del terminsl 83, Fn los terminsles 83 y;iQé ex%g
ten ghors un voltaje-de nivel bajo ¥ en el &nodo del diodo D4
v en lg entrads de reposicién R del basculador 100, debido

3 1la conexién de bajs impedsicis del terminsl 83 con 1ls tierr%
proporcionsda por el moter 17. El csmbio de voltasje de slto s
bajo en ls reposicidn R del bssculador 100 no produce cambio
en la salids Q ni 1ls sslida del inversor 104 que permsnece en
el nivel bajc. No obstsnte, el cambio de voltsje alto a bajo
en el diodo D4 hasce que la salids de la puerta C 106 passe s

nivel bejo, 1o gue hace que el interruptor 110 deje de condu-

cir entre el terminal 112 y tierrs, apsgando POor lo tanto 1s

lédmpera de aviso 114. Ls gperturs del interruptor del sensor 54

elimina la conexidén de tierrs de la lampsras 76 y spags 1ls lém+
i

~ . . |
para 76. Por lo tsnto, durgnte el funcilonsmiento normsl,cusndg
|



10.

15,

- 11 -~

1s bombs prineipsl 12 comienza s funcinnasr, Ls descripeién
anterior tiene también splicacidén si, sdemds el interruptor
del freno 62 se cierrs debido s cue el conductor del vehiculo
pulsa el pedsl del freno.

No obstsnte, mientras ls bombs principal 12 estd fun=
ciongndo dursnte ls =ecucacia deserits, se puede producir
una circunstsncis de circuito sbierto en ls conexidén forow'sde
por el motor 17 entre el terminal 83 y tierrs. Dichs ci%bhns—
tsnciade circuito sbierto elimins &l trasyecto de bajs iépeden-
cia entre los terminsles 83 y 102 y tierra, que de otrao.podo
proporcionsris el motor 17. La pérdida de éste trsyectéi?? ba-
Jjs impédsncia permite gue el voltaje de nivel elevado ¢f el
terminal 94 se transmits s través del resistor R4 sl diodo D4

tor e

de 1la puerts O 106, El voltaje de nivel alto en el diodq-"7

elevs la sslids de 1a puerts O 106 y, por lo tanto, ha?q.que
el interruptor controlado 110 entre en conduccidn para:éé;en—
der ls l2mpsrs de sviso 114. No obstsute, ls limpars de’ aviso
76 Dermanece spagsds’ porqgue el interruptor del =emsor 54

ests sbierto debido sl funcionsmiento de ls bombs principsl
12. Ls pérdids del trayecto de bsjs impedsncia enciende tam-
bién ls lémpsers 114 si, ademds, el interruptor del fremo €2
se clerrs debidec s que el conductor del vehiculo piss el redal

del freno.

Supongamos shors que la bombs movida por el motor

principsl 1.~ comienzs s funcionar sin que se hays activado

el motor de ls bumbas auxilisr 17. Ests situscidn podris surgir

debido s un fello del dispositivo de relé 78 o de los hilos i
de conexidn de 1s bateris 18 y el motor 17. Segln se ha des- .

crito, el funcionsmiento de ls bembs principsl 12 abre el inw}

terruptor del sensor 54 y spegs la lampsrs 76. No obstante,enz
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este css0, como el motor 17 no se sctiva, no sbarece voltaje
de nivel slto en los termingles 8% y 102, ni en la entrsds de
reposicién R del basculador 100. Por consiguiente, el bascula-
dor 100 no se repone y, por lo tanto, ls salids Q permanece
3 nivel bajo, y 13 salida del inversor 104 y de lz puerts O
106 permanecen en nivel slto, por lo que el interruptor 110
perm¥nece en conduccién y 1ls lémpsra 114 encendids. De éske mo-
do, la 1lémpars 1l4 permanece encendids después que se 13’ pues-—

to en marcha el motor 14 y después que la bombas principgl 12

comienza a funcionsr para indicar un fallo en el sistema de
L N W

freno de apoyo. eoas

Ahoras, supongsmos que el interruptor del encendido 66

est3d desconectado o asbierto. Supongsmos también que el ﬁqﬁor
14 y 15 bombs principsl 12 estsn desconectados, por lo, qye el
interruptor del semsor 54 esti cerrsdo. Supongsmos, adéﬁé% que

el sccionsmiento del freno del vehiculo a través de pehéi'@G

cierrs el interruptor del freno 62 ¥ conects el termiﬁa&'@4

con el voltaje positivo de ls bateris. Como el interruptor 66
estd sbierto, no se sliments voltsje sl termingl 72 y 1ls lam-
pars 76 estars apagasda. EL voltsje de nivel slto en el termi-
nasl 64 hace que ls salids en 94 de la puerta O 92 pase 3 nivel
sltc.Esto pone inicislmente el basculsdor 100 en posicién que.
se repone entonces cusndo, después de un retardo predeterminas-
do, el relé 78 entrs en accidén pars asctivar el motor de ls bom-

bs suxilisr 17. El relé 78 se sctivabuesto que el interruptor

54 se clerrs paras permitir cue fluys corriente a través de

)
ls bobins del reld 84. E1 basculsdor 100 se colocs en posicidn

y desguds en reposicién en ls forms descritas snteriormente

con Tespecto s ls funcidn de pruebs diasgndstica del circuito
de aviso 90, excerto que, en este caso, el basculador 100 se :

1
|
i
(
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pone e¢n posicidédn por el cierre del interruptor del f reno 62,
en lugar de hacerlo por el cierre del interruptor del encendi-
do 66, Como snteriormente, ls salids Q del basculsdor de repo-
sicidn 100 es de nivel slto y por lo tanto, ls salida del
5e inversor 104 es de nivel bejo. No obstante, como el motor 17
se sctivs, se produce un voltaje positivo en los terminsgles
82 y 102, tsnto si exisgte como si no, una condicidn de circui-

to ebierto en ls conexidn del terminal 8% con tierrs propor-

LKA

cionsds por el motor 17. Este voltsje de nivel glto eﬁ%ef ter—

10, minal 102 produce un nivel de salida 2lto en la salids <108

de 18 puerts O 106, 3 pesasr de ls sslida bajs del invé¥ddr 1OT
Ls salids bajs de ls puerta O 106 msntiene controlado’.el.'in-
terrvuptor 110 en el estado de conduccidn entre el terﬂinal
112 y tierras, por lo que la corriente continus fluyendo-a
15, través de 1z limpsra de aviso 114 encendids. De éste ﬁqaa,el
voltsje en el terminal 8% del motor de la bombs suxiligfsl?

activedo mantiene ls limpsrs de aviso 114 encendida cbando

.‘..

los frenos entrsn en sccidén mientrss que el interrudptor del

encendido 66 est3 desconectado y mientrss que la bombs prin-

20, cipsl 12 no funcions,

Ahors, supongesmos que el interruptor del encendido &6
se clerrs paTra acoplar el terminal 72 con el terminal positive
de 1s bsteris 18. Asi mismo, supongsmos que ls bompa princi-
pal 12 no estd funcionando como ocurriris si se reduciera la
25. correa 15. Como la bands rrincipal 1z no estéd funcionsndo,el
interruptor del sensor 54 se cierrs. El voltsje positivo del

terminal 72 enciende 1ls 1lamp:rs 76 y eleva 1a sslida en 94

de ls puerts O 92. Con el interruptor del encendido 66 cerra= |

!
do, la salidas de la puerts O 92 sers de nivel slto tsnto si el

30,

{

interruptor del freno 62 estj cerrado coro si no debido s un
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accionamiento del freno por Pparte del conductor. La sslids de
nivel alto de 1s puerts O 92 es facil gue fluye corriente a
través de 1a bobins del relé &4 y el intemrruptor del sensor
cerrado 54, sctivando por lo tsnto el relé 78, Los contactos

80 y 82 del relé sccionsdo 68 tienen el terminsl de conexién 83
con el terminsl positivo de la bsteris 18. Por lo tanto, exis-
te un voltaje de nivel slto en smbos termingles 83 y 102,.%anto
si existe como si no uns condicién de circuito abierto en Le
conexién entre el terminsl 83 y tierrs proporciomnads POf-él mo-
tor de lsz bombs suxilisr 17. El voltaje de nivel slto en b ter-
mingl 102 obligs s pasar a nivel alto '1s corriente de Sa%ida

de 108 de 1z puerta O 106 por lo que el 1nterrup cor contr;i;do
110 conduce entre el termingl 112 y tierrs. El 1nterrupL93'u

controlsdo de conduccién 110 enciende ls lampara de avise A4

a >e”?

como se hs descrito. Por lo tento, cusndo el 1nterruptor.del

en cendido 66 se cierrs mientras la bombs principsl 12 no ests

funcionsndo, smbas lémpsres de sviso 114 y 72 se en01endeﬁ'dond%
comc se ha descrito snteriormente solsmente ls lampars 114 se
enciende cusndo la bombs principal no ests funcionsndo y sols—

mente estd cerrado el interruptor del freno 62.

- Descrits suficlentemente la nsturslezs del invento,ssi

como ls meners de realizarlo eu ls pricticas, debe hacerse cons-

tar que lss disposiciones snteriormente indicsdas son suscepti-

bles de mocdificaciones de detalle en cusnte no slteren su prin-

cipio fundsmental,
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REIVINDICACIONES

le= Circuito de aviso de frenos para vehiculo a2 motor,
fel tipo que producen unc sefial de aviso en respuesta a sefiales
de control y en respuesta al estado de un dispositive controla-
do por las sefiales de control, caracterizado porque comprenden:
una primera puerta que tiene una salida y que tiene entradas pa=-
ra recibir las sefiales de control, generando el primer disposi-
tivo de prerta una'seﬁal de salida en su salida, cuando la sefial
de control estdn en estados elegidos; un dispositivo biestgplg

E I Y .

que comprende una entrada colocade en posicién, acoplada a’la

- - ®

salida de la primera puerta, y que comprende una entrada d4d€¢ ré-
3 . . - ..'

posicidn para acoplarse con la salida de la primera puerta y pa-

ra acoplarse con un terminal del dispositivo controlado, tenidn

do el dispositivo biestable una salida con un primer estadazhue

se dispara con la sefial de sa2lida de la . rimera puerta y @bt un

segundo estado que se dispara por un estado del dispositive’pon-
trolado; y una segunda puerta gue ticne una primera entraﬁ&{éco-
plada a la salida del dispositivo biestable y que tiene umg . ge-
gunda entrada paras acoplarse con el terminal, produciendo la se-
gunda puerta una sedal de aviso en una salida cuando la sefial de
salida del Adispositivo biestable y el dispositivo contreolado se
encuentran en estados elegidos.
2.= Circuito segiin la reivindicacién 1, caracterizado

porque una resistencia acopla la segunda entirsda de la segunda
puerta a la salida de la primera puerta; y el dispositivo con-
trolado la segunda entrada a la segunda puerta a un potencial de

tierra a través del terminal.

34~ Circuito segun la reivindicacidn 1, caracterizado

porque un interruptor controlado acopla la :

s ida de la segunda |

t
H

1
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parte con un dispositivo de aviso, accionando el interruptor con
trolado al dispositivo de aviso en respuesta a la sefial de avisa

4,- Circuito segin la reivindicacién 1, caracterizado
porgue une capacitancia acopla la entrada colocada en posicidn
5, del dispositivo biestable con la salide de la primera puerta,
aislando la capacitancia la sefial de salida de la primera puer=
ta de la entrada colocada en posicidn después de un periode de
tiempo prééetenninado.

5S¢~ Circuito segin las reivindicaciones anteriores, ca-
10. racterizado porgue comprende: una primera puerta que tiene una
salida y que tiene entradas para recibir las sefiales de cé&%;bl,
generando el primer dispositivo de puerta una seZal de salibg;
en su salida cuando las seflales de control se encuentran enges-
tados elegidos; un dispositivo bizstable que comprende unz.en—-
15; trada puesta en posicién acoplaeda a la salida del primer d@spg
sitivo de puerta, y gue comprende una entrada de reposicifp pa-|
ra acoplarse con la salida de la primera puerta y para achE?r—
se con un terminal de la fuente de reserva controlada, tqgé;gdo

LX Rk d

el dispositivo biestable uwna salida con un primer estado que se |

LY XIS

20, dispara por la sefial de salida de la primera pueria y con un se

gundo estado que se dispara por un estado’de la fuente de reser

va; y una segunia puerta que fiene una primera entrada acoplada

a la salida del dispositivo biestable y que tiene una segundn

entrada para acoplarse con el terminmal, produciendo la segunda
25, puerta uns senal de aviso en una de sus salidas cuando la sefial

de salida del dispositivo biestable y 1a fuente de reserva se

encuentra en estados elegidos.

6.~ Circuito seglm la reivindicacidn 5, caracterizado !
]
|

porgue comprenden un dispositivo sensor para detectar el funcigi

300 namiento de 1a fuente primaria; y un dispositivo relé que funci§
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na acoplado al terminal, al dispositivo sensor y a la salida

de la primera puerta, para activar la fuente de reserva cuando

la salida de la primera puerta y el dispositivo sensor se encuen

tra en estados elegidos.

2. Te= Circuito seglin las reivindicaciones anteriores, ca-

racterizado porque comprende fuentes primarias y auxiliar de

fluido & presién para el funcionamiento de los frenos, un dispo
sitivo sehsor para detectar el funcionamiento de la fuente pri-
maria y un dispositivo relé que funciona conectado al dispositi
10, vo sensor, a la fuenie auxiliar y al segundo dispositivo inte-
rruptor acclonado por el funcionamienic de los frenos reaiﬁzéﬁo
por el conductor, activando el dispositivo del relé a la fﬁ;q¢e

3 » - . .
auxilier en respuesta al accionamiento de por 1o menos unc Qe
L d

lo8 dispositivos interruptores a menos que esté funcionandg Ada
1-5 "

fuente primaria, cuyo circuito de aviso comprende: una primera

puerta gue tiene entradas para acoplarse con el dispositixgggn—'

terruptor, generando la primera puerta una sefial de salidg;en

>

va®
una salida de la misma, cuando el dispositivo interruptozn-sa en |

t.“ ‘
estado elegido; un dispositivo biestable con una'en-i
20. trada de posicién acoplada a la salida de la primera puerta y

cuentra en

con una entrada de reposicidn acoplads a la salida de la prime=-|
ra puerta y acoplada con un terminal comin al dispositivo relé

¥ la fuente auxiliar, teniendo el dispositivo biestable una sa-

lida con un primer estado que se dispara por la seflal de salida{

25 de la primera puerta con un segundo estado que se dispara por .
un estado de la fuente auxiliar; una segunda puerta que tisane t
una primers entrada acoplada a la salida del dispositivo biestai
ble y que tiene una segunda entrada para acoplarse con el te gﬂ
nal, generando la segunda puerta una sefial de aviso en una sa ii

30, |

|

da de la misma cuando l2 salida del dispositivo biesteble y la
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fuente auxiliar se encuentran en estados elegidos.

8.~ Circuito segin la reivindicacién 7, caracterizado
porque se dispone una capacitancia que comprende un primer ter
minal conectado a la salida de la primera puerta y un segundo

Se terminal conectado a la entrada de posicidn del dispositivo

biesgtable.

9.~ Circuito segﬁn la reivindicacidn 7, caracterizado
porque comprende ademéds medios para acoplar la segunda entrada
de la segunda puerta con la salida de la primera puerta y con

10, un poiencial de tierra a través de la fuente auxiliar,
o, *
10,- Circuito segin las reivindicaciones antcrioresy--
aty

caracterizado porgue comprende; medios para hacsr funciondxn® -

>

el dispositivo de relé y activar la fuente auxiliar en resgues

ta al accionamiento de uno u otro de los dispositivos inter#ap

15. tores al fallar la fuente primaria. e

-

1l.- Circuito segln la reivindicacién 10, caractewipgado

4. 03 . L] L ]
porgue el dispositivo de circuito comprende una puerta O qdh;

una primera entrada para acoplarse con el primer dispositivd
rg*a

interruptor y ¢ 1 una segunda entrada para acovlarse con el, se-

20, gundo dispositivo interruptor, teniendo lz puerta O medios de

salida para acoplarse con el dispositivo de relé y para accio-
nar el dispositivo de relé cuando entre en accidén uno u otro

de los dispositivos interruptores.

12.- Circuito segin la reivindicacién 11, caracterizado

25. porque comprenden ademés medios para acoplar un primer terminal

1
i

del dispositivo de relé con los medios de salida de puerta O;

y medios para acoplar un segundo terminal del dispositivo de
relé con un potencial de tierra a través del dispositivo sensor

|
pudiéndo el dispositivo sensor desacoplar el segundo terminal d#

30.

potencial de tierra para evitar el accionamiento del dispositiv$
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de relé al actuar la fuente primaria,
13.- Circuito segtn las reivindicaciornes anteriores, ca
racterizado porque comprende; medios para hacer funcionar un
primer dispositivo de aviso en respuesta a estados elegidos Jdel
dispositivo interrupior y de las fuentes primaria y auxiliar;
y medios para hacer funcionar un segundo dispositivo de aviso
en respuesta a estados predeterminados del dispositivo interrup
tor y de la fﬁente primaria y auiiliar, éieﬁdo ;i menos uno de
los estados elegidos aistinto a los estados predeterminados.
14.,~ Circuito segin la reivindicaecidn 13, caracte;iquo

- -
porgue uno de los dispositivos de zviso comprende un primb@“ﬁeg
- 4

>
. . . . . L4
minal conectado con unc de los dispositivos interrupiores wn

segundo terminal para acoplarse con el circuito de aviso;'é'pog
que el circuito de aviso comprende medios para acoplar el ‘setun
do terminal con un potencial de tierra a través de un dispdsiti
vo sensor, acoplando el dispositivo sensor el segundo termidal
con el potencial de tierra en respuesta al funcionamientéiﬁgf
la fuente primaria de mado que puede funcionar un disp0si£§§o
de aviso cuando el primer dispositivo interruptor entre en ac-

cidn.

15.- Circuito segin las reivindiceciones anteriores, <a

racterizado porque comprende; un dispositivo biestable con una
primera entrada para conectarse por lo nmenos con uno de los dis
positivos interruptores con una segunda entrada para conectarse
con la fuente auxiliar, teniendo el dispositivo biestable unsa

salida con un primer estado gue se dispara por el primer de los
diSpositivos en el resorte y con un segundo estado que se dispa

ra por activacidén de la fuente auxiliar; y una primera puerta

con une primera entrada acopleda a la salida del dispositivo |

|
biestable ¥y por una segunda entrada pera acoplarse con la fuen~!
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te auxiliar, generando la primera puerta una sefial de aviso

cuando la fuente auxiliar y la salida del dispositive biesta—

ble se encuentra en estados elegidos,

16.~ Circuito de aviso de frenos para vehfculos a mo-
tor, tal y como gquede sustancialmente descrito en la presente

Nemoria y en los dibujos adjuntos.

Esta NMemoria consta de veinte hojas escritas a mdquina

por una sola cara,
Kadrid, 20 EE 98
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