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MODET O DE UTTILIDAD

por VEINTE afjos

solicitado en Eeﬁaﬁa a favor de CARFER S.n.c., de nacionai&,
dad italiane, domicilieda en Via Statale, 41050 Solignano

di Castelvetro, Modena, Itelia, por "Disposicién,’ 4%, manuten

cién de material cerfmico y similares", = = = = & = o = o o

MEMORIA DESCRIPTIVA I

La pvesente invencién se refiere a una, d;sposa-,

c16n o méquina perfeccionada la cual estd partlcuiérmente in:

dicada para descargar y cargar baldosas de cerémiéu, cunfor

madas y/0 dimensionadas de cualquler manera, desda <y sobre

los carros usuales de janla, = = = = = = = & - - = = = - 5'

Es conocido de hecho que las excedencias 0 sobre- .
producciones de material cerémico, especialmente esmaltado,
en relacién a las fases del ciclo de.produccién, son & menu=

do estivadas el unos carros de jaula, = = = = = = = = = = =

Estos Ultimos estén normalmente constltuldos por'
una pluralidad de armaduras en enregadu, dlspuestas vertieal

mente, los cuales elementos horizontales son aptos para con
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tituir una pluralidad de planos de acumulacién, horizonteles °
y superpuestos, para la recepcién de las teselas de mamerialpf

R WP MR WER RR WR R e O AE R e O WR W P e

COPAMICOs = = m m = - - -~ - %

Bstos tipos de carros de jaula, y ain de otro ti-

po, son cargados y descé}gados por medio de méquinas adecua

(]
Fntre otras se conocen mAquinas en las btlUdles es~

tén esencialmente constituidas por una deslizadera.vertical,

aninada con un movimiento rectilineo altermativo, .ra cual,

segdil una vista en planta, estd verosimilmente corformada co

mo una "I" cuya diedro esté destinado a recibir yn garro

usual de jaula que es interesado, durante las fase:s_de carga

CoLA

y/o de descarga, por un cemino de rodillos horizenthl que egi
t4 montado en voladizo cor respecto a un brazo dé;dicha des—té

lizadera vertical, = = = = — = = = = = = - - ~ R

lteriormente, entre lc * mencionados brh%o y cami-
no de rodillos estéd previsto un transportador de carga ¥y dég
cerga, del tipo de cintas, el cual esté soportado en voladi-~§
zo por el segundo brazo de la deslizaders vertical, dispues- é

to 2 12 misma cota que el camino de rodillos y es ortogonal

2 este Ultigius = = = = = = = — = = -

E). extremo exterior de este transportador de car-
ga y descarga estd articulado a un transportador de alimen-

tacién, oscilante en un plano vertical, también del tipo de
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Tembién las baldosas que constituyen cade alines
clén simple transversal estén adecuadamente y re‘ciprocaméh'b.
seperades y la extensidén longitudinel de dichas alineacibhé %

transversales estéd de acuerdo con las dimenaioneé:iéégitudi‘;

nales de 10s Carros de jaUlBe = = = = = = = = = WL -~ .

Las méquinas del tipo entes indicado simedmbergo,
tel como estén ideadas y estructursdas, han preseﬁyﬁao, vy

presentan todavia, los inconvenientes que serén bravemente

expuestos & continusciffe = = = = = = ¢ - o o - e - - .

o *

Ante todo debe precisarse aue las mismqéngn excéé
sivemente voluminosas y que requieren dejar dispéﬁi?&es gf?
des 4reas en el interior de las fébricas de ceféﬁicég Eiid,
sin embargo, no es siempre posible, 2 menos gque se sacrifiﬁg I
otras instalaciones o lfneas del ciclo de produccién, espe-
cialmente en el interior de f4bricas ya existentes que, ha-
biendo sufrido transformaciones y perfeccionamientos, han al’

canzado ya la seturacién del &rea cubierta, —- — — = = - -

No tiene apenas caso subrayar que el mencionado e
cesivo volumen se deriva de las elevadas dimensiones trens

versales y .longitudinales del transportador oscilante de =
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mentacién de la MAQUINGe = = = = = = - = - = .- -- -

En efecto, dichas dimensiones transversales excesi
vas se deriven de la necesidad de tener que llevar les ‘mqn'
cionedas alineaciones transversales mientras que las dimen
siones longitudinales deben ser tales que eviten excesivas
inclinaciones del transportador, lo cual se traduciria en
deslizamie:ntos de las baldosas con relacién a las cintes con
todo lo que de ello se derivas, = = = = = = = = -:.'.-';':'- - -

Finalmente, estos tipos de méquinas son® Bxcesiva=~
mente complejos y costosos, basia pensar solamenie-én el ..n’_
mero de cintas trapezoidalies y de poleas de arro}.:f.a;téiento'-jﬁ;

de retorno necesarias para constituir los mencionsdps trans
*

portador.s de carga y descarga y trausportar oscjlante de

alimentaciéne = - = — = = = = = = = = =~ = = = = IR TR

Segin la invencién la méquina perfeccionada vpropu:e.'.
ta es del tipo que comprende una desli~zzdera vertical anima-
da con un movimiento rectilfneo alternativo y verosimilmente
conformada en "1L" seglin una vista en planta, un camino de ro

dillos horizontal que ésté montado en voladizo y ortogonal-



mente con relacifn a un brazo de dicha "I", y se caracteriza

porque prevs un segundo camino de rodillos, paralelo al pri:

mero y puesto en correspondencia con el otro brazo de la "I

el cual estd acoplado al lado y por debajo de un par de cinj

5e - tas trapezoidales de servicio, soportadas por el mencionad6;3'
| | otro brazo de la "IL", a las cuales esté articulado con ususl
pax'de cintas trapezoidales oscilantes. Ademés, tras un man

do adecuado el mencionadd segundo camino de rodagura puede

deslize. verticalmente respecto al correspondiené’hrazo de

10. la deslizadera vertical de modo que las propias ggneratrices

superiores se llevan, alternntivamcate, por debagd y por eﬁ-'

cima de los iramos rectilineos superiores del meneienado pear.:;
\d

LAY Y]
de cintas trapezoidales de servicio, de manera qua su posi-

cién operativa esté a la misma cdta. = = =~ - - == - = = -
*oesy

15 Los valores cnstructivos y las caracterdsticas
funcionales de la invencién se evidenciarén mejobih:contiﬁ@g

cién a la luz de la descripeibn que se da con refergncia a

las figuras anexas en las cualesS: = = = = = @ =@ « = = = -
- la fig. 1 es una vista en planta de la invencién;”

20. ~ la fig. 2 es una seccién vertical de la méquina

realizade paralelamente al camino de rodillos de carga y

descarga; = — — = = = = = = = = — — -, e e = e - - == - :

- la fig. 3 es la seccibn ITI-IIT de la fig. 1. - =

De las mencionadas figuras, véase en particular elf
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conjunto constituido por las figs., 1 y 2, se destaca que 1

méquina ohjeto de la invencién se compone de una terna de

pilares ca31formes 7 los cuales estdn dispuestos, segin wna’

vista en planta, en 4ngulo recto. Ios extremos - superlores'd
cada par de pilares cajiformes 7 es.édn unidos por medio déx
dos planos de rigidizacién 16, horizontales, con disposicién

Por encima del par derecho de dichas placas de r1;
gidizacibn 16 est4 acoplado un motorreductor 11 el‘cual es-'

t4 dispuesto para el arrastre de un Z¥bol horizontal 12. -

veods
En corresmondencia con el extremo supefiai del p;

lar caalforme intermedio 7, estéd previsto un retomno ortog_
nal 164 el cual, a partir de un extremo del menqmouado éfb
12, estd dispuesto para el arrastre de un segundq{%gbol 13
también horizontal, el éual est4 acoplado paralegggpnté y
por encima del segundo par de plamos de rigiQizgcrqP 16;‘6
viamente, los extremos opuestos de los &rboles 13.5‘13, 165
cuales son externos al mencionado retorno ortogonal, estéﬂ

adecuadamente soportados en correspondencia con los extremo

superiores de los correspondientes pilares cajiformes 7. 50 -

bre las partes terminales opuestas del &rbol 13, estén ca1§ 

d>s dos pifiones dentados sobre los cuales se arrollan dos

cadenas 14 las cuales son reenviadas a la base de los cog;és

pondientes pilares 7 por medio de un par de pifiones dent;ho

locos, véase mejor la fig, 2. = = = = = = - -
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Tembién en la parte terminal del 4rbol 12 opués£g ;

al mencionado retorno ortogonal, esté celado un pifién denta.
do sobre el cual se arrolla una ulterior cadema 14 la cual

es reenviade, por medio de un adecuado pifibn dentado, a-ign

bare del correspondiente pilar cajiforme Te = = = = = w. ="

La terna de pilares cajiformes 7 define una estruc::

tura de carrera pra una deslizadera vertical que se compone

-3

de une terna de pequefios carros, = = = = = = =~ %;&tl .-

Cada uno de estos carros esté unido a unp malla de:
la corresponuiente cadeNf 14e = = = = = = = = mem'e = = =

Estos carros estén singularmente y esencdalmente

L2 I

[ ]
congtituidos por unae envolvente 8 la cual envuelve el corres
O...I

pondiente pllar cajiforme 7 y estéd interiormente ﬁatada, taa
to superiormente como inferiormente, de una cuafepﬁa de ro-

dillos locos 27 los cuales estén destinados a deslﬂzar sobre:

las pistas de rodadura 10 que estén aplicadas solrse*las ca-

ras de los pilares 7. Cada par de cur¥os 8 estéd unido po:':'ue"-.;__,$j

dio de una traviesa en forma de caja 17e = = = = = =« = = = s

Paralelamente al par de pilares cajiformes 7, por
encima de los cuales estéd acoplado el motorreductor 11, estd
previsto un par de carriles de carrera 5 a lo largo de los

cuales se hacen correr 1los usuales carros ae jaula, = - -

Ortogoralmente al par de carriles 5 y al plano ver

tical de contencién de los dos pilares que tinene encima el
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motorreductor 11, en el pavimiento de la fébrica estéd reéii

zada una fosa 40, véese mejor la fig. 2, en el fondo de la
cual estén acopledos ulteriores carriles 6. Sobre estos Wlti
mos estd destinado a deslizar un carro de transferencia 32
el cual estéd superiormente dotado de dos trozos de carril,.: ‘
23, los cuales estén dispuestos‘ortogonalménte a los cérfiigsz
6 y paralelamente al par de carriles 5. Los trczos de cerri’

23 estén destinados a recibir las ruedas con pestan? de un
ones

carro usual de Jaula, el cual se compone substancialmente &e;

una plataforma 24, de una estructura paraleleplpéd;ca hueca

de desarrollo vertical 84, y por una serie de armaduras en.

enrejado 32, véase mejor la fig. 3, cuyos elementos vertic
les o montantes estén unidos por una pluralldad d “Brganos’

horlzontales 33, los cuales definen otros tantos pianos de'

acumulacién pare el material cerfmico en forma de bdldosas

D e e e e — — —— - - ee .-

dichos carros de jaula dado que son de reallzaclén y empleo,

ya conocidos.

e e am e e ER e e e ar e W SR A P dr Eme = e e e =

En definitiva, la deslizadera vertical antes des-
crita estd a menudo conformada, segtin ls vista en planta, cgﬁ
mo una "1" apta para recibir, en el propio diedro, los men-

clonados carros.

Haciendo shora referencia a la fig. 1, debe notar-

se que las armaduras en enrejado 32 verticales que compnnen.
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el mencionado carro de jaulas esién paralelamenteAdispueaias

con respecto a los carriles de carrera 6. Por el exterior dé
la traviesa 17 que une los dos pilares cajiformes 7 que es-
1én coronados por el motorreductor 11, est4 acoplado un mos
tor eléectrico 25 sobre cuyo &rbol de salida estéd calado wn
pifién dentado para el arrastre de una cadena 15, arrollada

seglin un anillo horizontal parelelo a la traviesa 17.

Los tramos rectilfneos superior e inferior del eni.
1lo de la cadena 15 engranan con una pluralidad 5&-1ﬁﬁones
L ]
dentados, los cuales estén calados sobre los extremos libres:

de un mismo nimero de pequefios &rboles gque estén ‘1 utoria~

mente montados con respecto a la traviesa 17.

L4 ..

En el extremo opuesto de cadr uno de estop, drboles:

esté calado un rodillo 18, revestido por un adecup@o.materlﬁ

blando que puede ser goma u otro elastémero equlvaiente, el

cual se prolonga.h&ta précticamente interesar toda.la exten

sién transversal del carro de jaula que esté destifado = ocu

par el diedro definido por la terna de pilares cajiformes 7,

De la cara vertical interna de dicha traviessa 17
se derivan una pluralidad de brazos 19 los cuales estén des--

tinados a sostener de modo giratorio los extremos en voladi

zo de 10s r0dillos 18 = = = = = = = = = = = = = = - - -

Obviamente, el diémetro de estos Ultimos, como cla

ramente se ha representado en la fig. 3, es ligeramente infé

rior a la luz vertical gque queda entre cada par de armaduras:
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verticales en enrejado 32,

Ademés, las dimensiones transversales de los bra- ‘

zos 19 son ligeramentie inferiores a las de los rodillos 18. ...

Finalmente, el ndmero de los rodillos 18 es igual l_":

al de lcs espacios verticales que estén definidos por las ar.:

maduras sn enrejado 32 que componen el antes citado carro de{é
jemla,

eTF — — =

000,
1 U
L

De la cara vertical externa de la otra P?aviesa 17,

ecto es de la traviema que esté dispuesta_ortogonaiqente con
savee :

respecto a los carriles de carrera 5 para los carr.og, de jaw

la, se deriva una ménsula 117 sobre la cual, y parﬁlelament_

a la mencionada traviesa 17, estén acopladas un palr decintaSié

trapezoidales de servicio 4. Estas dltimas se arrollan sobreit

un par de poleas 9 cuyo arbol de caliado es arrastraﬁo, por

medio de una cadena 317, por parte de un motor 26‘ﬁub esté

acoplado por debajo de la ménsula 117. : Nase

Estas cintas trapezoidales de servicio 4 son reen—’
viadas, en correspondencia con 21 pilar cajiforme intermedio
7, sobre un par de poleas de gargenta doble 3 las cuales es-

tén giratoriamente montadas con respecto a la mencionada mén-
sula 117. .

Sobre las segundas gargantas de dichas poleas 3 sgf
arrollan dos cintas trapezoidales de alimentacién 1 cuya aréf

madura de soporte estéd articulada a la deslizadera vertical'f
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de la méquina objeto de la imvercién, = = = = = = =« = o o

Obviamente, este transportador de alimentacién 1
es del tipo oscilante y, en correspondencia con su extremo
opuesto, estd servido por parte de usuales dispositivos, yé
conocidos y normelmente empleados en la industria cerémica,

los cuales estén destinados a constituir, sobre'el mismo,

unos grupos de baldosas, convenientementie separadas entre s

dood .
cuyas dimensiones longitudinales estén de acuerdo:§é§ las 4

mensiones transversales de loscarros de jaula. Fifeflhmente,

también las baldosas 2 que constituyen cada grupo simple es

tén igualmente y reciprocamente separadas. - - Sefe L

Ta zona central interna de la misma trayigsa 17 es

t4 ocupada por unm grupo cilindro-pistén de doble ,gfecto 29,

vertical, cuyo cuerpo estd blogueado sobre la parp@’horizon--

tal superior de esta traviesa 17. = = = = « = - A0 = =~ - -7—'-?;;

Bl véastago de este Ultimo esté vinculad® -2 una ar
madura 31 de cuya base se derivan unas barras cilindricas 30 »
que estén montadas en forma deslizante en el interior de

guias verticales, solidarias a la traviesa 17¢ = = = = - =

Sobre la pared vertical de la armadura 31 que mi:c'a"f
hazia los carriles 5, estd acoplado un motor 34 sobre cuyo
&rbol de =alida esté caladd un pifién dentado sobre el cual
se arrolla una cadena 35. Esta Gltima, superiormente, es

reenviada sobre una pluralidad de pitiones dentados cuyos &r



5

10

15

20.

25

boles estén giratorismente montados con respecto a la arma-
dura 31, Cada uno de estos Arboles esté destinado a sostener

un rodillo 36, recubierto con un material adecuado blando

que puerde ser goma u otro elastémero equivalente, el cual, en:
correspondencia con el propio extremo libre, extremo que es-

t4 sostenido por la misma armadura 31, = = = = =~ = = = = -

Como esté claramente representaudo en la fig. 3,
una parte de este rodillo 36 estén comprrndidas e'r.:';Ef':é los tra
mos rectilineos superiores de las cintas tra.pezoi.dail'\.as de se';g"_
vicio 4, respecto a las cusles dichos rodillos 36'éétén dis-
puestos paralelamente, mientras que la parte restte de 1013'5
rodillos 36 esi4 comprendida entre la cinta trape‘%z'thal de
servicio 4 més interna ¥y la correspondiente pared* ‘:I.atera.l de

la estructura 84 del carro de jaula, = - = = = ~ew'> = = =

Obviamente, el dltimo rodillo 36 de la :'iigqx_lierda
se separa ligeramente de ‘la mencionada pared vertj.;c.q.l de la’
estructura paralepipédica 84 de modo que se evit;"c!ﬁralquier'
interferencia durante el movimieﬁto del carro de jaula con

respecto a la miquina descrita, - - — - = = = = = = - - - -

Naturalmente, como tiene lugar normalmente en la 3
industria cerémica, la méquina est4 dotada de una multipli-
cidad de devectores, por ejemplo en forma de fotocélulas o
microintermptores, los cusles estén dispuestos para hacer -

funcionar en perfecto sincromnismo todos los dispositivos o

£rupos que la componeNes = — = = = = = = = = = = =« - = - -
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la mAquina antes ilustrada y descrita funciona ct
- -« -

»

Ante todo debe precisarse que de este momento en ..

adelante serdn descritas las fases operativas de cargs de ]

Al principio de dicha fase de cargs, la deslizade
ra vertical de la méguine estéd completamente elevadi'de.mbdc
que las generairices superiores de los rodillos 1';3::;% encsﬁé:é
tran ligeramente por encima de los elementos horizﬁntalesA33
de las armaduras en enrejado 32 que componen los «aed\ros dg;
jaula 24, Estos dltimos, a partir del extreho cor?ﬁﬁ?te arr
ba del par de carriles 5, y'uno 2 uno son recogidn%.por p&r
te del carro de transferencia 22 el cual los hacg,pkojar en
¢l diedro definido por la terna de pilares cajifdrpls 7. E

ta operacidn de insercién del carro de jaule en el d«edro
LD B

tes explicado no genera ninguna interferencia dadesque los
.2 2

rodillos 18 estén perfectamente alineados con los espacios

verticales que quedan entre las armaduras en enrejado 32. -

Naturalmente, al término de las fases de carga 31 
carro de transferencia 22 leva el carro de jaula 24 a ali=- L;
nearse con los carriles 5 de modo que el carro de jaula 24 -

acabado de cargar es conducido hacii la zona corriente abaj

de los carriles 5 mientras que-elldiedro de la méquina es -

ocupado por un carro de jaula siguiente, vacitoe = = - = = =i

Como se ha explicado anteriormente, corriente apg;j
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jo de las cintas trapezoidales de alimemntacién 1 estén cong=
tituidos unos grupos de baldosas 2 los cuales estén adecuada

mente gseparados entre 8l = = - = - - = = - = = - - = =@ ==

- Al inicin Ze las fases operativas, por parte del -
motor 26, las cintas trapezoidales de servicio 4 y las cin=:
tas de alimc..taci6n 1 son arrastrades hasta que el primer 
grupo de baldosas 2 estd perfectamente alineado, en corrés

Siune

pondencia con los tramos rectilineos superiores de, las cin-

tas de servicio 4, con la extensién longitudinal'@gl prime

plano superior de acumulacién del carro de jaula 24. - -

Obviamente, asunque no se ha explicado enfériorme

te, durante estas fases operativas la armadura 31.se encuen
R

tra en su posicién descendida, con lo que las geng;qtrice§5
superiores de los rodillos 36 se encuentran-ligetamgnte=pdf
debajo de la cova definida por las caras superioressde 10_:3"5
. . . e te ;

tramos rectilineos superiores de las cintas de seywicio 43
: . . .

Sya®

Cuendo ha tenido lugar la mencionada alinéacigp@
el motor 26 para lés cintas 4 y el grupoAcilindro-pigién.ZS
recibe el permiso para elevar ligeramente la armadura 31;:.
Esta elevacién permite llevar las generatrices superiores de
los rodillos 36 ligeramente por encima de las caras superig
res de los tramos rectilineos superiores de las cintas de
servicio 4, por lo que el grupo de baldosas 2 es elevado po

este Bltimoe = = = = = = = = = = = - = ~ - = e - -

-Casi simulténeamente, tambifii el motor 34 recibe
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- la estd completamente lleno con grupos de baldosas 2. — - - .

el permiso para arrastrar la cadena 35 por lo que los rodi=~
llos 36 ruedan, con refersncia a la fig. 3, en sentido sine.g_'f:?%

troso de modo que iransfiera el grupo de baldosas 2 mésalld

de las cintas de servicio 4. = = = @ = ©c & - " - - - - -

El desplazamiento del grupo de baldosas 2 por per.
te del camino de rodillos 36 puede continuar hasta que este
grupo ha alcanzado la parte inicial del camino de rodillos |
18, también en movimiento, el cual se para apena,é".é.l;' grupo &
gobrepasado la pared verticsl de la estructure 85,“?u‘e separa
los dos camincos de rodillos. Después de esto, el ab%or 34
se para, el grupo cilindro-pistén vertical 29 bhaja*Ta armadg
ra 31 y, por parte 421l motor 26, es nuevamente pﬁ2536 en mar
cie el transportador 4. Este Wltimo se para apenata: el segun%
do grupo de baldosas 2 estéd completamente sostenide“por las% -
cintas de servicio 4 y estéd alineado con la exteﬁsiﬁh longi-

tudinal del carro de jaula 24, = = = = = = - - e - - -

. ey
[ ] [ ]

A continuacién la armadura 31 es_nuevaﬁgﬁ%e levan-
tada por el grupo 29 y los rodillos 36 treamsfieren el segun:
do grupo de baldosas 2 sobre el camino de rodillos 18 que

desplaza en un paso el grupo de baldosas 2 cargado anterior

mente.

Las fases operativas comc se han descrito siguen

hasta que el plano supericr de acumulacién del carro de jau
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Es en este punto que el primer grupo de baldosas.-
que ha sido cargado sobre el plano de acumulacién superior
del carro de jaula 24 toma contacto con un' adecusdo palpador

el cual manda el grupo motorreductor 11 que hé.ce descender .-

en un paso la deslizadera de la méquina. = = = = = = = ~ =

Este descenso, obviamente, lleva las generatrices .
superiores del camino de rodillos 18 ligersmente por encima
de la cota ocupeda por los elementos horizontales‘r'._’,}v' que con
tituyen el peniltim: plano de acumulacién del caﬁo}de ,jau‘lé_
24, Al término de este descenso,' el pendltimo plaz'azf de acumg_ :
lacién es llenado de los modos antes descritos despiés de .

"8 oy

que la deslizadera vertical desciende en otro padp, - - -

&
L2

te hasta que el plano de acumulacién inferior dels aarro de

jaula 24 ha sido completamente 1lenado. = = = = wwgo ~ ~ = =

la 24 es extrafdo de la méquina y es substituido por un ca-

rro de jaula vacio., = = = = = = = =~ = = = = = <« =~ -—---

Al mismo tiempo, la deslizedera vertical dé¢ la m§

quina es llevada a su propic final de carrera superior por

parte del motorreductor 11 que, aunque no se ha explicado a:g_

teriormente, es de tipo autofrenante., -~ - - - - = - « - < -

En este punto se habréd notado ciertamente que du-

ran'lie las fases de carga la deslizadera vertical de la m4-
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quina se mueve a pesos cuando estéd en fase descendente mien#

mico, el mencionado movimiento de la deslizadera veriical de

tras que se mueve con movimiento continuo cuando esté en g

fagse ascendente, = = = = = = = = - - — ~ -

Por loique respecta, en cambio, a las fases de dés

carga de los carros de jaula 24 ya llenos con materisl ceré"

la méquina es inversc a éste, es decir, que Se mueve a pasos
iy

durante la fase ascendente o de descarga mientras"g'ﬁé S mue

e . bl

. & ‘

ve de modo continuo durante la fase descendente o de’ reposi-
o

Clongado, = = = = = m = . . . e - -, . - - -

L)
earce

Casi no es necesario precisar que tembidh‘Yodos 1o
otros grupos o dispositivos que componen la méquingcfuncio-'
nan, aurente las fases de descarga, de modo inversg g & es-
te fin, la méAquina estd dotada de motorizaciones gntaa para

-...

permitirlos = = = = = = = =« = - - - - - oo~ el —- =

Finalmente, se habré notado ciertamenté%qpé, a fin
de di sminuir el volumen de la mAquina antes descrita, la,méa‘
sula 117 y los elementos que desembocan en la misma pueden
estar alojadoé en el interior de los dos correspondientes piA
lares cajiformes 7 con lo gue también se disminye la exten-~

sién transversal del camino de rodillos 36, = = — = — = = -

A los efectos consiguientes se declaran de novedad
propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y plazas

de soberanfa, las reivindicaciones que siguen. = - = = - =
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REIVINDICAGCIONES

1.~ Disposicién de manutencién de material cerdmi

co y similares, en particular para la carga y la descarga de

material cerémico sobre unos carros de jaula, del tipo que-
comprende una deslizadera animada con un movimiento rectili-
neo alternativo vertical, conformada normalmente en forma de
"IN segdn una vista en planta, cuyo diedro esté desginado_a
Ser ocupado por n carro usual de jaula interesaé;:g;r un ca
mino de rodillos horizontal que se deriva de un b?ﬁio'de di-~

*Be

cha "1", caracterizada porque se prevé un segundo tamino de

rodillos, dotado de motorizaciém independiente, &;%iéesto
paralelamente al primero y montado en correSponden?Ta con el
otro brazo de la "I", el cual estd acoplado, con E%%ibilidéﬁf
de deslizamiento vertical respecto a la deslizadér%%’por def

bajo y al lado de un par de cintas trapezoidales Ho.bervie

hﬂ.p

cio, montadas sobre dicho otro brazo, a las cuales <legzn

L#t g

dos cintas trap9201da1es allmentadoras, de tipo ascrlante.‘

2.- Disposicién segiin la reivindiecacién 1, caracf
rizada porque el mencionado segundo camino de rodillos com-
prende una série de rodillos los primeros de los cuales es-
tén alojados entre y paralelamente a las cintas trapezoidale
de servicio, mientras que los restantes ocupan la zona que
estd comprendida entre dichas cintas trapezoidales de servi:
cio y el camino de rodillos %orizontal, estando esta serie
de rodillos giratoriamente montados sobre una armadura, ex

teriormente a la cual cada rodillo esté dotado de un pifién
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menm,

- 19

dentado sobre el cual engrena una cadena que est4 mandada

por un motor adecuado, soportado este Wliimo por la misma ar

madura, = = = = = -

3.~ Disposicién segin la reivindicacién 1, caractg}
rizada porque el deslizamiento vertical del segundo cemino |
de rodillos respecto a la deslizadera es mandado por unm gru;.
po cilindro-pistén, soportadn por dicho otro brazo, cuyo vés

tago se'ac0pla a la mencionada armadurs del segundoccesmino

oo

de rodillos del cual se derivan unos adecuados v&stqgos de

gufas = = = 0 = = - e - e e . e . e e .- .o ate - — = =

..0.0
4.~ Disposiciébn segﬁn la relvxndlcaclénoaq.caracte

rizada porgue cada rodillo que constituye el mencignado segun,
OCQ
do camino de rodillos estéd revestido con un materlal blando

"'QP.

como la goma, mieniras que su extremo libre, esto eq el opues

to al pifién dentado de mando, estd sostenido por gatte de 1a

armaedura antes mencionada.

5e— "DISPOSICION DE MANUTENCION DE'MATERIAL CERAMT.
CO Y SIMITARES"., = = = = = = o = = = e = = = = = on = = = =

R 23 3:".{-

Todo ello conforme se describe y reivindica en la

presente memoria gue consta de diecinueve hojas foliadas y'qgé
t

canografiadas por una sola de sus caras y de tres figuras

gue la ilustran.
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