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MEMORIA DESCRIPTIVA

• • • • • • 
• • • *

¿m
La presente invención se re fie re  a una# d^sposi-

• • *
ción o máquina perfeccionada la  cual está particuíármente iíilSf

dicada para descargar y cargar baldosas de cerámifca*, canfor- -
• •• • . _  ¿

madas y/o dimensionadas de cualquier manera, desda *y sobre J 

los carros usuales de j a u l a . ---- --- -  -  -  ------- ---  ------- --------- :jg

Es conocido de hecho que las  excedencias o sobré- '-f 

producciones de material cerámico, especialmente esmaltado, 

en relación a las fases del ciclo de. producción, son a menu-"‘: 

do estivadas en unos carros de jaula. - - - - - - - - -  -
.J¿$

Estos últimos están normalmente constituidos por 

una pluralidad de armaduras en enrejado, dispuestas vertical?!
... v?

mente, los cuales elementos horizontales son aptos para consol



• -  2

t itu ir  una pluralidad de planos de acumulación, horizontales 

y superpuestos, para la  recepción de las teselas de material. 1 

cerámico. -----

Estos tipos de carros de jaula, y aún de otro t i -  | 

po, son cargados y descargados por medio de máquinas adecuar- ■% 

das. -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - - - - - - - - - - - - -  -  1

Entre otras se conocen máquinas en las'bU’áles es-
• • • •

tán esencialmente constituidas por una deslizadera.vertical, |

animada con un movimiento rectilíneo alternativo/Tía cual, ¡j

según una v ista  en planta, está verosímilmente conformada co
• •. •

mo una "1" cuya diedro está destinado a rec ib ir tp; .parro
• -i'

usual de jaula que es interesado, durante las fases de carga |

y/o de descarga, por un camino de rod illo s  horizontal que es.i

tá montado en voladizo con respecto a un brazo dó#¿archa des- i

lizadera vertica l. -  - --------------------------------------- --------------------*• • • •
• * * • • • |

•  •  i t
•  •Ulteriormente, entre Ir • mencionados brh&o y cami- i 

no de rod illo s  está previsto un transportador de carga y des i  

carga, del tipo de cintas, e l cual está soportado en voladi- ! 

zo por e l segundo brazo de la  deslizadera vertica l, dispues- • 

to a la  misma cota que e l camino de rod illos y es ortogonal < 

a este último. - - - - - - - - - -  -  -  - -  - -  - -  - -  - -

E?. extremo exterior de este transportador de car- | 

ga y descarga está articulado a un transportador de alimen- | 

tación, oscilante en un plano vertica l, también del tipo de J



cintas como e l anterior. Por parte de adecuados d ispositivos, ;  

conocidos, corriente abajo del mencionado transportador de 

alimentación están constituidas unas alineaciones transversa 

les de baldosas, adecuadamente separadas entre s í .  -

También las baldosas que constituyen cada alinear'-‘‘‘V
É l

ción simple transversal están adecuadamente y recíprocamente '< 

separadas y la  extensión longitudinal de dichas alineaciones 

transversales está de acuerdo con las dimensiones’#’.iongitudi-
e •

nales de los carros de jaula. - - - - -  -  —  -  i r * - - - . -
e j.v*í

Las máquinas del tipo antes indicado s in »4mbargo, 

ta l como están ideadas y estructuradas, han presentado, y V 

presentan todavía, los inconvenientes que serán hrleareraente ,• ¿
, í

expuestos a continuación. --------------  -------------- -

Ante' todo debe precisarse que las mismas, son exce-»;’?* 

sivamente voluminosas y que requieren dejar disponedles gran r~• • • • . **'70
•  *  — i.

des áreas en e l in terio r de las fábricas de ceránfieá. E llo , 

sin embargo, no es siempre posible, a menos que se sacrifiquen 

otras instalaciones o líneas del c ic lo  de producción, espe­

cialmente en e l in terior de fábricas ya existentes que, ha- ”
■■ y*

hiendo sufrido transformaciones y perfeccionamientos, han a l  -| 

canzado ya la  saturación del área c u b i e r t a . --------  -  -  ------- -;;

No tiene apenas caso subrayar que e l mencionado ex- -
'■ ~-

cesivo volumen se deriva de las elevadas dimensiones trans-' i  ̂

versales y longitudinales del transportador oscilante de a l i '



mentación de la  máquina. -  —  -
■’;íís

Sn efecto, dichas dimensiones transversales excesi !
t ¡

vas se derivan de la  necesidad de tener que lle v a r  las raen*-v,: J 

cionadas alineaciones transversales mientras que las  diraen 

siones longitudinales deben ser ta les que eviten excesivas 

inclinaciones del transportador, lo  cual se traduciría en 

deslizamientos de las baldosas con relación a las  cintas con.:, 

todo lo que de e llo  se d e r i v a . --------  -  --------------  -  -  -  -
.••••. i
’ v ’ ^

Finalmente, estos tipos de máquinas son*excesiva-
..-•.i

mente complejos y costosos, basta pensar solamente.^» e l  nú

mero de cintas trapezoidales y de poleas de arrollamiento y ■»• • •
de retomo necesarias para constituir los mencionados trsns- 

portadora» de carga y descarga y transportar osciJ-pj^te de
-■

alimentación. -------------------------------------------------------- 'r ; l ----- ---  -
••••

la  presente invención pretende proponer*^ proteger;;:
•  •

una máquina de carga y descarga perfeccionada la'euLál, en e l
- ";'i

ámbito de una solución oonstructiva simple, racional y de l i -
...

mitado volumen, pone remedio a los inconvenientes antes cita, i 

dos. --------------------- -------------------------------------------- ---  ------------------ i

Según la  invención la  máquina perfeccionada propues.; 

ta es del tipo que comprende una deslizadera vertica l anima­

da con un movimiento rectilíneo alternativo y verosímilmenteV. 

conformada en "L" segdn una v ista  en planta, un camino de ro : 

d illo s  horizontal que está montado en voladizo y ortogonal- §
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meante con relación a un brazo de dicha " I " , y se caracteriza  

porque prev¿ un segundo camino de rod illo s , paralelo a l p r i -  

mero y puesto en correspondencia con e l otro brazo de la  " l 11, ! 

e l cual está acoplado a l lado y por debajo de un par de c in -; 3
* '  í ,  *vr

^  u«

tas trapezoidales de servicio , soportadas por e l mencionado
;'ígl

otro brazo de la  "L", a las  cuales está articulado con usual:J| 

par de cintas trapezoidales oscilantes* Además, tras un man­

do adecuado e l mencionado segundo camino de rodadura puede 

desliza, verticalmente respecto a l corre3pondien$é-brazo de .*5
i

la  deslizadera vertica l de modo que las  propias generatrices *1:
*.* m

superiores se llevan, alternativamente, por debajo y por en-Sl
■'.y-̂

cima de los tramos rectilíneos superiores del mencionado parwM
•  • • •

de cintas trapezoidales de servicio, de manera que su posi-
•  •  •

ción operativa esté a la  misma c<?ba. - - - - - - - - - - -

•>i\T
M■■ o* ’li

•'.f.V

I

>‘-$2

• -xvg?Los valores c instructivos y las características
• • • • •

funcionales de la  invención se evidenciarán me jot»*a^continu¿í:|
• ••• :

ción a la  luz de la  descripción que se da con referencia a j|

las figuras anexas en las cuales: -  -  -  ------- ---  -Yf

-  la  f ig .  1 es una vista  en planta de la  invención;!

20. -  la  f ig .  2 es una sección vertica l de la  máquina 

realizada paralelamente a l camino de rod illos de carga y 

descarga; - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  -  .

-  la  f ig .  3 es la  sección I I I - I I I  de la  f ig .  1. -  

De las mencionadas figuras, véase en particu lar e l



cesa junto constituido por las f ig s , 1 y 2, se destaca que la  

máquina objeto de la  invención se compone de una terna de '^§ 

pilares cajiformes 7 los cuales están dispuestos, según una 

vista  en planta, en ángulo recto. Los extremos superiores dép  

cada par de pilares cajiformes 7 están unidos por medio de H  

dos planos de rigidizacidn Í6, horizontales, con dispoáeión:#  

v e r t i c a l . ---- -------------------------------------------- ------ -------------------------S

• e •  • •
Por encima del par derecho de dichas piL^pas de r l

•  •
gidización 16 está acoplado un motorreductor 11 él*cual es - 1

tá dispuesto para e l arrastre de ion árbol horizontal 12. -
• •»•** v;:¿f

En correspondencia con e l extremo superior del pi " 

la r cajiforme intermedio 7» está previsto un retorno ortogO ; ̂  

nal 164 e l cual, a partir de un extremo del menoioflfEulo árbol/l 

12, está dispuesto para e l arrastre de un segundb¿árbol 13‘j!.||
..XA-

también horizontal, e l cual está acoplado parale»lád$nte y ~•%
*••••

por encima del segundo par de planos de rigidizacróm 16. Ob
•  •  •  •

viamente, los extremos opuestos de los árboles 12 y 13, los 

cuales son externos a l mencionado retorno ortogonal, están 

adecuadamente soportados en correspondencia con los extremos^ 

superiores de los correspondientes p ilares cajiformes 7. So 1 

bre las partes terminales opuestas del árbol 13, están cala 

dos dos piñones dentados sobre los cuales se arrollan dos «

cadenas 14 las cuales son reenviadas a la  base de los co rres ­

pondientes pilares 7 por medio de un par de piñones dentados!! 

locos, véase mejor la  f i g .  2. ------- ------------------------------------- -big



También en la  parte terminal del árbol 12 opuesta; 

a l mencionado retorno ortogonal, está calado un piñén denta 

do sobre e l cual se a rro lla  una u lte rio r cadena 14 la  cual 

es reenviada, por medio de un adecuado piñón dentado, a l a :,|  

base del correspondiente p ila r  cajiforme 7 . --------------- --- -

La terna de p ilares cajiformes 7 define una estru¿::

tura de carrera pra una deslizadera vertica l que se compone |
•  -

de una tem a de pequeños carros. --------------------- 1 -  -  -  ^
•  •

•  -  -  •

Cada uno de estos carros está unido a unp: malla de

la  corresponuiente cadena 14
• • • •

•  .
•  a  a  •

Estos carros están singularmente y esencialmente
♦  •  •

constituidos por una envolvente 8 la  cual envuelve e l corres^
•  •

pondiente p ila r  cajiforme 7 y está interiormente jiqtada, tan
a a • V.•a.*

to superiormente como inferiormente, de una cuateypa de ro - 

i i l lo s  locos 27 los cuales están destinados a deslizar sobre
•  • • a

s

n

las pistas de rodadura 10 que están aplicadas sobre*las ca­

ras de los p ilares 7. Cada par de cairos 8 está unido porme> 

dio de una traviesa en forma de caja 1 7 . ---- ---  ------- ----------

Paralelamente a l par de p ilares cajiformes 7, por 

encima de los cuales está acoplado e l motorreductor 11, está 

previsto un par de ca rrile s  de carrera 5 a lo largo de los 

cuales se hacen correr los usuales carros de jau la. -----------

Ortogonalmente a l par de carriles  5 y a l  plano ver j 

t ic a l de contención de los dos p ilares que tinene encima e l ?
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raotorre&uctor 11, en e l pavimiento de la  fábrica  está reali^- i
’ r  *

za&a una fosa 40, véase mejor la  f ig .  2, en e l fondo de la  i' 

oual están acoplados u lteriores carriles  6. Sobre estos íi lt i ' ■=
i ( , . .  . . ' j - '  n

raos está destinado a deslizar un carro de transferencia 22: ^

e l cual está superiormente dotado de dos trozos de c a rr il, .'O*

23, los cuales están dispuestos ortogonalmente a los carriles^

6 y paralelamente a l par de carriles 5. Los trozos de c a rr il

23 están destinados a re c ib ir  las ruedas con postan.^ de un 1

carro usual de jaula, e l cual se compone subs tan carimente de
•  •

• •  • •una plataforma 24, de una estructura paralelepipécüca hueca -■
• • •  - v

de desarrollo vertica l 84, y por una serie de armaduras en
■•••% ";|r

enrejado 32 , véase mejor la  f ig ,  3, cuyos elementos vertic * -
•  •  '  '- ■ £

les o montantes están unidos por una pluralidad de*'árganos If 

horizontales 33» los cuales definen otros tantos planos de
* T • ?.V J

acumulación para e l material cerámico en forma de’ taldosas

2.
« • • •

Se omite destacar otros detalles eonstpilcl^ivos de
•• * •

dichos carros de jaula dado que son de realización y empleo 

ya conocidos. - - - - - - - - - ----------------- •

-  * r * .

En defin itiva, la  deslizadera vertica l antes des- -c 

crita está a menudo conformada, segdn la  v ista  en planta, co i 

mo una "L" apta para rec ib ir , en e l propio diedro, los men- ii
■V?

. . .

donados carros. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  -  -i

Haciendo ahora referencia a la  f ig .  1, debe notar- 

se que las armaduras en enrejado 32 verticales que componen!
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e l mencionado carro de jaula están paralelamente dispuestas1 *.

con respecto a los carriles  de carrera 6. Por e l exterior de fe|

la  traviesa 17 que une los dos p ilares cajifornes 7 que es- -??
• ..*1

tán coronados por e l motorreductor 1 1 , está acoplado un 

tor eléctrico 25 sobre cuyo árbol de sa lida está calado un 

piñón dentado para e l arrastre de una cadena 1 5 » arro llada -j 

según un an illo  horizontal paralelo a la  traviesa 17 . --------

Los tramos rectilíneos superior e in ferio r*de l ani
• •

lio  de la  cadena 15 engranan con una pluralidad dfe**3Jiñones
V

dentados, los cuales están calados sobre los extremos lib res  -!

de un mismo número de pequeños árboles que están M ií& toria- fe
• • • •

mente montados con respecto a la  traviesa 17» ----------- ;

En e l extremo opuesto de cade uno de e^tos, árboles,

está calado un rod illo  18, revestido por un adecuado.material-
• • - *

blando que puede ser goma u otro elastómero equivalente, e l  5?
*••••

cual se prolonga hasba prácticamente interesar tod|ja«la exteri- -J
• • ■

sión transversal del carro de jaula que está destinado a ocu
-fel

par el diedro definido por la  terna de pilares cajiformes 7. ' ¡'
•■lí

De la  cara vertica l interna de dicha traviesa 17
■

se derivan una pluralidad de brazos 19 los cuales están des- 

tinados a sostener de modo giratorio  los extremos en voladi í;
• V

zo de los rod illos 18 . - - - - - - - - - - - - - - - - - -  ;

Obviamente, e l  diámetro de estos últimos, como cía  

ramente se ha representado en la  f ig .  3 » es ligeramente infe 

r io r  a la  luz vertica l que queda entre cada par de armaduras --i25.



verticales en enrejado 32.

Además, las dimensiones transversales de los bra­

zos 19 son ligeramente in feriores a las de los rod illo s  18.

Finalmente, e l  náraero de los rod illos 18 es igual 

a l de los espacios verticales que están definidos por las ar 

maduras en enrejado 32 que componen e l  antes citado carro de v 

jaula, — — — — — — — — —
• •• •

* .
• • • *

De la  cara vertica l externa de la  otra traviesa 17*
• • •

esto es de la. traviesa que está dispuesta ortogonalmente con

respecto a los carriles de carrera 5 para los carjr,p& de jau-->
• •

la, se deriva una ménsula 1 17  sobre la  cual, y paralelamente
• • •

a la  mencionada traviesa 17 , están acopladas un paS* de cintas

trapezoidales de servicio 4. Estas últimas se arrollan sobre
• • *

un par de poleas 9 cuyo árbol de calado es arrastrddo, por
•••••

medio de una cadena 3 1 7 , por parte de un motor 2Ó’#qtfe está
• • • • '

acoplado por debajo de la  ménsula 1 1 7 * ----------- --------------------

Estas cintas trapezoidales de servicio 4 son reen­

viadas, en correspondencia con e l p ila r  cajiforme intermedio 

7 , sobre un par de poleas de garganta doble 3 las cuales es­

tán giratoriamente montadas con respecto a la  mencionada mén­

sula 1 1 7 . ------------------ -----------------------------------------------------------------

Sobre las segundas gargantas de dichas poleas 3 se 

arrollan dos cintas trapezoidales de alimentación 1 cuya ar­

madura de soporte está articulada a la  deslizadera vertical



."7- :?:a: ?: - ;' ^

de la  máquina objeto de la  invención.

Obviamente» este transportador de alimentación 1 

es del tipo oscilante y, en correspondencia con su extremo í§ 

opuesto, está servido por parte de usuales dispositivos, ya 

conocidos y normalmente empleados en la  industria cerámica, f;
: 1 vá£

los cuales están destinados a constituir, sobre e l mismo,

unos grupos de baldosas, convenientemente separadas entre s í ,

cuyas dimensiones longitudinales están de acuerdo**cpñ las d¿
• •

mensiones transversales de los carros de jaula. Piü«iQnente,
• • •

también las baldosas 2 que constituyen católa grupo simple e s ->  

tán igualmente y recíprocamente separadas. -  — ? * - * - ----
• • ••• •• . . .

La zona central interna de la  misma traviesa 17 es
• ^

tá ocupada por un grupo cilindro-pistón de doble .§f£cto 29, ^
_ ■-I

vertical, cuyo cuerpo está bloqueado sobre la  pax^$"horizon-
••••

ta l superior de esta traviesa 17. -  -  -  -- - - - - - - --- «*-•/ -".- - - - - - - - - - - - “  i

• .
E l vástago de este último está Vinculad» •& una ar—v 

madura 31 de cuya base se derivan unas barras cilindricas 30 

que están montadas en forma deslizante en e l in terio r de 

guías verticales, so lidarias a la  traviesa 17. -  -  -------

Sobre la  pared vertical de la  armadura 31 que mira 

hacia los carriles 5, está acoplado un motor 34 sobre cuyo 

árbol de salida está calado un piñón dentado sobre e l cual 

se a rro lla  una cadena 35• Esta última, superiormente, es 

reenviada sobre una pluralidad de piñones dentados cuyos ár
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boles están giratoriamente montados con respecto a la  

dura 31* Cada uno de estos árbqles está destinado a sostener H 

un rod illo  36, recubierto con un material adecuado blando 

que puede ser goma u otro elastóraero equivalente, e l  cual, en '
. . . v i

correspondencia con e l propio extremo lib re , extremo que es­

tá sostenido por la  misma armadura 3 1 . -------- W

Como está claramente representado en la  f i g .  3 ,

una parte de este rod illo  36 estén comprendidas eiffrl los tra;
»• • •

mos rectilíneos superiores de las cintas trapezoidaites de ser,.
• '' 4

vicio 4, respecto a las cuales dichos rod illos 36*están d is - i í
■ Vjjijí

puestos paralelamente, mientras que la  parte restttflíe de los
•• •• i

rod illos 36 está comprendida entre la  cinta traptfspjjial de í 

servicio 4 má9 interna y la  correspondiente pared»gatera! de g 

la  estructura 84 del carro de jaula. -  ------------  -  •

Obviamente, e l  último ro d illo  36 de la  «izquierda
• • •••••

se separa ligeramente de la  mencionada pared vertj.<jql de la
• •

estructura paralepipédica 84 de modo que se evite*"dúalquier

a

i
interferencia durante e l  movimiento del carro de jaula con |

respecto a la  máquina descrita*

Naturalmente, como tiene lugar normalmente en la  

industria cerámica, la  máquina está dotada de una multipli- 

cidad de detectores, por ejemplo en forma de fotocélulas o 

microinterruptores, los cueles están dispuestos para hacer 

funcionar en perfecto sincronismo todos los dispositivos o 

grupos que la  componen. - - - - - - - - - - - -  ----- -  ----

%

j



sigue.

La máquina antes ilustrada y descrita funciona co~

Ante todo debe precisarse que de este momento e|?.l!,K;/| 

adelante serán descritas las fases operativas de carga de ÍÁ% 

invención, - - - - - - - -  -

Al principio de dicha fase de carga, la  deslissadeíjl

ra vertica l de la  máquina está completamente ele-\fadá* de modp|§l
, • • ,

que las generatrices superiores de los rod illos eneuéiüü

tran ligeramente por encima de los elementos horiS$fitales _.3jpj 

de las airiaduras en enrejado 32 que componen los *e«Aros de

jaula 24. Estos últimos, a partir del extremo corriente a r r i ',5
•  •  •  •

ba del par de carriles 5, y uno a uno son recogidos, por parl^i

te del carro de transferencia 22 el cual los h acq .^o ja r «a i

e l diedro definido por la  terna de p ilares cajiftítrwSe 7* Es-is
• • • •

ta operación de inserción del carro de jaule. en elr/djedro en ,

tes explicado no genera ninguna interferencia dado«que los :
•  •

rodillos 18 están perfectamente alineados con los espacios ¿ 

verticales que quedan entre las armaduras en enrejado 32,

Naturalmente, al término de las fases de carga e l  

carro de transferencia 22 leva e l carro de jaula 24 a a l i -  , ; 

nearse con los carriles 5 de modo que e l carro de jaula 24 

acabado de cargar es conducido hacia la  zona corriente abajo., 

de los carriles 5 mientras que e l diedro de la  máquina es 

ocupado por un carro de jaula siguiente, vacio, -  -  -  -  -  -

Como se ha explicado anteriormente, corriente aba



jo de las cintas trapezoidales de alimentación 1 están eons-,;3 

tituidos unos grupos de baldosas 2 los cuales están adecuada * 

mente separados enere s í .  - - - - - - - -  —  - -  ---------------

A l in icia  de las fases operativas, por parte del
’>

/. i;motor 26, las cintas trapezoidales de servicio 4 y las cin- ‘ í 

tas de alimentación 1 son arrastradas hasta que e l primer 

grupo de baldosas 2 está perfectamente alineado, en corres-'
• t '-“i

pondencia con los tramos rectilíneos superiores denlas cin- ¡
t  I

tas de servicio 4, con la  extensión longitudinal *dal primer >
. . .  ■,'?*

plano superior de acumulación del carro de jaula 2 4 . -------------- ^
* • • v «

Obviamente, aunque no se ha explicado ¿rüáriorinen . 

te, durante estas fases operativas la  armadura 34&e encuen 

tra en su posición descendida, con lo  que las geg&Pfótrices 

superiores de los rod illo s  36 se encuentran ligeiaíribnte por

VS*

••
debajo de la  cota definida por las caras superioi^ji«de los ^

••••• '
tramos rectilíneos superiores de las cintas de servicio

Guando ha tenido lugar la  mencionada alineación, 

e l motor 26 para las cintas 4 y e l  grupo cilindro-pistón 29 

recibe e l permiso para elevar ligeramente la  armadura 3 1 . ?

Esta elevación permite lleva r las generatrices superiores de 

los rod illo s  36 ligeramente por encima de las caras superio : 

res de los tramos rectilíneos superiores de las cintas de 

servicio 4, por lo que e l grupo de baldosas 2 es elevado por J

I
S

este til timo. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Casi simultáneamente, también e l motor 34 recibe I



5.

10.

15.

20,

tías
-  15 - V

e l permiso para arrastrar la  cadera 35 por lo que los rod i-
A

lío s  36 ruedan, con referencia a la  f i g .  3, en sentido sines I 

troso de modo que transfiera e l grupo de baldosas 2 raásáLlá i 

de las cintas de servicio 4- -------- --------- ------------- ---  -  -  -
i

m
'•M-
M

E l desplazamiento del grupo de baldosas 2 por par 

te del camino de rod illo s  36 puede continuar hasta que este 

grupo ha alcanzado la  parte in ic ia l del camino de rod illos  

18 , también en movimiento, e l cual se para apen as" e í’ grupo a ,,
tí t  •  »  ,'=v• »

sobrepasado la  pared vertical, de la  estructura 84**qfúe separa ,

los dos caminos de rod illo s . Después de esto, e l roo^or 34 ^
.  .?$£

se para, e l grupo cilindro-pistón vertica l 29 b a c i l a  armadu
* • *.

ra 31 y, por parte del motor 26, es nuevamente púe^tb en mar '
e

cha el transportador 4* Este último se para apenets^^el según- , 

do grupo de baldosas 2 está completamente sostenido/*por las '-*!
•  .-■'í S

cintas de servicio 4 y está alineado con la  exteñ§aó¡fr longi- |
- ;;4

tudinal del carro de jau la 24. - - - - - - - - •• ••

A continuación la  armadura 31 es nuevamente levan^-K 

tada por e l  grupo 29 y los rod illo s  36 transfieren e l según- i 

do grupo de baldosas 2 sobra e l camino de rod illo s  18 que v

desplaza en un paso e l grupo de baldosas 2 cargado anterior- g

mente, I

Las fases operativas come se han descrito siguen 

hasta que e l  plano superior de acumulación del carro de jan 

la  está completamente lleno con grupos de baldosas 2. -  -  -  I



-r

Es en este punto que e l primer grupo de baldosas 

que ha sido cargado sobre e l plano de acumulación superior 

del carro de jaula 24 toma contacto con un’ adecuado paipadór '.'¿j 

e l cual manda e l grupo motorreductor 11 que hace descender ■ u
••j.V

'H ‘/•“'I* w»Ti

'W¡*
-

-'rlVíj

en un paso la  deslizadera de la  m á q u in a .------------------ --- —
■■:í!í5Í-■$ÍS

Este descenso, obviamente, lle v a  las generatrices .*:|f 

superiores del camino de rod illos 18 ligeramente por encima 

de la  cota ocupada por los elementos horizontales*33*que coriaS
r • * • 'T*|f

tituyen e l penúltira: plano de acumulación del carw>*de jaula t

24. Al término de este descenso, e l penúltimo pla¿¿r de acumu,..|

lación es llenado de los modos antes descritos déspwés de
• •

que la  deslizadera ve rtica l desciende en otro p a ú p ,,/ -----
e

• t *
Estas fases siguen como se ha explicado anteriormenfl

te hasta que el plano de acumulación in fe rio r d e l oaprp de

jaula 24 ha sido completamente llenado. ~ -  -  tr ,t-

Al término de estas fases de carga e l S^q^o de jau: 

la  24 es extraído de la  máquina y es substituido por un car-; 

rro de jaula vacío. - - - - - ------- --- -  -  ---------- .

A l mismo tiempo, la  deslizadera vertica l dé la  má 

quina es llevad a  a su propio fin a l de carrera superior por 

parte del motorreductor 11 que, aunque no se ha explicado an 

teriormente, es de tipo autotrén ante. ------------------ ------------- ---

En este punto se habrá notado ciertamente que du­

rante las fases de carga la  deslizadera vertica l de la  má-



quina se mueve a pasos cuando está en fase descendente mien­

tras que se mueve con movimiento continuo cuando está en g 4 

fase ascendente. 4

Por lo que respecta, en cambio, a las fases de dés q

carga de los carros de jaula 24 ya llenos con material cerá-*

mico, e l mencionado movimiento de la  deslizadera vertica l de :

la  máquina es inverso a éste, es decir, que se mueve a pasos'v

durante la  fase ascendente o de descarga mientras**qué se mué*>•**•• ^
ve de modo continuo durante la  fase descendente o^dtfreposi- \ 

c i  onado. ~ _/ Ir________

• »r {■•

Casi no es necesario precisar que también*\odos los.
c  • • •

otros grupos o dispositivos que componen la  máquinafuncio- " 

nan, durante las fases de descarga, de modo inver^o^ , a es—- 

te fin , la  máquina está dotada de motorizaciones $p£aa para

permitirlo. ^ -r-• •• •••
b • * * • *

Finalmente, se habrá notado ciertamente*<jufe, a fin , ' 

de di iminuir e l volumen de la  máquina antes descrita, la  mén, 

sula 117 y los elementos que desembocan en la  misma pueden 

estar alojados en e l in terio r de los dos correspondientes p i q  

lares cajiformes 7 con lo que también se disminye la  exten- -| 

sión transversal del camino de rod illo s  36. -  -  ------- --------- - ■,'$

A los efectos consiguientes se declaran de novedad^ff 

propiedad y utilidad para España, sus territorios y plazas 

de soberanía, las reivindicaciones que siguen. -  -  -  -  ----



-p

co y sim ilares, en particu lar para la  carga y la  descarga de 

material cerámico sobre unos carros de jaula, del tipo que

comprende una deslizadera animada con un movimiento r e c t i l í -  .
•«-*/

neo alternativo vertica l, conformada normalmente en forma de > 

"L,? según una vista en planta, cuyo diedro está destinado a : 

ser ocupado por un carro usual de jau la interesad^.ppr un ca í

mino de rod illo s  horizontal que se deriva de un brgLZo de d i-  »'
>•* ‘..-j;

cha "L", caracterizada porque se prevé un segundo camino de
9 *  c  eV

rod illos, dotado de motorización independiente, dispuesto /
o *  • •• •

paralelamente ai primero y montado en correspondent^a con e l
*

otro brazo de la  "L", e l cual está acoplado, con 'posibilidad 

de deslizamiento vertica l respecto a la  deslizadera,* por de- ,
• fé*m

bajo y a l lado de un par de cintas trapezoidales cte.^ervi- S 

ció, montadas sobre dicho otro brazo, a las cualeCiTJAegan
r  r  ■

dos cintas trapezoidales alimentadoras, de tipo escalante»- fí;
u *• - tü

1.- Disposición de manutención de material cerámi

2 .- Disposición según la  reivindicación 1, carac$g¡|¡ 

rizada porque e l mencionado segundo camino de rod illo s  com- \i
: ’h

prende una serie de rod illo s  los primeros de los cuales es­

tán alojados entre y paralelamente a las cintas trapezoidales! 

de servicio, mientras que los restantes ocupan la  zona que | 

está comprendida entre dichas cintas trapezoidales de serví
•H , .> .y

ció y e l camino de rod illo s  horizontal, estando esta serie A 

de rod illo s  giratoriamente montados sobre una armadura, ex ;|j 

teriormente a la  cual cada rod illo  está dotado de un piñón



;WÍgf
v

■ v.Tvy

• ¿sí:vA
Identado sobre e l cual engrana una cadena que está mandada 

por un motor adecuado, soportado este último por la  misma ar3¡§ 

madura.
•3j&"Ví
C;;!‘

5.

10 .

15.

3*- Disposición según la  reivindicación 1, c a rac te :| 

rizada porque e l deslizamiento vertica l del segundo camino •% 

de rod illos respecto a la  deslizadera es mandado por un gru-

po cilindro-pistón, soportado por dicho otro brazo, cuyo v á s ' 1
™ '.11

tago se acopla a la  mencionada armadura del segunck>¿tamino :\¿
0  +  r  n

de rod illos del cual se derivan unos adecuados vá^tagos de :'■$ 

guí a. -  — — — — -  — — — — — — — — — ~ — — '-íj

4»~ Disposición según la  reivindicación*J«* caracte
• • T

,  • • ••
rizada porque cada rod illo  que constituye e l mencionado según

• « • "" i
do camino de rod illos está revestido con un material blando

re* P*
como la  goma, mientras que su extremo lib re , esto# e$ e l opue£ ¿ 

to a l piñón dentado de mando, está sostenido por páfrte de la  i
v •• i

armadura antes mencionada. ---------------------------- --- .*/

* t
■.lur-

Í25 .-  "DISPOSICION DE MANUTENCION DE MATERIAL CERAMg; 

CO Y SIMILARES". -------------------------------------------------------------------
V;;'4Í

Todo ello  conforme se describe y reivindica en la  J

presente memoria que consta de diecinueve hojas fo liadas y me 4
» "M

canogr afiad  as por una sola de sus caras y de tres figuras  

que la  ilustran .

20



CAR FE R S.n.c.



HOJA 1(3 HOJAS )



:a r f e r  S, n.c.



HOJA 2 (3 HOJAS)



CARFER S.n.c.

3 2



HOJA 3 (3 HOJAS)

» 9 
I *

• * . 1

> I  t

- 1 *

“miD< 10 OCT. 1980
n *■ M. ¡CURSI SUÑOL


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



