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El invento se refiere a un dispositivo de man -'*■ 
tenimiento de la- parte anterior de vina embarcación neumá­
tica, pare evitar una ‘deformación excesiva do esta parte 
anterior perfilada, o punta, por plomado bajo el efecto - 
de las olas.

En el caso de una embarcación neumática que in­
cluye, de manera conocida, un flotador tubular que forma*• '•• • •el contorno de la embarcación y que delimita la par 1*3 Sai-• •••

•  •  •terior, proa o punta, de forma perfilada, así como un*fon 
do constituido por un enjaretado cié material rígido y por 
un forro de material flexible e impermeable, el mant'enl! - 
miento en el mar presenta aspectos ventajosos en lo dije - 
concierne a. la estabilidad, pero igualmente aspectos.¿Re­
venta josos, porque la embarcación se deforma bajo el\ef}jc
to de las olas, lo que tiene por efecto modificar la¡*»éfois• • • • —

tencia al avance de la embarcación. En partícvilar, lfe*Vp.r- 
te delantera de la embarcación, perfilada, eme no está man 
tenida por un esqueleto rígddo, puede ser conducida a de - 
formarse por plegado, subiendo la punta de la embarcación 
con relación al resto de la embarcación, de modo que la re 
sistencía al avance de esía embarcación neumática aumenta 
considerablemente.

Se pueden perder así, con mal tiempo, raía groa 
parte de las posibilidades de la embarcación, lo que con - 
cierne a su velocidad.

Por ejemplo, se han observado pérdidas de velo - 
cioad que Usgan hasta el 80p entre un. desplazamiento rea­
lizado con buen tiempo y un desplazamiento realizado con
mal tiempo.

Para remediar este inconveniente, no os concebí—
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ble hacer el ±‘ondo de la embarcación enteramente rigiao 
aesae la parte delantera nasta la parte trasera, porque la 
embarcación neumática perdería con ello mueno en eataoiJLi- 
aaa y en poolDi.ucjaa ae resistencia a la zozobra.

La finalidad del invento consiste, pues, en pro­
poner un dispositivo ae mantenimiento ae la parte anterior
de una embarcación neumática para evitar una deformación

t*m **excesiva de esta parte anterior perfilad^ o punta, pd¿r*̂ ile-
gado bajo el electo ae las oías, inciuyenao la emDarc&ífibn,
de manera conocida, un flotador que forma el contorno de -

• * • •la embarcación y que delimita mía punta de forma pe rielada
y un fondo constituido por un enjaretado de material rígido
y por un forro de material, flexible e impermeable, siíy^do
en la marte inferior de la embarcación, permitiendo dsáfé. -* • • •
dispositivo de mantenimiento evitar pérdidas de velooiijs^•••••
excesivas con mal tiempo, manteniendo a la ves las poctirM - 
lidadeo de la embarcación en lo que concierne a la estábil! 
dad y la resistencia a la sosobra.'

Con esta finalidad, el dispositivo de mantenimien 
to incluye una barra de apoyo rígida plegada, de manera - 
que rex>roduce, aproximadamente, la forma de la punta de la 
embarcación, uno de cuyos extremos, por lo menos, está uni 
do a una barra de torsión fijada sobre el enjaretado y dis­
puesta transversalmente con relación a la embarcación, re 
posando la parte central plegad?- de la barra de apoyo con - 
tra una superficie de apoyo rígida solidaria de la parte an 
terior de la embarcación, para el mantenimiento de esta par 
te anterior por una fuerza elástica ejercida por la barra 
de torsión, antagonista de las fuerzas de elevación ejercí 
das por las olas sobre la punta do la embarcación.

ai;
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■ Con el fin de hacer comprender bien el invento, 
se describirá ahora, a título de ejemplo no limitativo, un 
modo de realización de un dispositivo de mantenimiento se- 
gán el invento.

La figura 1 representa una vista en perspectiva 
de una embarcación neumática de tij)0 conocido, no equipada 
con un dispositivo de mantenimiento.

• • •La figura 2 representa, en una vista desde* arri-••••
ba, un dispositivo de mantenimiento segán el invento,••aso­
ciado a la parte anterior de una embarcación neumática tal
como la representada en la figura 1. \ .* I

•

La figura 3 representa el mismo dispositivo ;de
mantenimiento en posición en una embarcación neumática,*.
visto en alzado, • *■

*  •  •

La figura 4 representa un corte del dispos£í¿Vo 
de mantenimiento al nivel de la barra de torsión y  

gorrones de fijación sobre el enjaretado de la embarcación 
neumática.
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La embarcación neumática representada en la figu 
ra 1 incluye un flotador tubular 1 que constituye el con - 
torno de la embarcación a los dos lados de la embarcación 
y en su parte anterior perfilada 2, que constituye la pun­
ta o proa de la embarcación y revestido de un enlace o 
puente 3 . El flotador tubular está constituido por un ma - 
terial flexible e impermeable, tal como una tela cauchuta- 
da y se encuentra, lleno de aire a una presión suficiente 
para mantener la rigidez eci flotador.

El puente o enlace 3 está constituido igualmente 
por una tela flexible e impermeable, del mismo tipo que la 
tela que constituye el flotador.
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La parte posterior de la embarcación está consti­
tuida por un tablero posterior 4 rígido fijado sobre el fio 
tador en cada uno de sus extremos.

El fondo de la embarcación 5 está constituido por 
un enjaretado 6 que incluye largueros 7 y travesanos 8. Los 
largueros no se prolongan al nivel de la punta o proa de la
embarcación, de modo que la rigidez del fondo de la embarca•• % *"■• • •ción no está asegurada por el enjaretado desde la parteóos•• •• ""
terior hasta la parte delantera de esta embarcación. *

Para realizar la estanquidad del fondo de la em - 
barcación, el enjaretado está forrado por una tela iifípgrmea 
ble, del mismo tipo que la que constituye el flotador■j*el 
puente o enlace dispuesto en la parte inferior de la• embar­
cación y encolada sobre el flotador. *. • •

Haciendo referencia a la figura 2, se ve laf^xte 
delantera del enjaretado constituida por los largueras’ y 
7b y un travesano 8 que mantiene la separación de los lar - 
güeros. Sobre los largueros 7a y 7b están soldadas escua - 
dras 10a y 10b para la fijación del dispositivo de manteni­
miento sobre el enjaretado.

Este dispositivo de mantenimiento incluye una ba­
rra de apoyo 11 plegada en forma de estribo, con el fin de 
reproducir, aproximadamente, la forma de la punta o proa de 
la embarcación, sobre la cual viene a apoyarse la barra. Es 
ta barra de apoyo está constituida por un tubo metálico pie 
gado y soldado en cada uno de sus extremos a placas de fija 
ción 12a y 12b,

Las placas 12a y 12b están fijadas, a su vez, so­
bre cojinetes 14a y 14b, cuya estructura ce describirá con 
más detalle haciendo referencia a la figura 4-
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El dispositivo de mantenimiento incluye, igualmen 
te, una barra de torsión- 15 fijada, con relación al enjare­
tado, gracias a («jinetes representados en la figura 4.

La parte anterior ce la barra üe apoyo viene a re 
posar sobre una placa de apoyo rígida 16 fijada sobre el - 
fondo de la embarcación en el extremo de la punta o proa.

Haciendo referencia a la figura 4, se ve que el
%  *•cojinete 14a está constituido por una parte móvil l8a*q®5

incluye cuatro agujeros de fijación, tales como 19, pá»a*el
paso de pernos do fijación 20a, que unen la placa de extre-

• • *.rao 12a, solidaria de la barra de apoyo, a esta parte íü^vil 
18a del cojinetee

La.parte móvil 18a del cojinete pivota alradQdpr
de un eje central 2 1a oue está fijado, a su ves, por una** -♦ • *
soldadura circular 22a, sobre un cojinete, fijo 23a prp*̂ d.5to• • • •
de cuatro agujeros de fijación tales como 24, que perjnit^n

• «. •
el paso de pernos 25a que permiten solidarizar el cojinete 
fijo 23a ele la escuadra 10a y del larguero 7a.

Un anillo 26a permite mantener la separación en - 
tre la parte móvil 18a del cojinete 14a y la parte fija 23a, 

El eje fijo 21a incluye, en su parte central, una 
lumbrera de sección cuadrada 27a que lo atraviesa de parte 
a parte, y que permite la introducción y la fijación en ro­
tación de la barra de torsión 15 de sección cuadrada, de di 
mansión correspondiente, cuya posición en la lumbrera forma 
da en el eje 2 1a es mantenida por pasadores tales como 28a.

De esta manera, la barra de torsión 15 es solida­
ria del enjaretado de la embarcación por medio de la pieza 
2 1a del soporte 23a, de la csc-uadra 10a y del larguero 7a. 
El extremo de la barra de apoyo es, a su v e z ,  susceptible
de girar alrededor del eje 2 1a gracias al cojinete 18a.
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En el otro extremo de la barra de torsión, dis - 
puesta transvercálmente con relación a la embarcación, el 
segundo extremo de la barra de apoyo está unido, por un dis 
positivo que incluye agujeros 19b y pernos 20b, a una pieza 
18b, a la cual está fijado, por una soldadura 22b, un eje . 
21b que pivota en un cojinete fijo 23b solidario, por medio 
de agujeros 24b y de pernos 25b, ele la escuadra 10b y del• •-
larguero 7b.

La separación entre las piezas 18b y 23b es naan- 
tenida por un anillo de deslizamiento 26b, que permite el 
desplazamiento relativo er¡ rotación de estas dos piesfcsf.I

La pieza 21b incluye una lumbrera de sección^cua­
drada en su parte central, que permite la introducción.y. la 
fijación en esta pieza en rotación del extremo de la ^arra 
de torsión mantenida en su sitio por pasadores 28b. fV*.

De esta manera, la barra de apoyo solidaria,*efe*.la 
barra de torsión en rotación pivota en el interior de una 
pieza fija unida al enjaretado de la embarcación.

Este montaje de barra de torsión conocido en - 
otros dispositivos, permite realizar el conjunto de los co­
jinetes fijo y móvil con piezas semejantes a cada lado de 
la barra, de torsión, lo que permite mía sustitución fácil - 
de las piezas y una reducción del número de componentes me­
cánicos necesarios para realizar el acoplamiento.

Para mantener Ib. separación entre los dos cojine­
tes que realizar la fijación de la barra do apoyo con rela­
ción a la barra de torsión, oon posibilidad de rotación, se 
ha dispuesto una riostra rígida entre estos cojinetes, en 
la dirección, transversal de la embarcación.

El funcionamiento - del dispositivo es el siguiente
31109
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la disposición y la inclinación de la barra de apoyo están 
previstas de manera que, cuando la embarcación no está de- 
iorinada, el extremo de la barra de apoye viene a reposar so 
bre la placa de apoyo 16, no sufriendo la barra de torsión 
ningún esfuerzo*

Cuando la embarcación está en el mar y sufre la
acción de las olas en su parte anterior, las tuerzas son -
transmitidas por medio del fondo de la embarcación y Se^fa••••
pieza de apoyo 16 a la barra de apoyo, que tiene tenddttefa 
a elevarse y a girar alrededor del eje de la barra de tor- 
sión* Puesto que la barra de apoyo es solidaria oe esta* fea- 
rra cíe torsión en uno de sus extremos por medio de lad* JJie- 
sas 18b y 21b, esta rotación de la barra de apoyo provoo'a 
una torsión de la barra 15» que es solidaria del enjanefcgido, 
por medio de las piezas 21a y 23a. La barra de torsió^T^ÍJ - 
lene entonces tendencia a llevar la barra de apoyo a.*sú*.po 
sición de partida, anulando el plegado de la parte delante­
ra de la embarcación, por fuerza elástica. La intensidad de 
esta fuerza clástica está calculada para que el retorno de} 
la punta o proa de la embarcación a su posición no deforma­
da, se haga en buenas condiciones, evitando, al mismo tiem­
po, tener una. embarcación demasiado rígida.

De esta manera, en ol momento en que la embarca - 
ción es levantada, 3.a punta o proa sufre un cierto plegado 
y la barra de torsión acumule: una cierto, energía de deferida 
ción que restituye, anulsnúo el plegado de la punta o proa 
de la embarcación, en el momento en que ésta embarcación su 
be por encima de la ola. De esta manera, la embarcación tie 
ne una facilidad mayor paro franquear Jas olas y  su yelocjl— 
dad resulta poco disminuida con mal tiempo, respecto a la
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marcha con. buen tiempo.
En lugar de una disminución de velocidad de 'óOyó 

observada en el coso de embarcaciones neumáticas no equipa­
das con un dispositivo de mantenimiento, se ha observado, 
en el caso de mal tiempo, una pérdida de velocidad de sola­
mente 20$ con relación a la marcha con buen tiempo.

La embarcación, en lugar de frenarse y de tener*• *«• • *tendencia a hundirse en el agua, puede elevarse por eflicísaa••••• • *de las olas y se libera así de una fuerza de retención*cón 
siderable.

Pero el invente no se limita al modo de reáii^á-
•

ción que acaba de ser descrito, sino que incluye, por*£t
contrario, todas las variantes, i’s así cómo la barra ♦decapo

• * *yo ha sido fijada sobre los cojinetes de extremo con ján- 
gulo de '/b2 con relación a la vertical, poro que es pbs^le' 
utilizar un án¿ru.lo cualquiera en función de la forma «Sel*, 
fondo de la embarcación y de la altura prevista de las olas^ 

Se ha descrito luí modo de fijación de la barra de 
torsión sobre el enjaretado, cue permite la utilización de 
piezas mecánicas en número poco importante, pero es posi r- 
ble imaginar otro modo de fijación cíe la barra de torsión, 

finalmente, el dispositivo de mantenimiento se - 
gún el invento se aplica a todos los tipos de embarcado - 
nes neumáticas que se desee utilizar sobre superficies de 
agua agitadas, en particular en el mar.

¿tí**
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Los puntos que como característica de. novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo

•-de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que «eê tfe-••••
cogen en las reivindicaciones siguientes: •

ie.~ Dispositivo 6e mantenimiento cíg la p a ’te an~ 
tericr do una .Lancha reumática ixira evitar una ¿eioi^r*cb-on

men ce ai va de esta parte anterior perfilara, punta o proa, 
por plegado do 3 o el electo tío las olas, incluyendo -
bar cari ón. de manera conocida, un flotador tubular raie Vor-* * • 9 »
na el contorno cío la cmlxircoción ;>■ que delimita una £ú!&a o• • • •
proa ce forma, perilla o a y un fondo constituido por i£S¡**e$ija-****
retado ce material rígido y por un ierro de material flexi­
ble c irpermeaoJ e situado en .La parte inferior ae la era tar­
ea ción, cora.cteriso.do por oí hecho cío que incluye una barra 
.de apoyo rígida plegada de ramera c¿ue reproduce, aproximada 
raerte, la forma de la punta o proa ce la embarcación, uno 
de cuyes extreraos por lo dgiiod está unido a una barra de - 
torsión fijada sobre el enjaretado y dispuesta transversal- 
mente con relación a la embarcación, reposando la parte cor 
tral, plegada, de la barra de apoyo, contra una nuT:-erficie 
de apoyo rígida solidaria ce la parte anterior cío ia embar­
cación para el mantenimiento de esta parte anterior por unu 
fuerza elástica ejercida por la barra do torsión, antagonJc; 
ta de las fuerzas cíe elevación ejercidas por las olas sobra! 
la punta o proa de la embarcación.

23.- Pisposi-ím.vo do ramtcuamianto sog'án .La roi30
31109



luj' apoyo o:,tá constituida por un tubo mutdlj co pjocad.o en 
loma uc o.o brido y unido por .".oicuiciura, o a co.o.a uno cío cus

quiera oe la o reivindicaciones y 23, caracterizado por 
el bocho do que uno de los -extremos a Q j.a carro, oo apoyo o& 

tá único a una pieza móvil en rotaero;. alrededor cíe úk/ego 
solideo*! o del enjaretado de la embarcación, sobre el.‘cáVl 
la carra ae torsión esta bloqueada en rotación y.porque el 
otro extremo de la barx-a cíe apoyo es solidario co un o3$  ̂
tn-J. en rotación en ci interior cíe una pieza lijada rí¿£i¿2 " 
mente al enjaretado, en el interior cío la cual lo. barró» (-'r -

5
extremos, a plecas cío rijación a la barra cíe torsión.

3‘3.— Dispositivo do manu.enmonto seqún una cual

torsión está iijaca inmóvil en rotación.
15

. •

20

i’al y come se ha descrito en la. memoria que an­
tecede, represente cío en .Los dibujos que ee acompníian y  ° o r ~  

los unos que se han especiiiec.do.
Sata llemoria consta ce diez Jtoj-t-s escritas a. 

quina por una sola cora.
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