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PATENTE DE INVENCION

a favor de
FOMENTO DE OBRAS Y CONSTRUCCIONES, S. A. - de nacionalidad
espafiola - domiciliada en Balmes, 36 - BARCELONA.
por:
"Perfecclonamientos en los vehiculos autobarredores".

t000:

Memoria Descriptiva
lLa presente invencién se refiere a perfeccionamientos
en la construccidn de vehiculos autobarredores, destinados a
la limpieza de calles, mediante los cuales se obtienen vehioculos

altamente eflcaces, de gran repidez de maniobra y funcionamien-
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to, y capaces de efectuar un trabajo oompléfo en poco tiempo,
Son conooidos actualmente determinados tipos de vehi-
oulos en los éue el rodillo barredor estd instalado debajo del
bastidor del vehioulo entre los eJes delantero y trasero, sien
do accionado por diversas trensmisiones que parten ya sea del
elje de las ruedas posteriores, ya de algin punto del cambio
de velocidades o del propio eje de transmisidn del vehiculo.
Este tipo de vehiculos sutobarredores resulta engorroso, y poco
prdotico por la gran complicecidn de Srganos de transmisidn
gque comporta, y tamblen porqye la disposiocidn del conjunto
del cilindro barredor, en ciertos casos, constituye una merme
de las facultades de meniobrabilidad del vehloulo,

Los perfeccionamientos objeto de esta patente consis-
ten, esencialmente, en disponer el rodillo-escoba acoplado a
un mecanismo de accionemiento de funcionamiento auténomo e in-
dependiente de la marcha del motor del vehicuio asi como del
movimiento rotatorio de las ruedas del mlismo, para lo cual se
ha previsto la instalacidén de un grupo motor de potencia ade-
cuada que, a través de un mecanismo reductor de velocidad, ac-
oiona directamente el rodillo con independencia del motor del
vehioculo. Dicho rodillo-escoba se halla montado por sus extre
mos sobre cojinetes soportados por un bastidor mévil que permi-
te el desplazamiento en sentido ascendente y descendente del
rodillo,

In la presente deacripceidn se hace referencia a un
bastidor mévil de desplazamiento vertical, que comprende, en
sus extremos laterales, sendos pares de columnas cilindricas
paralelas, correderas sobre las gargantas de respectivos jue-
gos de poleas convenientemente montadas segin planos vertica-

les en el bastidor fijo del vehioculo, de modo que el bastidor
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mévil junto oon el rodillo-escoba se puede desplazar en seati-
do ascendente y descendente, para lo cual se halla convenientg
mente equilibrado, mediante un dispositivo de contrarpeso,
que luego se indicard, determindndose altura a voluntad, me~
diante un mando accionado por un cable desde la cabina dsl
conductor.

£1 movimiento de elevacidén del rodillo-escoba -9-
se obtiene actuando sobre la palanca -10- instalada en la
cabina -1- del vehiculo, estando ésta relacionada con el me-
canismo elevador mediante un dispositivo de oable -30-, com-
prendiendo este mecanismo (figura 3) un par de balancines su-
periores -31- libremente glratorios por su centro -32- sobre
sendos brazos fijos -32'- solidarizados al chasis -7-, en
correspondencia oon brazos inferiores -34- fijados al eje ro-
tatlvo -28~, estendo el brazo -3l- del balancin superior,
conectado por medio del tirante -35- a la armazén -11-12- que
soporta el rodillo-barredor, mientras que el brazo opuesto de
los balanoines superiores, estd conectado por medio de los
tirantes -36- a los citados brazos -34- solidarios de la barra
o eje -28-, éue es accionada por el cable de mando cuyo extre-
mo queda conectado a un brazo -33- tambien solidario de dicha
barra de modo que la traccidén del ocable, hace oscilar los
balancines elevando la armazén porta-rodillo, movimiento que
viene ayudado por el contrapesoc regulable -29- citado con an-
terioridad, y que estd fijedo a la barra -28- para equilibrar'
la mayor parte del peso del rodillo y su armazén.

Los tirantes verticales «35- comprenden una tuerca
longitudinal -38- atornillable en los vdstagos de sendas pie-
zas~ore jetas extremas -39- y -40- y el tirante inclinado =~36-

comprende un védstago roscado solidarizado por un extremo a una
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pieza-orejeta -42- y por el otro fijado a otra pieza-orejeta
~-43~- mediante una tuerca -44- (figura 3). ZEste montaje a ba-
se de tuerca y tornillos, permite la graduacidén én la longitud
de loé tirentes, y oon ello la determinacién de la posicién
correcta del rodillo-escoba -9- con respecto del suelo.

Bl eje =88~ se enouenira montado libremente girato-
rio en sendos brazos =45~ y =46~ solidarizados al chasis -7-.

Como dispositivo rociador comprende este vehloulo
autobarredor un tubo horizontal -47-, convenientemente perfo-
rado longitudinalmente, de longltud similar a la del rodillo-
barredor y dispuesto en posicién precedente al mismo. Para la
alimentacidn de este tubo roociador existen tres depdsitos -48-,
-49~ y -50-, parte de los cuales se hallan instalados debajo
de los asientos ~51- de la cabina del vehioulo, Se comprende
que, en caso deseado, puede instalarse una bomba de tipo adecus
do para el suministro y pulverizacidn del agua.

Para la proteccién contra el polvo, de los mecanis-
mos de acolonamiento y de elevacién del rodillo-escoba =-9-,
se ha previsto sobre este dltimo una cubierta envolvente -52-
gque abarca la parte superior y anterior del mismo, comprendien-
do ademds, este rodillo un cajetin lateral -53- que envuelve
a la polea -23- solidaria al eje del rodillo, protegiéndola
asimismo contra el polvo y la suciedad propios del barrido.

El funcionamlento del mecanismo elevador del rodi-
llo-escoba -9~ es como 8igue:

Al accicnar sobre la palanca -10- en el sentido de
la flecha F, (figura 1) se tira del cable -30- seglin flecha
I'', haclendo girar el eje -28~ de tal forma que el brazo -34-

del balancin inferior desciende arrastrando con &1 al tirante

inclinado -36-~, seglin flecha F" (figura 3); Este tirante ha-
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ce bascular el balancin superior -31-, el cual levanta

al tirante vertical -35- que errastra en su desplazamiento
ascensional a la armazdn -13- portadora del rodillo-escoba
-9-, segin flecha F'',

De la rotacidn del eje -28- participa tambien el
contrapeso -29- y la polea -27- manteniéndose asi siempre
tensa la correa de transmisidn -25-.

Al cesar la accidn tirante del cable -30-, el con-
trapeso -89~ vuelve & su posicidn primitiva al igual que el
resto del mecanismo citado. _

Para mantener. al rodillo-escoba en posicidn alzada,
se ha previsto un gancho -4~ en el que se tetiene la palanca
~10~ de mando del cable =30-,

la descripoidn que antecede se refiere unicamente a
una forme preferida de ejecucidn de los perfeccionamientos en
los vehioculos autobarredores, objeto de esta'patente y se
comprenderd que pueden introducirse todas aquellas variaciones
de detalle o de construccién que no se aparten de las carac-
teristicas esenciales resumidas a continuacién,

El motor de accionamiento del rodillo-escoba estd
di spuesto sobre una armazdén de soporte unida solidariamente
al bastidor general del vehiculo, el cual estd conformado ses
gin un chasis de corta distancia entre ejes de modo que dicha
ermazén de soporte se extiende hacia atrds, sosteniendo al
rodillo-escoba en la parte extrema posterior méds alld del eje
de las ruedas traseras, en la posicidén inclinada usual, ¥y
disponiéndose el motor de accionamiento y los demds elementos
de modo que guardan la conveniente posicidn en correspondencia
con la inclinacidn del rodillo; la transmisién del movimiento

del motor al rodillo, se obtiene preferentemente, mediante
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una transmisidén del tipo de correas trapezoidales.

Para facilitar las operaciones de ascenso y descen=-
80, asi como para mantener tensa la correa transmisora que
acclona el rodillo-escoba, se ha previsto un contrapeso gradug
ble vinculado a una polea que actua en el recorrido de esta
correa, cuyo ocontrapeso compensa el proplo peso del rodillo-es-
coba ¥y se halla anclado sobre un eje libremente giratorio ase-
gurado en puntos fijos de la armezdn, estando este eje acopla-
do por medio de brazos de palanca y tirantes, a unos balanci-
nes superiores giratorios sobre los extremos de brazos de sopor
te fijos al chasis y a su vez dichos balancines sostienen el
bastidor mévil que lleva el rodillo-escoba, de manera que al
hacer girar dicho eje mediante el cable de mando antes indica~
do, se levanta el contrapeso y desciende el rodillo o viocever-
s2.

Como ya‘es tfpico en esta clase de vehiculos, se ha
previsto tambien en el osaso actual un dispositivo rociador de
agua, el cual estd compuesto por un tubo convenientemente per-
forado en su longitud, que se dispone paralelo y en disposicidn
anterior con respecto al rodillo-escoba, siendo alimentado este
tubo por el agua contenida en depdsitos instalados parcialmen-
te debajo de los aslentos de la cabina del vehiculo y que
alcanzan toda la anchura de este;

®1 mando de la apertura ¥y olerre de estos depdsitos
asl como la puesta en mercha del motor independiente y de su
embragedo, se efectua asimismo desde la propiu cabina del ve-
hiculo, siendo susceptible de utilizar una bomba para obtener
la pulverizacién del agua.

Los planos adjuntos, representan un caso de reali-

zacidn, que se cita a tftulo de ejemplo, no limitativo del
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alcance del invento, y en ello,

La figura 1 muestra en alzado lateral el conjunto
del vehiculo autobarredor perfeccionado, objeto de esta paten-
te;‘ |

La figura 2 ilustra en planta el propio vehioculo, ¥

La figura 3 indica en alzado el detalle del mecanis-
mo de elevaocidn y descenso del rodillo-escoba.,

la instalacidn de todo el mecanismo barredor, se
representa, en el plano aplicada sobre el bastidor de un auto-
movil, tipo furgoneta, que comprende, en forma usual, la cabina
~1-, el motor -2- y las ruedas delanteras -3- mientras que,
detrds de la cabina se ha dispuestio una caja o oubierta -4-
para proteger los drgenos del mecanlsmo, presentando el vehiou-
lo la disposiocidn del eje de las ruedas posteriores -5- de ma-
yor ancho de via y situado a distanocia relativamente corta de
las ruedas delanteras, de modo que los 6rganos'del meoenismo
barredor, quedan distribuidos encima y detrds del eje posterior.

Sobre el bastidor bédsico -6~ del vehiculo y precisa-
mente sobre el eje de estas ruedas posteriores -5~ se halla
montado un chasis fijo -7- sobre el cual se encuentra instala-
do un motor ~8- de tipo adeouado encargado. del accionemiento
directo del rodillo-escoba -9~ cuyo rodillo estd montado en
disposicidn libremente ascensional con mando voluntario produ-
cido por el accionamiento de una palance -1l0- existente en la
cabina =1l- del vehiculo, comprendiendo para ello este rodillo
sendos pares de columnas c¢ilindricas -ll- y -12- solidarizados
a la armezdén -12'- que soporta al rodillo, discurriendo estas
oolumnas por respectivos juegos de poleas =13- y -14- que

actuan como guia y que se hallan montadas libremente rotatorias

sobre puntos fijos del chasis,
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ELl bastlidor =6~ del vehlculo comprende un disposi-
tivo de suspensidn eldstica compuesto por 1los tubos telescdpi-
cos8 =15~ y ~16~ provistos, cada uno, en sus extremos, de las
plataformas =-17- y -18=- entre las cuales se encuentran los
resortes helicoidales -19-,

la transmisién del movimiento del motor -8-, hesta
el rodillo-escoba -9~ se realiza, mediante un juego de poleas
de doble garganta constituido por dos pares de ellas -20-2l1-
y -22-23~, relacionadas respectivamente mediante correas -24-
y =-26-. La polea ~20~ recibe el movimiento rotatorio del eje
motor a partir de una capa -26- de mecanismos reductiores ¥ de
embrague, transmitiendo este movimiento por las correfs =24-
a la polea ~-2l=-, solidaria de la polea de menor tamafio -22-,
que mediante las correas -25- comunioca el movimiento a la
polea =23~ unida al eje del rodillo-escoba =9-,

las poleas -21- y -22- estén montadas sobre un mis~
mo eje montado en un brazo de la armazdén fija del mecanismo
y asi mismo, se ha dispuesto una polea tensora -27- para com-
pensar los desplazamientos del rodillo-escoba, estando dicha
polea -27-, montade sobre un brazo -27'- solidario de un eje
~-28~ que forma parte de un dispositivo de contrapeso para
facilitar los movimientos de asoenso y descenso del rodillo~
esgoba, de modo que los movimientos de este, actuan directamen
te sobre el tensor de la correa asegurando, en cuslgquier po-

sicidn, la rotacidn eficaz del rodillo.

N o T A

Se reivindloa como objeto de esata patente:
l.- Perfeccionamientos en los vehioulos autobarre=-
dores, ocaracterizados esencialmente por el hecho de

que el rodillo-escoba estd directamente ranianadn man
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medio de un grupo motor independiente del motor propioc del

‘wehiculo, siendo el funcionamiento de este rodillo-escoba

absolutamente autondmo y libre con respecto a la rotacién de
las ruedas del vehloulo, y estando, dicho rodillo-escoba, mon-
tado sobre una armazén mévil en combinacidn con medios para
desplazarla en sentido ascendente y descendente efectudndose
la trensmisidén del movimiento rotatorio al rodillo-escoba, por
medio de dispositivos adecuados de transmisidn preferentemen-
te por poleas trepezoidales, con ayuda de un dispositivo tensor
Bovernado por el desplazemiento de la armazén mévil o por otros
medios de transmisidn convenientes, '

8.~ Perfeccionamientos en los vehiculos autobarredores
segin la reivindicacidn anterior, caraoterizados en que la arme-
zén mévil Que soporta el rodillo comprende columnas extremas
laterales, ajustables a la garganta de pares dg poleas acanala-
das rotatorias en puntos fijos del chaslis, que constituyen guias
para el desplazsmiento, en sentido vertical, de dicha armazén mo
vil, estando dicha armazén suspendida mediante un mecanismo de
doble balancin que a su vez estd conectado, mediante brazos y
tirantes adeouados a una barre rotatoria, la cual por un lado,
es solidaria de un brazo portador de un contrapeso squilibrador
de la mayor parte del peso del rodillo y su armazén mévil y
por otro, de un brazo conectado a un dispositivo de mando por
cable o por otros medios, aoccionable desde la cabins del conduc~
tor y mediante el cual se fija la posioidn del rodillo-escoba a
le altura deseada.

3.~ Perfeocionamientos segin cualquiera de las reivin-
dicaclones anteriores, caracterizados en que el eje rotor del
motor auxiliar accionador del rodillo-escoba, se relaciona a

una caja de mecanismos reductores de la veloocidad de rotacidn
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¥ se coneota a un dispositivo de embrague que permite su pues-
ta en marcha y conexidn voluntaria desde la propia cabina del
vehiculo, »

4.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin
dicaciones 8 y 3, caracterizados en que la barra rotatoria que
forma parte del dispositivo de suspensidn de la armazén mévil,
estd unida & un brazo radial portador de una polea trapezoidal
que actua como tensor sobre las correas de . transmisidn del
povimiento, de modo que al provocar el desplazamiento de la
armazdn mdévil, gira tambien el brazo-tensor, y queda automati~
camente tensada la correa de transmisidn en ouélquier posicidn
que se adopte.

5.~ Perfecclonamientos segin cualquiera de las relvin
dicaciones anteriores, caracterizados por la disposicidn, delan
te del rodillo-escoba y paralelamente al mismo, de un tubo
roc¢ledor de agua, dilspuesto sensiblemente horizontal y con una
longitud substancialmente igual a la del rodillo, estando este
tubo, perforado longitudinalmente segin una pluralidad de ori-
flicios y alimentando por ague contenida en depositos instalados
parcialmente bajo los asientos de la ocabina del wvehioculo, sien-
do susceptible de obtenerse la pulverizacidn del agua, con
ayuda de una bomba de tlipo adecuade convenientemente instalada.

6. Pérfaccionamientos segin cualguiera de las reivin
dlcaciones anteriores, caraoterizados vor la disposicidn en la
parte posterior del bastidor del vehiculo, de un travesaﬁo
en disposiocidn inclindda paralela al eje del rodillo-escoba,
partiendo de dicho bravesafio, sendos brazos de soporte que se
extienden hasta puntos situados por encima del rodillo, termi-
nando dichos brazos en cojinetes adecuados para soportar loé
balancines mencionados, halldndose la armazdn mévil suspendida

de uno de los brgzos de dichos balancines mediante tirantes
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sensiblemente verticales y de extensidn regulable, mientras gue
el otro brazo de los balancines se articula medisnte ftirantes
tambien regulables a los brazos de la barra rotaforia solidarie
del contrapeso, que mediante esta disposicidén equilibra la ca-
si totalidad del peso de le armazén mévil,

7.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei-
vindicationes anteriores, caracterizados porque todos los me-
canismo, incluidos motor complementario, depdsitos, tubo ro-
ciador del agua y rodillo escoba, quedan tapados por una cu-
bierta rigida montada amoviblemente y fijada a la cabina y al
bastidor del vehiculo,

8.- Perfecoionamientos segin cualquiera de las rei-
windiocaciones anteriores, caracterizados porque el vehiculo
utilizado es un automovil comin de serie, adaptado oonvenien-
temente mediante acortamlento de la distancis entre los ejes
anterior y posterior de las ruedas, y alargando aproplademen~
te el eje posterior de las mismas.

9.~ Perfeobionamientos segin cualquiera de las rei-
vindlicaciones anteriores, caracterizados porque la parte ante-
rior y superior del rodillo-escoba se halla cublerta por una
envolvente gue protege a los mecaniamo del polvo ocasionado
en las operaciones de bharrido, y porque la correa conectada
a dicho rodillos penetra por un cajetin protector que envuelve
a la polea solidarla con el.eje del rodillo, aisléndola asimig
mo contra el polvo.

10,~ Perfeccionamientos en los vehiculos autobarredg
res. |

Esta memoria consta de once péginqs 3§cr1tas por

una sola cara. i }/f,/// / ’
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