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Lst© luir ©ai;© se r e f i e r e  a conjuntos de

•tico y l la n ta  de rueda y, en p a r t icu la r , a mejoras en le e  i.

conjuntos de la s  s o lic itu d es  para, e l  Reino Unido de lo e

presentes s o lic ita n te s ,  pendientes de tram itación , Húmeros,

23,099/765 39, 070/70? 39.672/703 4-2.6$9/?6; S, 5OI/77 3? * ^  j

9.161/77 presentadas con fechas 4 do jim io de 3.97Ó? 24* !.

septiembre de 1976; 24 de septiembre de 1976? 14 de o ^ t l /

bre de 1976; 1 de marzo de 1977 y 4 de marzo de 1977 £Slk~ \

pistada en e l Reino Unido como una s o lic itu d  de l a  slsfes
<•

naturaleza con fecha 27 de mayo de 1977, que correspondan
• • *

a la  s o lic itu d  de patente española Número 459. 482, .

La s o lic itu d  antes mencionada se refíer^^yiaaa 3
! • •

conjunto de neumático y rueda en e l  que e l neumático/’ebm̂ - i
• ■ » ' . m

prende una parte de banda de rodadura, costados -y un de 

ta lones cada uno de lo s  cuales con tiene un re fu erzo  anular 

sustancia l mente, in ex ten s ib le  y que esta  asentado sobre un ; 

asiento de ta lón , uno a cada lado de l a  l la n ta ;  la  lla n ta  

que in c lu ye una garganta de montaje del neumático y que es 

tá  formada axialmente hacia dentro de, y adyacente a, por 

lo  menos un asiento de ta lón , para proporcionar una gargan­

ta  que se extiende circun ferencia lm ente, la  cual s itúa  

ax ia l y radialm ente por lo  menos la  punta o extremidad ra­

dialmente in te r io r  de una parte de pestaña extendida dél 

ta lón  del neumático asociado, comprendiendo la  c itada  par­

te  de pestaña m ateria l elastómero, extendí endose en sentido 

lon g itu d in a l desde e l refuerzo anular hasta l a  punta en d i­

recc ión  ra d ia l y axialmente hacia dentro del re fu erzo  anu­

la r ,  siendo í l e x ib le  en una d irecc ión  uerpendicular 'a su 

lon gitu d , para un acoplamiento de neumático baj-o, y que es 

sustancialmente ríg ida, en la  d irecc ión  de su lon g itu d , de
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i I pjM fliím, 2

-  W  wod© qwe cuando se ap lica  al. ta ló n  ana fu erza  ©xialmaoj 

te  lia d a  dentro en la  parte de llanda de rodadura mediante 

e l costado de l neumático en la  p a rte  de contacto con e l 

terreno de la  c ircu n ferencia  del neumático, se genera una 

fuerza sustancialmente ra d ia l y d ir ig id a  sxialm snte hátííá 

fuera en e l re fu erzo  anular, apretando la  fu erza  gmea¡“«íii& 

e l re fu erzo  anular y reten iendo a l ta lón ,
*

Se lia descubierto aliara que la  e f ic a c ia  ;én\.
• * • j

cuanto a reten ción  del ta lón  puede todavía  m ejorarse
41

medio del presente in ven to ,’ e l cual proporciona .en un aq-
* * • .*

pecto un conjunto de neumático y l la n ta  en e l que el neupá-
• *

t ic o  comprende una parte  de banda de rodadura, costao,Qs".y

un par de ta lones cada uno de lo s  cuales con tiene un ré íu er
* -* • - * ■

zo. anular sustancialmente in ex T en s ille  y que está  aseSfíádo 

sobre un asiento de ta lón , uno a cada lado de l a  llan ta? 

incluyendo la  l la n ta  una garganta para montaje del neumáti­

co y estando formada axialmente hacia dentro de, y adyacen 

te  a, por 1° menos un asiento de ta lón , para proooreionar 

una garganta que se extiende circun ferencia lm ente, la  cual 

s itúa a x ia l y radialm ente por lo  menos la  punta o extremi— 

Qad radialm ente in t e r io r  de una p arte  de pestaña extendida 

del ta lón  del neumático asociado, comprendiendo la  citada 

parte de pestaña m ateria l elastornero, extendiéndose en sen­

tado lon g itu d in a l desde e l re fu erzo  anular hasta la  punta 

en d irecc ión  ra d ia l y axialmente hacia dentro d e l refuerzo 

anular, siendo f l e x ib le  en d irecc ión  perpendicular a su Ion  

gitud y teniendo una sección tran sversa l con re la c ió n  a la  

garganta de la  l la n ta  para p erm itir  e l acoplamiento del neu 

mático mediante la  presión de in fla d o  para s itu a r  la  casta­

ña en dicha garganta, y que es sustancialmente r íg id a  en la

1
4
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l l o jn  n<i*n. 3

l i i  eocion de su lon g itu d , de ta l  modo que cuando sg a p lica

.nía iu erza  d ir ig id a  axralnienlo iiac ia  denla?.© en Xa izarle de

3anda de rodaduia, a l "talen mediante e l .costado del neiniá—

tic© gu la  parre de contacto eon e l "t.enn.en© de l a  e ireu n fe  ;

eencia dol neumático, la  pimía de la  pestaña

La garganta y se hace que e l ta lón  g ir e ,  en e l  que en.hí¡$¡

previsto  unos medios de apoyo a lep e  que comprenden un^ota
*

puesto de elastornero, entre e l ta lón  del neumático y
« A  0̂

Lian ¿a, a x ia l ¡¡lente hacia dentro de un plano ra d ia l ©me* pas^

por e l punto asnalmente más in t e r io r  de la  punta de la  pee
<•

taña, donde dicho punto, hace contacto con la  lla n ta  en*i*a

posic ión  montada, siendo le s  medios de apoyo a tope ta la s
~ .• • • .

qv.e e l apoyo a tope con la  l la n ta  tien e  la ga r  d espués-dé la  

ro tac ión  in ic ia l  de l ta lón  y dichos medios de apoyo ^grjíJran 

subsiguíentemente fuerzas de reten c ión  de ta lón  ad ic ionales 

a la s  generadas p3or la  pestaña en l a  garganta.

En una d ispos ic ión  p re fe r id a , lo s  medios de 

apoyo a tope comprenden, un lomo formado en l a  cara d ir ig id a  

axialmente hacia dentro de la  reg ión  de ta lón  del neumáti' 

co. El lomo está preferib lem ente a lana a ltu ra  ra d ia l en e l 

neumático s im ila r a l a  del re fu erzo  anular, de t a l  modo que 

e l apoyo a tope de dicho lomo con la  lla n ta  genera una máxi­

ma fu erza  de reacción , aproximadamente a lo s  90$ de ro ta ­

ción de l ta lón  desde l a  posic ión  de reposo.

El lomo tien e  p referib lom e:ite  un. p e r f i l  en. fo r  

ma de le v a  en la  sección tran sversa l del neumático.

La parte radiad.mente in t e r io r  de l lomo es pre­

ferib lem en te cóncava o está recortada en d irecc ión  axialoen 

te  hacaa fuera, hacia la  pestaña, lo  su fic ien te  como para 

perm itir  que la  pestaña se doble para p erm itir  e l a cod a —



5

10

15

20

25

30

4-giite d e l neumático,. 1.a concavidad, ¡sisa embargo, .esta

r e í  eriblsm ent e configurada de modo complementario con res

eete a la  su p e r fic ie  d ir ig id a  axialmente hacia dentro de

.a. garganta, de modo are e l apoyo a tope t ien e  lugar tan

monto como es peaibl©  después de la  ro tac ión  i ug p~í -gj * yy^

>alón a lrededor de la  pestaña,

M. lomo puede comprender m ateria l elasietií¿ro»
le cualqu ier dureza, conocido en l a  técn ica , para l a  jr|gión

* * #
ie ta lón  d e l neumático, lías p re ferib lem en te , s in  eEÍ3.g|?go,

2l  elastómero del lomo, juntamente con cualquier. m ateria l
* • •.»

ie re fu erzo  in c lu ido  en el mismo, se e ligen  para que ,on©oor
• •

¡ionen eficazm ente un compuesto duro que tenga una di¿^*a
m ,*

mayor que 50£ Store o, más preferfb lem en te, en e l  maigen de 

502 _ Q62 Shore. *•../

La conformación complementaria del lomo y de 

La l la n ta  pueden obtenerse, además, por medio de un p e r f i l  

de l la n ta  con r  e l i  eve. La l la n ta  puede tener, por ejemplo 

luí lomo con r e l ie v e  inmediatamente hacia dentro de la  gar­

ganta, o b ien puede tener e l r e s a lto  de garganta d ir ig id o  

axialmente hacia dentro con r e l ie v e ,  a x ia l y radialmente, 

f a l  d ispos ic ión  proporciona una sección, tran sversa l de gar­

ganta asim étrica.

lo s  medios de apo3'o a tope pueden preverse en 

la. l la n ta  solamente, por ejemplo median.te un lomo con r e l i e  

ve que se extiende circun ferencia lm ente, como se ha descri­

to en e l parraro a n te r io r , s in  lomo alguno ad ic ion a l en la  

su p e r fic ie  .d ir ig id a  axialinearte hacia dentro del ta lón  del 

neumático.

Nuevamente pueden entonces preverse lo s  mello 

de apoyo a tope por separado tanto rara e l neumático como

n iV m . i j-
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439X8 P°3- eDemplo un a n i l lo  de © a te r ía ! alastéme-

no duro o de m ateria l p lá s t ic o  su scep tib le  de unión a l neun 

matice o a la  l la n ta  en una pos ic ión  adyacente a l  ta lón  d e l 

neumático, de ta l  modo que a l g iran  e l ta lán , e l a n il le  se I 

encaje entre e l  ta lón  y la  lla n ta » ***** |

Oi<ne aspecto del presente invento proporoi«ria ¡ 

mi neumático oue comprende una p arte  de Panda de rod:ad**e, I 

costados y un par de regiones de ta lá n  cada una de la ^ ^ ja J  

le s  contiene mi re fu erzo  anular sustanoialmente i n e x t ^ f i -  

c le  on e l que a l menos una de la s  regiones de ta lón  está 

piomsta, e mía liarte de pestaña extendida que se pro^e#eta  

ax ia l y ra d ia l mente, comprendiendo la  parte de pestaña’ ^ ' -~ Jr% * * ~
tendíu.a m ateria l elastómero que es f l e x ib le  en d irecc ión  

perpendicular a su longitud  y sustanoialmente r íg ida*en »4a  

d irecc ión  de su lon gitu d , incluyendo además la  reg ión  de 

ta lón  medios de apoyo a tope que. comprenden un lomo de com­

puesto elastornero formado en la  cara d ir ig id a  axisím ente 

hacia dentro de dicha reg ión  de ta lón , do ta l  modo que cuan 

do se monte en una l ie n ta  que tenga formada en. l a  misma una 

garganta complementaria para acomodar dicha p arte  de pesta­

ña extendida, y se aplique a la  banda de rodadura del neimá 

t ic o  mía fuerza la t e r a l  inducida por e l roda je , e l lomo 

liara contacto con la  l la n ta  después de la  ro ta c ión  in ic ia l  

ae la  reg ión  de ta lón , para generar fuerzas de retención  de 

ta lón  ad ic ion a les  a la s  generadas por la. pestaña en la  gar­
ganta.

El lomo está formado p re ferib lem en te de mate­

r i a l  elastómero con mía dureza mayor que 502 Shore o, más 

pre lenb lem en te , caí e l margen de 602 _ qgo Qjlore>

Otras c a ra c te r ís t ic a s  del invento se pondrán.

- MoJ* n/im. 3
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de m anifiesto por la  descripción  que s igu e , dada a modo 

de e.iemnlo iónicamente, del -presente invento, juntamente 

con los  dibujos esquemáticos que se acompañan, en 1os**®msm 

l e s :

La Figo 1 es un corte  tran sversa l de

junto de neumático y llan ta  de acuerdo con un asnéete ,del
. • *

. pre sentí e invent o ; * • *

La F ig . 2 es una v is ta  en co rte , a escala

ampliada, de uno o.e los  talones d e l neumático y de los*

asientos de ta lón  del neumático de la  Fia, 1* v *. *'**

La F ig . 3 ilu s tra  otro  aspecto d e l invento.. * * ̂ •# -* *

SI neumático ilu strado  en la  F ig . 1 compran
• i

de una parte 1 de banda de rodaduras y un par de coscados 

2 y 3, cada uno de lo s  cuales culmina en una. región de ta  

Ion 4. El neumático ilustrado es -ana cubierta de neumáti 

co ra d ia l de p e r f i l  ba jo, ñero e l  invento es igualmente 

ap licab le  a neumáticos de otras construcciones. Cada re ­

glón A de talón del neumático incluye un re fu erzo  anular 

5 ele alambre de acero, áe la  manera usual.

El neumático está  montado en una lla n ta  6

3 0

que t i ene un par de as i  en'tos de t  a 1 ón espacií
7 y| o r una garganta de montaje cen tra l 9 y»

I caá
i

a asien to de t a l ón, una daña'anta 10 f  orraa
!
j ma manera que la  ge r  ganxa 1 lust rada en la  an
ii da so l 2. C 1Xuc T>2 V\ Q i Dnte o.e t rami tación de ños
i . ,[ cxx
i

anxe s „ ~£- gargen1 a C’ 0T '■menee -ario- garganta
I

rainada en e l rnster i a i de J-S. d±£n“fcs. *

Como pue de verxe más clarament
| 2, la reg í ón de ta l ón es t  á n r ov i  s i  a ce una

en la  r ig .  

parte 11 de p¿

i
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* l í fo jn  A jú in , /

taña que se ax ti ende a x ia l y radisim ante, que t ie n e  una

punta 12 que a justa dentro de la  base de la  garganta 10 en

la  l la n ta . Como se ha d escrito  en la  an terio r s o lic itu d

para e l Remo Unido nfi 23.O99/76 , la  su p e r fic ie  axialmente

in te r io r  ae la  pestaña del neumático tendría  e l  perffl*r% .J

presentado por la  l in e a  de trazos 13. Eo obstante, d«®./.

acuerdo con e l presente invento, ls, pestaña d e l neumático
*

esta p ro v is ta  de un apoyo a tope en terizo  con e l taléfí^<e2 

‘ neumático, e l cual comprende-un lomo 14 sustaneialmer^q *a 

la  misma a ltu ra  ra d ia l que e l alambre 5 del ta lón . El l o ­

mo 14 está hecho del mismo m ateria l elastómero duro '¿uq e l 

de la  parte p rin c ipa l de la  pestaña, es d ec ir , de un iia íe -  

r i a l  de dureza superior a 60£ Shore. Una hoya 15 d .¿ ¿ ¿ a  

de re fu erzo ' se extiende alrededor del ta lón  16 y de Ú á !re ­

gión de ta lón  4, alrededor de la  pestaña 11 y también del 
lomo 14 .

funcionamiento d e l invento es básicamente 

e l mismo que en e l caso an terio r, por cuanto a l  ser’ ap lica  

cía una fuerza la te r a l a la  banda de rodadura d e l neumático 

debido a cue el veh ícu lo g ira  cuando e l neumático está mar­

chando desin flado , o sustancislmente d es in flado , se impide 

que el extremo 12 de la  pestaña se mueva axialmente hacia 

dentro por su ap licación  en la  garganta 10 y se hace que 

g ir e  la  reg ión  4 del ta lón , la  reg ión  11  de pestaña actúa 

como una le va , por cuanto es ob ligada a entrar entre e l 

alamore 5 del talón y la  l la n ta  y genera fu erza  para armen 

oar la  tensión del alambre del ta lón  y reten er e l ta lón  del 

neumático en su as ien to , impidiendo as í que se aproxime a 

la  garganta S. En este caso, s in  embargo, se aumenta el 

e lecto  de le v a  aeoido a que e l lomo 14 hace contacto con

11109
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la  parle de esquina 17 de la  lla n ta , que es aquella  Barte

que está  en la  cara d ir ig id a  axialmente hacia dentro de la

garganta. Por consigu iente, e l  m a te r ia l. de l lomo se afí*y|&

a l m ateria l de la  pestaña para mejorar .el e fe c to  de leva ,
*  *  *

y, por consigu ien te, e l  e fec to  de retención , «

Un aspecto importante de l invento es queVsl
•* **

.uso de un lomo situado como se ha indicado proporciona*uña 

concavidad o recorte  18 en e l  lado d ir ig id o  axialmente.*ha­

c ia  dentro de la  pestaña 1 1 , de modo que e l  ta lón  d e l . a s ­

mático puede montarse en su posic ión  correcta  en su
.
co o.e ta ion , in flando para e l lo  e l  neumático, pudien^©..

* % 'doblarse rao. raímente hacia íuera ia  pestaña 11  para permi­

t i r  que la  misma d es lic e  sobre la  parte 19 de la  llanca** 

entre e l  a lo 3amiento 9 y la  garganta 10 .

niTi la  ilu s tra c ión  de la  f i g .  3 se muestra 

una pestaña de neumático de acuerdo con la  an terio r  s o l i ­

citud de ios mismos s o lic ita n te s . La pestaña tien e  una 

punta 12 que enea;':;} en una garganta 10 de la  lla n ta , y la  j  
caía axialmente in te r io r  ¿O de la  pestaña es so lo  l ig e ra ­

mente convexa, como se ha. ilu s trado  en la F igura. En este 

caso, sin  embargo, la  garganta 10 de la  lla n ta  está modi­

ficada por cuanto incluye un re sa lto  21 de apoyo a tope 

en su lado axialmente in te r io r .  E l p e r f i l  de la  garganta 

o rrgm a l se ha ilu strado  mediante la  lín ea  de trazos 22, 

a f in  de hacer marcar e l  sa lien te  d e l resa lto  21 hacia la  
pestaña.

También en este caso e l  resa lvo  está  con fi­

gurado de modo que la  pestaña puede ser acopiada, per pre­

sión de in flad o , dentro de la  garganta 10. E l funciona­

miento es e l  mismo que en e l  caso an terio r, cor cuanto e l
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1

5

resa lto  21 apoya contra la  pestaña d e l neumático, para me 4 

3orar e l  e fec to  de le r a .

Aunque lo s  dos as pe ot os descrito©  propo.r*Qi®r 

nan apoyos en terizos  con e l  neumático o con la  llanta^j|*M 

berá tenerse presente que e l  apoyo podría ser un miembfe 

separado, en forma de a n illo s  de metal,, por ejemplo &•§*7 é ,*
.acero o de m ateria l p lá s t ic o  que se unan a la  reg ión  fte *

•

talón d e l neumático o a la  s u p e r fic ie  axialments in tem ñ r 

de la  gargante durante e l  montaje d e l neumático. -» *,

<9 *
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30
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H q J m  n ii i r t

W E iM w ieM m m m  -

Los puntos que- como .earaeterrst tea de royodad se

presentan para que sesn objeto l e  está s o lic itu d  le  M^,delo 

de U tilid ad  en España, por W I l fE  años., son lo s  ene s| r e -  

cogen en las  re iv in d icac ion es  s igu ien tes : tv  -
■9-

I a»-  Un neumático perfeccionado que eompíífñdp

una. parte de banda de rodadura» costados y un par »^ g ic

nes de ta lón , cada una de la s  cuales contiene un reftperso |
* • u

anular sustancialmente in ex ten s ib le  en e l  que por 3¿cr «senos;
■* .  * '

una de la s  regiones de ta lón  es tá  p rov ista  de una p ^ le  de:
3

pestaña extendida que se proyecta a x ia l y radialnieñt'e*,* comí 

prendiendo la  pestaña extendida m ateria l elastómero que es 

f le x ib le  en d irecc ión  perpendicular a su lon g itu d  y sustan- 

cialíñente r íg id o  en la  d irecc ión  de su lon g itu d , ca ra e te r i

zado porque la  reg ión  de talón incluye además medios de api 

yo que comprenden un lomo de compuesto elastómero formado 

en la  cara situada axialmente hacia  dentro de dicha región; 

de ta lón , de t a l  modo que cuando se monte en una lla n ta  qu:€ 

tenga una garganta complementaria formada en la  misma para, 

acomodar dicha parte de pestaña extendida y se a p lica  a la : 

banda de rodadura de l neumático una fuerza la t e r a l  induci­

da iDor e l  roda je , e l  lomo hace contacto con 3.a lla n ta  des­

pués de la  rotación  in ic ia l, de l a  reg ión  de ta ló n , para, ge: 

nerar fuerzas de re ten c ión  de ta ló n  ad ic ion a les  a la s  gene 

radas por la  pestaña en la  garganta.

2 Un neumático según 1.a re iv in d ica c ió n  1^,

3

•:-V
.. '% 

'-i
•::ñ

''1



I I oJm n ú m .

__earaeterizado porque e l  lomo está formado a una a ltu ra  ra­

d ia l  s im ila r  a la  d e l refuerzo anular.

3a.-  Un neumático según la  re iv in d ica c ió n  2 a , 

caracterizado porque e l  lomo tien e  un p e r f i l  suave en sec­

ción tran sversa l r a d ia l,  a manera de leva.

4 - .-  Un neumático según las  re iv in d ieac ion es  

I a ó 2a , caracterizado porque la  parte radialmente in t e r io r  

d e l lomo es cóncava en d irecc ión  axialmente hacia  fuella' 

para p erm itir  que la  pestaña se doble para acoplamiento*-del 

neumático.

5 a. -  Un neumático según cualquiera de las 

re iv in d icac ion es  l& -4a , caracterizado porque e l  compynsto 

elastómero que forma e l lomo tien e  una dureza mayor c¡ue 

502 Shore. 1-1-'

6 5 Un neumático según la  re i  vnd i  c a ci ón, ¿5 r 

caracterizado porgue la  dureza d e l compuesto elastómero es 

tá  en e l  margen de 602 _ 902 Shore.

7a.-- Un neumático según cualquiera de las rei|
i

vind icaciones l a- 6a , caracterizado porque e l  compuesto 

elastómero incluye un m ateria l de re fu erzo .

8a. -  U11 neumático según cualquiera de las re i., 

v ind icaciones l a- 7a , caracterizado porque e l  apoyo está
1

| reforzado por una t e la  de re fu erzo  situada adyacente a laI
su p e r fic ie  d e l apoyo.

$a.~ "Un neumático 'perfeccionado” .

Tal y como se ha d esc r ito  en la  K' ,oria  que 

antecede, representado en lo s  d ibujos que se acompañan, y 

con lo s  f in e s  que se han espec ificad o .

11 ;



H o j a  n ú m . 3.2

Esta Memoria consta de doee hojas esc r ita s  a 

máquina por una so la  eara.

1G

Madrid, 1 1.JÜH. 1980
P . A .
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