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PATENTE
DE
INTRODUCCION

& favor de INDUSTRIAL Y COMZERCIAL DE MAQUINARIA, LTDA.,
entidad espafioln, domicilisda en Baroelona, Paseo de
Gracia, 33, por "MECANISMO PROPULSOR PARA VEHfCULOS FE-
RROVIARIOS" ‘

MEMOKIA DESCIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un mecanismo
propulsor para vehiculos feroviarios automotores, en par-
ticular para locomotoras, cuyo mecanismo ofrece varias e
importantes ventajas técnicas, tanto constructivas como
funcionales, las cuales, unidasaa la simplicidad de mon-
taje, hacen que el conjunto de elementos que constituyen
el grupo de toma de fuerza y transmisidn correspondientes
encuentre aplicaciones diversas industriales en el ramo
del transporte, especialmente en el ferroviario. Las ven-

tajas aludidas son las derivadas de un sistema especial de
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articulacidn universal que asegura el buen comportamiejto
en el trbajo de las partes impulsoras o impulsadas, entre
las que se disponen piezas debidamente éstudizdas, para
censeguir une impecable suspensién o amortiguamiento, asi
como le autoalineacidn de los elementos de romadura.
Esencizlmente, el aludido mecanismo estd divi-
dido en dos partes principales, de las cuales una corres-
ponde a la toma de fuerza y la segunda a la transmisidn
por articulacidn universal sl aprovechamiento del impul-
S0 para las ruedas, combinadas éstas con un juego de ti-
rantes que aseguran le adecuada transmisidn de la reaccidn
de las ruedas al bastidordel vehiculo. Le toma de fuerza
estd constituida por un tren dentado, uno de cuyos pifiones
8 solidario del eje al que se splica, directa o indirec-
tamente, el de un motor acoplado al grupo y destinado a la
propulsidn. Dicho pifidn engrens con una corona denteds es-
tablecicda sobre una cajs partide, poseedora en cada una
de sus mitades de dientes internos y de un perfil esférico
para el engrane y asenteamiento respectivo de una rdétula,
manteniendose las ritulas de ambos lados aplicadas contra
los asientos esféricos respectivos mediante un resorte
y prolongéndose en sendos manguitos en los que, con facul-
tad de desplazemiento axial pero no de rotacidn debido a
un acoplamiento ranurado, gquedan montados los drboles que
aprovechan el esfuerzo, en le extremidad de los cuales se
instala el dispositivo accionador de las ruedas quese de
preferencia también dentado y estéd formado por ejemplo

por pifiones cdénicos. Sobre el grupo de rodadura citado se
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se instale el bastidor, el cual descansa sobre lasg ruedas
a través de muelles amortiguadores (suspensién por balles-
ta o por resorte helicoidal). Por dltimo, para transmitir
la reaccidn de las ruedas al bastidor quédan provistos
unos tirantes de reaccidn articulades, por una parte, S0~
bre aquellos ejes y, por otra, sobre el propic bastidor.
Para ls mejor comprensidn de la presente memo-
ria descriptiva, se acompafia un dibujo en el que, tan sé-
lo a tfitulo de ejemplo, se representa un caso prictico
de ejecucidn del mecanismo objeto de la invencidn.
En dicho dibujo, la figura 1 muestra en alzado

seccionado todos log elementos principales del citado me-

. canismos la Ffigura 2 corresponde & una planta, parcial-

mente seccionada y fragmentada, de la figure anterior; la
figura 3 es una seccidn transversal por la linea III-III
de la figura 1l; y la figura 4 muestra una vériante en el
sistema de suspensidn e montar entre bastidor y tren de
rodadura.

El objeto de le invencidn viene determinado por
una caja -l-, la cual se halla fijada lateralmente al bas-
tidor -2-, sobre el que se instalard la oorrespbndiente
carroceria.

En el interior de la citeda caja -1- figura la
toma de fuerza del conjunto, constituida por un piﬁén den-
tado -3~, convenientemente soportasdo por cojinetes y soli-
dario del eje —-4=, el que se aplica, directs o indirectea-
mente, el de un motor conveniente. ELl pifidn -3~ engrana

con una corona denteda ~5-, unida mediante tornillos o
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similar, & dos medias cajas giratorias -6-, prolongados
en sendos cuellos -7- giratorios mediante cojinetes en

ls propia caja -l=-, y poseedoras interiormente de un
asiento esférico -8~ y de un dentado interno -8''- en

los gue son recibidos la rétula -8'- y los dientes -9'-
de las plezas tubulares ~9-. las cajas -6- ademis de

une cabeza esférica -§'- son independientes la una de

la otre y se prolongan en unos manguitos ~10~, provis-
tos de ranuras longitudinales (véase figura 3) en las

gue se introducen, con fecultad de desplazemiento lon-
gitudinal, unos ranurados complementarios labrados en

los drboles -11l-, gque terminan en un dispositivo de aco-
plamiento, preferenetemente a base de pifiones dentados
=12~ para transmitir, el esfuerzo al eje -13- de las rue-
das -l4=-. Para asegurar en t0do momento el engrane en-
tre la rdtula formade por las dos piezas esféricas-tubu-
lares c¢citadas -9- y la caja que las contiene -6-, a tra-
vés de cuyo engrane se efectia la transmisidn, se ha ins-
talado entre las primerss un resorte -15- que trabaja a
compresidn. Preferentemente, el dispositivo impulsor de
lag ruedas se halla acondicionado en unas cajas de protec-
cidn y engrase -16-, provistas de mufiones laterales -16%'-
gobre los que pueden girar los collares -20'—~ en los que
vienen a apoyarse unos muelles amortiguadores, que pueden
ser planos o de ballesta -17= (figura 1) o helicoidales
-18=~ (figura 4), en ambos casos combinados con puntos
fijos al bastidor -2- para absober la carga que gravita

sobre el mismo. Para que este dltimo efecto sea asequible,
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en el aludido bastidor -2- se prevén las aberturas -19-,
por las que pasan sin contacto los ejes de las ruedas
-14-, quedando previstos, para transmitir la reaccidn en-
tre tales ejes -13- y el bastidor unostirantes laterales
inextensibles -20~, adosados a la cara interna del basii-.
dor =2« y articulados, por una parte, al punto -21- del
mismo y, por otra fijos a los collares -20'-.

En la figura 4, la abertura -19- difiere lige-
ramente de la del ejemplo anterior, & fin de dar paso a
la caja -16-, que, en esta_ejecucién, se desliza guiada
por la escotadura as{ establecida en -2-. En las figuras
se aprecian los cojinetes que para el baen funcionamiento
de los elemeﬁtos explicados se instalan en el eje =-4-, cue-
llog =7-, drboles -ll- y ejes =-13-.

¥l mecanismo descrito es del tipo doble, o sea
que va eqguipado con dos ejes rotores, movidds simultdnea-
mente desde la rdtula central, impulsada, a su vez, por
el sistems dentado dependiente del moior, Con igual efec-
to, y sin modificaciones, el referido mecanismo de trans-
misidn articulado puede efectuar a uno aolo de los juegos
de ruedas. En tal caso, la réﬁula -6-9- se encontraria
acoplada a un Unico drbol -1l-.

El funcionamiento del mecanismo descrito es, evi-
dentemente de la simple observacidn de los dibujos.

Serdn independientes del objeto de la invencidn
los materiales, formas y dimensiones de los distintos ele-
mentos que integran el mecanismo descrito, numero de gru-

pos de rodadura, caracteristicasde los sistemas de suspen-
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sidm y demds detalles de orden secundario que no afecten

a su esencialidad.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente pa-
tente de introduccidn:

1. Mecanismo propulsor paras vehiculos ferrovia-
rios, que se caracteriza esencialmente por estar oonstri-
tuido por dos partes fundamentales, una de ellas destina-
da a la toma de fuerza desde un motor acoplable al aludi-
do mecanismo y prevista 1la otra parte para la transmisifn
del impulso a los juegos de ruedas, estando compuesta la
seccidn de toma de fuerza mencionada por una caja en cuyo
interior se encuentra un tren dentado abase de un piﬁén
que, directa o indirectamente, se conecta por su eje al
del motor agregada, engranado dicho pifién con una corona
solidéria de una caja de rdtula formads por dos mitades
prolongadas en unos cuellos tubulares giratorios en la
caja externa y poseedores interiormente de unas zonas
dentadas y asientos esféricos en los que se acoplan y
engranan las dos mitades de una rdtula universal, ambas
independientes entre si, dotadas de manguitos alojados
en los cuellos antes citados y mantenidas en constante
acoplamiento respecto a su caja de contencidn por efecto

de un muelle cdémun de compresidn.
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2. Mecanismo propulsor para vehiculos ferrovia-
rios, segin la reivindicacidn 1, que se caracteriza por
el hecho de que la seccidn transmisora del esfuerzo pro-
porclonado por el motor acoplado comprede unas ranuras
longitudinales formadas en los mangultos que arrancan
de cada mitad de la rdtula, en cuyos manguitos se intro-
ducen ajustadas axialmente por medio de nervios comple-
mentarios de aquellas ranuras, sendos &rboles portadores
en sus extremos opuestos de engranajes cénicos para la
impulsidn de los juegos de ruedas de vehiculo, halldndo-
se asegurada la transmisidn de la reaccidn al badtidor,
merced a unos tirantes inexistentes laterales, articula-
dos, por una parte a dicho bastidor, mientras gue por oira,
lo estédn unos mufiones de las cajas de los engranajes cd-
nicos.

3y Mecanismo propulsor pars vehiculos ferrovia-
rios,

La presente memoria descriptiva consta de siete
hojas foliadas, escritas a migquina por una sola cara.

Barcelona, & d31 de octubre de 1959

INDUSTRIAL Y COMERCIAL
DE MAQUINARTIA, LTDA.

19 £
Pelo . )
PR _
Fi e



2/

O VANANLANANAN

| (

— WL B
\

ANNNNAN;

0c

CANNNW]

L2

P 72708, ) B

, 77 /’//// 77 7] _/z‘__] T

- £ )

Y24

g 4% J

O

/

V0L "CAONINOVH 30 WI2¥IW00 A J0I4LSNCNI

77747




koye 22

\L—-——-—-—~7<»5
® % ® /
Q' - 9
&:: :] )\ y, &
A /0 7 7 > 7
NN\=Vi W)
& S |
Sewa\'! | HNe
2 7
Q ) / V/4
< /a7
T 12
6
r 7
q. 2
2/ 0
/\_ /2 é A
N | / -
7 g
L lp == — 1
\ | 7 | (
SN —— [ =z07
el | San
I L m—
i—F=f 1~
Barcalena, 3/0clubre /959
.ffca/aafpﬁalq@meraa/ e
./%zqca/tar/.a,,
jfea.
E —as

. 1359
]




6/80

o /OUSTRIAL Y COMERCIOL DE MAQUINORIA, LTDA. Jos kejas

&

031173

LS

777777777

g 3
FM\_

—&

\t/ 7
@%g ~»m§%
NS N

N

71

ﬂpg
/[j///////V/////Z/

NSNS
N N
8

Barcalona, 3/ Oclich re 1959
Iralustricl ¢ Comeracl e

Maguiraric., Lde.

/L.a.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



