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a favor de
F. PERKINS LIMITED, de nacionalidad britdnica, domici-
liada en PETERBOROUGH {Northamtonshire, Inglaterra)
por:

"Perfeccionamientos en loaz motores de combustidn internan

Memoria descriptiva.

Zste invento se refiere & las cdmaras de combus-
tién para motores de combustidn interna con encendido
por compresién, del tipo de inyececién de combustible 1{-
quido, en el que virtualmente toda la carga ®e impele

durante la carrera de compresién en una cavidad que cong
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tituye la cémara de combustidn.

Es bien sabido que la plena combustidn en tales
mot ores depende, entre otros factores, del estado de tur-
bulencia de la carga gaseosSa comprimida inmedigtamente
antes y despuéds de inyectar el combustible, y, con el
fin de lograr este resultado, se han sugerido diversas
disposiciones para regular la turbulencia de modo gque se
obtenga un remolino en dos direcciones. Con este pro-
pésito, y para simplificar al mismo tiempo el procedi -
miento de fabricacién y reducir el coste de produccidn,
gse ha propuesto una cémara de combustidn consistente en
un simple hueco en la culata del cilindro, desde su ca-
ra inferior, con el extremo de abajo del hueco cerrado
mediante un guardallamas de paredes substancialmente pa-
ralelas, y provisto de una abertura eliptica, oval u
oblonga similar en su base, para formar el paso vertical
o principal, y otra aberitura secundaria que comunica
con la abertura oval o alargada de la base del guarda-
llamas, para formar un paso horizontal o de turbulenciaj;
ambas aberturas se inician en la camara de cqmbustién.

El presente invento tiene por objeto, en primer
lugar, proporcionar una cémaras de combustién perfeccio-
nada, mis eficiente que cualquiera de las conocidas has—
ta ahora, y que consiste, en una cédmara del gbnero refe-
rido en el pdrrafo anterior, en la que la pared interna
del guardallamas forma una extensidn lisa de la pared de
la cémara de combustidn, y el piso del guardallamas se
eatrecha hacia ek orificio y forma una rampa apropiada
para cooperar con uns ranura o rebajo en la cara infe-

rior de la culata, a fin de provocar un remolino secun-—
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dario.

De acuerdo con la forme de ejecucidn preferida,
la parte alta de la cimara de combustidn es hemisférica,
¥y el inyector de combustible se dispone orientado hacia
el interior de la cdmara de combustidn, y no hacia el
interidr del guardallamas.

Con preferencia, la ranura mencionada en la ca-
ra inferior de la culata del cilindto se configuras y
dispone de modo que cualquier combustible no quemado
que salga de la cfmara de combustidn se dirija a2 los
espacios situados debajo de las cabezas de las vdlvulas
de admisidn y de escepe; as{, el combustible no quemado
se mezcla I{ntimemente y se quema con el aire allf exis-
tente, que de otro modo no se aprovecharia.

Un método preferido de llevar a la prictica el
invento se representa como e jemplo en el plano adjunto,
en el cusl indican:

Le figura 1, un alzado en seccidn parcial de
la culata de un cilindre y de un guardallamas construl-
do de conformidad con el invento y colocado en la cula~-
ta de un motor con encendido por compresiSn.

Lea figura 2, una planta de la culata del cilin-
dro y el guardallamas,

Les figuras 3, 4 ¥ 5, seceiones por las l{neas
A-A, B-B y C=C de la figura 2, respectivamente, y

la figura 6, una planta invertida de la culata
del ¢ilindro y el guardallamas, a menor escala.

Segin se expone en los dibujos, la camara de
combugtibén ~1- estd constitufda, en la cabeza o oculata

-2- del cilindro, por una cavidad abierta en su ears
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inferior, donde se acomoda tambifn un guardallamés de
acero =3~. La cavidad de la cdmara de combustidn =1-
tiene forma de ctpula por su extremo guperior ~4-, y
estd recortade en ~5- para alojar las paredes del guar-
dallamas -3. Bste constituye wna guarnicidn de la cé-
mera de combustidn practicada en la culata =2-, y no se
ejusta bien, para gue no transfiera fdcilmente su calor
e travds del metal refrigerado en agua que 1o rodea. El
conducto -10- que va de la cédmara de combustidn -1- al
cilind®o, estd formado por un orificio eliptico o alar-
gado de otra forma, sn la base del guardallamas super—
puesto al bloque de cilindros del modo habitusl. ILa ex-
tensidn y la forma exacta del paso ~10-, visto en el plg
no del guardallamas, pueden calcularse y realizarse como
se quiera, atendiendo a la eficiencia adecuadg del motor;
en la forma preferida, la entrada a la cdmara de combus-
ti6n es una ranura alargada y redondeads por los extre-
mos, vista en planta, como muestra la figura 2,

Para dirigir al paso principal -10- el airé com-
primido, cuando se acerca el dmbolo al punto muerto de
arriba, se dispone un paso secundario -1ll-, substan -
cialmente horizontal, que conduce al paso principal -10-
deade la culatg -2~ del cilindro, ¥y junto a la abertura
secundaria =-11-, la culata -2- estd escotada en -12-,
para dirigir el aire a través de la base de la cdmara
-1~

La pared interna del guardallamas -5- forma una
continuacidén lise de la pared de la cdmara de combusgtidn,
y el suelo -13- del guardallamas estd inclinado hacia el

paso principal =-10-, g fin de formar una rampa contra
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la cual incide la corriente de alre horizontal al entrar
en la cdmara, 42 modo que @3ta rampa conjuatanexnte coa
lz ranura -12- éde la culata del cilindro, facilita la
produceidn de un remclino secundario dentro de la cdma-
ra. La racurs =12~ se coniizura y dispone con prefe -
rancia de modo gue comunigue con los huecos de las ca-
bezas de vdlwula, como se indica en la figura 6, con lo
que, ademds de favorecer el remolino de aire en la cé~
mara de combustidn, permite dirizgir cualquier combusti-
blegfhio gquemado que salga de la cémara -1-, después de ini-
ciada la combustidn, a los espacios situados debajo de
las cabezas de las valvulas de admisidn y de escape,

con ocbjeto de gue se mezcle intimamente y se queme con
el 2ire alll contenido, que de otro modo no se utiliza-
ria.

A fin de gumentar todavia mds la eficacia del
sistema, la parte alta de la cdmera de combustidn -4- se
hace subgtancialmente hemisférica, y el inyector -1l4-,
en vez de conducir al guardallamas, como en las dispo-
gsiciones propuestas hasta ahora, conduce a la parte al-

[4 L
ta de la camara, segun sSe expone.

Se reivindica como objzto de esta patente:

1) Perfeccionamientos en los motores de combus-
tidn interna con inyeccidn de combustible 1{quido ¥y en-
cendido por compresidén, que comprenden la disposicidn
de la camara de combustidn constituida por una simple
cavidad practicada en la culata del cilindro desdes su

cara inferior y cerrada por abajo mediante un guarda-
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llamas de paredes sensiblemente paralelas, provisto en
su base de una abertura alargada, oval o similar, que
forma el paso vertical o principal y de una absrtura se-
cundaria que comunica con dicha abertura alargada y que
congtituye un paso horizontal o de turbulencia, partien~
do ambas aberturas de la camara de combustidn, y en la
cual la pared interna del guardallamas forma una conti-
nugcidn lisa de la pared de la cdmara de combustidn y
el suelo del guardallamas estd inclinado hacia la aber-
tura de sglida formando una rampa gque coopera con una
ranura 0 rebajo de la cara inferior de la culata del
c¢ilindro, para producir un remolino secundario,

2) Perfeccionamientos en los motores de com-
bustidn interna segln la reivindicacién 1, que consis-
ten en hacer la parte alta de la camara de combustidn
gemiesférica y dieponer el inyector de combustible de
maners que desemboque en la cdmara de combustidén y no
hzcia el guardallazmas,

3) Perfeccionamientos en los motores de combus-
+idn interna segﬁh'la reivindicacién 1, que consisten
en disponer la rznura p rebajo de la cara inferior de
1s culata del cilindro, de menera que cualguier porcidn
de combustible no guemado que salga de la camara de com—
buetidn, se dirije 2 los espacios situades debajo de
las cabezas de las vdlvules de admisidn y de escape,
pars que ce mezcle intimamente y se queme con el alre
alli contenido, que de otra manera no se aprovecharia.

4) Perfeccionzmientos en los motores de combus-

tidén interna.
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