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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

a  fa v o r  de

E . PERKINS LIMITED, de n ac ion a lid ad  b r i t á n ic a ,  domici­

l ia d a  en PETERBOROUGH (Northamptonshire, In g la te r r a )

p o r:

"P erfeccion am ien tos en lo s  motores de combustión in te rn a "

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a .

E ste  invento se  r e f ie r e  a l a s  cámaras de combus­

t ió n  p ara  m otores de combustión in te rn a  con encendido 

pOr com presión, del t ip o  de in yección  de com bustible l i ­

quido, en e l  que v irtu alm en te  toda l a  c a rg a  íae impele 

durante l a  c a r r e r a  de compresión en una cav idad  que cong5
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t itu y e  l a  cámara de combustión*

Es b ie n  sab ido  que l a  p len a combustión en t a l e s  

m otores depende, en tre o tro s  f a c t o r e s ,  del estado de tu r­

b u len cia  de l a  ca rg a  ga seo sa  comprimida inmediatamente 

a n te s  y después de in y e c ta r  e l  com bustib le , y y con e l  

f in  de lo g r a r  e s t e  re su lta d o , se  han su gerid o  d iv e r sa s  

d isp o s ic io n e s  p ara  re g u la r  l a  tu rb u le n c ia  de modo que se 

obtenga un remolino en dos d ire c c io n e s * Con e ste  pro­

p ó s i t o ,  y p ara  s im p l i f ic a r  a l  mismo tiempo e l  p roced í -  

miento de fa b r ic a c ió n  y re d u c ir  e l  c o ste  de producción , 

se  ha propuesto  una cámara de combustión c o n sis te n te  en 

un sim ple hueco en l a  c u la ta  d e l c i l in d r o ,  desde su ca­

ra  in f e r io r ,  con e l  extremo de ab a jo  d e l hueco cerrado 

mediante un guardallam as de paredes su bstan cialm en te pa­

r a l e l a s ,  y p ro v isto  de una ab ertu ra  e l í p t i c a ,  oval u 

oblonga s im ila r  en su b a se , p ara  form ar e l  paso v e r t i c a l  

o p r in c ip a l ,  y o tr a  ab ertu ra  secu n d aria  que comunica 

con l a  ab ertu ra  oval o a la rg a d a  de l a  base  d e l guarda­

lla m a s , p ara  form ar un paso h o rizo n ta l o de tu rb u le n c ia  y 

ambas ab ertu ra s se  in ic ia n  en l a  cámara de combustión.

E l p re se n te  invento t ie n e  por o b je to , en prim er 

lu g a r ,  p roporcion ar una cámara de combustión p e r fe c c io ­

nada, más e f ic ie n t e  que cu a lq u ie ra  de l a s  conocidas h as­

t a  ah o ra , y que c o n s is t e ,  en una cámara del género r e fe ­

rid o  en e l  p árra fo  a n te r io r ,  en l a  que l a  pared  in te rn a  

del gu ardallam as forma una exten sión  l i s a  de l a  pared  de 

l a  cámara de com bustión, y e l  p iso  d e l guardallam as se  

e stre c h a  h ac ia  e l  o r i f i c i o  y foima una rampa aprop iad a 

p ara  cooperar con una ran ura o reb a jo  en l a  c ara  in fe ­

r io r  de l a  c u la t a ,  a f i n  de provocar un remolino secun-
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d a r io .

De acuerdo coa l a  forma de e jecu c ió n  p r e fe r id a ,  

l a  p a r te  a l t a  de l a  cámara de combustión es h e m isfé r ic a , 

y e l  in y ecto r de com bustible se  d ispone orien tado  h ac ia  

e l  in t e r io r  de l a  cámara de com bustión, y no h a c ia  e l  

in t e r io r  d e l gu ard allam as.

Con p r e fe re n c ia , l a  ranura mencionada en l a  ca­

r a  in f e r io r  de l a  c u la ta  d e l c il in d to  se  co n figu ra  y 

dispone de modo que c u a lq u ie r  com bustib le no quemado 

que s a lg a  de la  cámara de combustión se  d i r i j a  a  lo s  

e sp a c io s  s itu a d o s  debajo  de l a s  cab ezas de l a s  v á lv u la s  

de adm isión y de e scap e?  a s í , ,  e l  com bustible no quemado 

se  m ezcla íntimamente y se  quema con e l  a i r e  a l l í  e x i s ­

te n te , que de otro  modo no se  ap ro v ech aría .

Un método p re fe r id o  de l le v a r  a l a  p r á c t ic a  e l  

invento se  re p re se n ta  como ejemplo en e l  p lan o  ad ju n to , 

en e l  cu a l in d ican :

La f i g u r a  1 ,  un alzad o  en secc ió n  p a r c ia l  de 

l a  c u la ta  de un c ilin d ro  y de un gu ard allam as c o n stru i­

do de conformidad con e l  invento y colooado en l a  cu la ­

t a  de un motor con encendido por com presión.

La f ig u r a  2 , una p la n ta  de l a  c u la ta  del c i l i n ­

dro y e l  gu ard allam as.

Las f i g u r a s  3 , 4 y 5, secc io n e s por l a s  l ín e a s  

A-A, B-B y C-?C de l a  f i g u r a  2, resp ectivam en te , y

La f ig u r a  6 , una p la n ta  in v e r t id a  de l a  c u la ta  

del c i l in d r o  y e l  gu ard allam as, a  menor e s c a l a .

Según se  expone en lo s  d ib u jo s ,  l a  cámara de 

combustión -1 -  e s tá  c o n s t itu id a , en l a  cabeza o c u la ta  

-2- d e l c i l in d r o ,  por una cavidad a b ie r ta  en su v ara
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in fe r io r ,  donde se  acomoda tambipm un guardallam as de 

acero -3 - . La cav idad  de la  cámara de combustión -1 -  

tien c  forma de cúpula por su extremo su p e r io r  - 4 - ,  y 

e s tá  recortad a  en -5** p ara  a lo ja r  l a s  paredes del guar­

dallam as - 3 - .  E ste  co n stitu y e  una gu arn ición  de l a  cá­

mara de combustión p ra c t ic a d a  en la  c u la ta  - 2 - ,  y no se 

a ju s t a  b ien , para que no t r a n s f ie r a  fác ilm en te  su c a lo r  

a t r a v é s  del metal re fr ig e rad o  en agua que lo  rod ea . El 

conducto -10- que va de l a  cámara de combustión -1- a l  

c i l in d r o , e s tá  formado p o r  un o r i f i c io  e l ip t io o  o a l a r ­

gado de o tra  form a, en l a  basa  d e l guardallam as super­

puesto a l  bloque de c il in d r o s  d e l modo h a b itu a l . La ex­

ten sió n  y la  forma ex ac ta  d e l paso -1 0 - , v i s t o  en e l  p]&. 

no d e l gu ardallam as, pueden c a lc u la r se  y r e a l iz a r s e  como 

se  q u ie ra , atendiendo a l a  e f ic ie n c ia  adecuada del motor; 

en l a  forma p r e fe r id a , l a  entrada a l a  cámara de combus­

tió n  es una ranura a la rg a d a  y redondeada por lo s  ex tre ­

mos, v i s t a  en p la n ta , como m uestra l a  f ig u r a  2.

Para d i r ig i r  a l  paso  p r in c ip a l -10- e l  a i r e  com­

prim ido , cuando se  ace rca  e l  émbolo a l  punto muerto de 

a r r ib a ,  se  dispone un paso secundario -1 1 - , substan  -  

cialm ente h o r iz o n ta l, que conduce a l  paso p r in c ip a l  -10- 

desde l a  cu la ta  -2 -  d e l c i l in d r o ,  y junto a  l a  ab ertu ra  

secu n daria  -1 1 - , la  c u la ta  -2 -  e s t á  esco tada  en -1 2 - , 

p ara  d i r i g i r  e l  a i r e  a  t r a v é s  de l a  b ase  de l a  cámara 

- 1- *

La pared in te rn a  d e l guardallam as -5 -  forma una 

continuación  l i s a  de la  pared de l a  cámara de combustión, 

y e l  suelo  -13- del guardallam as e s tá  in c lin ad o  h ac ia  e l  

paso p r in c ip a l  -1 0 - , a f in  de foim ar una rampa contra
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l a  cu a l in c id e  la . c o r r ie n te  de a i r e  h o r iz o n ta l  a l  e n tra r  

en l a  c a ñ a r a , de nodo que a s t a  rampa con jun tam en te con 

l a  r a n u r a  -1 2 -  de l a  c u l a t a  d e l c i l i n d r o ,  f a c i l i t a  l a  

p ro d u cc ió n  de un rem olino se cu n d ar io  d en tro  de l a  cáma- 

5 r a .  La ran u ra  -1 2 -  se  c o n f ig u ra  y d isp o n e  con p r e f a  -  

r a n c ia  de modo que comunique con l o s  h u eco s de l a s  ca­

b e z a s  de  v á lv u la ,,  como 3e in d ic a  en l a  f i g u r a  6 , con lo  

q u e , adem ás de fa v o r e c e r  e l  rem olino de a i r e  en l a  c á ­

mara de com bustión,, p e rm ite  d i r i g i r  c u a lq u ie r  com bu sti- 

10 blpho quemado que s a lg a  de l a  cám ara - 1 - ,  d esp u és de i n i ­

c ia d a  l a  com bu stión , a  l o s  e s p a c io s  s i t u a d o s  d eb a jo  de 

l a s  c a b e z a s  de l a s  v á lv u la s  de ad m isión  y de e s c a p e ,  

con o b je to  de que se  m ezcle in tim am ente y se  queme con 

e l  a i r e  a l l í  c o n te n id o , que de o tro  modo no se  u t i l i z a -  

15 r í a .

A f i n  de aum entar to d a v ía  más l a  e f i c a c i a  d e l 

s i s t e m a ,  l a  p a r t e  a l t a  de l a  cám ara de com bustión  -4 -  se  

hace su b sta n c ia lm e n te  h e m is fé r ic a ,  y e l  in y e c to r  - 1 4 - ,  

en v e z  de co n d u c ir  a l  g u a rd a lla m a s , como en l a s  d isp o -  

20 s i c io n e s  p r o p u e s ta s  h a s t a  ah o ra , conduce a  l a  p a r t e  a l ­

t a  de l a  cám ara, según se  expone.

N* 0 T A

Se r e iv in d ic a  como o b je to  de e s t a  p a te n te :

1 )  P e rfe c c io n am ie n to s  en l o s  m o to res de combus- 

25 t ió n  in t e r n a  con in y e c c ió n  de co m b u stib le  l íq u id o  y en­

cendido p o r  com presión , que comprenden l a  d i s p o s ic ió n  

de l a  cám ara de com bustión c o n s t i t u id a  p o r  una s im p le  

c a v id a d  p r a c t ic a d a  en l a  c u la ta  d e l  c i l in d r o  desd e  su  

c a r a  i n f e r i o r  y c e r ra d a  por a b a jo  m ed ian te  un g u ard a-



llam as de p ared es sensib lem ente p a r a le la s ,  p ro v isto  en 

su base de una ab ertu ra  a la rg a d a , oval o s im ila r^  que 

forma e l  paso v e r t i c a l  o p r in c ip a l  y de una ab ertu ra  se­

cu n daria  que comunica con dicha ab ertu ra  a la rg a d a  y que 

5 co n stitu y e  un paso h o riz o n ta l o de tu rb u le n c ia , p a r t ie n ­

do ambas a b e r tu ra s  de l a  cámara de com bustión, y en l a  

cu a l l a  pared  in te rn a  d e l guardallam as forma una c o n ti­

nuación l i s a  de la  pared de l a  cámara de combustión y 

e l  suelo  d e l guardallam as e s t á  in c lin ad o  h a c ia  l a  aber- 

10 tu ra  de s a l id a  formando una rampa que coopera con una 

ranura o reb a jo  de l a  c a r a  in fe r io r  de l a  c u la ta  del 

c i l in d r o ,  para  p ro d u cir  un remolino secundario..

2) P erfeccion am ien tos en lo s  motores de com­

b u stión  in te rn a  según l a  r e iv in d ic a c ió n  1 ,  que c o n s is -

15 ten  en h acer l a  p a r te  a l t a  de l a  cámara de combustión 

se m ie s fe r ic a  y d ispon er e l  in y ec to r  de com bustib le de 

manera que desemboque en l a  cámara de combustión y no 

h a c ia  e l  gu ard allam as.

3) P erfeccion am ien tos en lo s  m otores de combus- 

20 t ió n  in te rn a  segdh l a  re iv in d ic a c ió n  1 ,  que co n sisten

en d isp o n er  l a  ranura o reb a jo  de l a  c a ra  in f e r io r  de 

l a  c u la ta  d e l c i l in d r o ,  Re manera que cu a lq u ier  porción  

de com bustible no quemado que s a lg a  de l a  cámara de com­

b u stió n , se  d i r i j a  a lo s  e sp a c io s  s i tu a d o s  debajo de 

25 l a s  cabezas de l a s  v á lv u la s  de adm isión y de e scap e , 

p ara  que se  mezcle intimamente y se  queme con e l a i r e  

a l l í  conten ido, cue de o tr a  manera no se ap ro v ech aría .

4) P erfeccionam ientos en lo s  m otores de combus­

t ió n  in te rn a
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E s t a  m em oria c o n s t a  de s i e t e  p á g i n a s  e s c r i t a s  

p o r  u na  s o l a  c a r a .

BARCELONA,
3 1 OCI.1359

P. A.
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