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El presente Modelo de Utilidad se refiere a un born%
en fila de conductores de proteccidén, para carriles soporté con perfil
en forma de sombrero que puede aprisionarse, centrindose, en alojamien-
tos para el borde del carril soporte, mediante estribos de traeccidn y

mediante estribos de presidn que van en contrasentido, dispuestos en

una carcasa de material aislante.

. Segiin éste prinéipio.trabaja un borne en fila de con
ductores de proteccién propuesto ya en otro lugar (DE-PS 26 15 134). El
centraje se logra mediante una pieza angular que se cifie contra el lado
frontal del borde del carril soporte y presiona el carril soporﬁégfir-

mente en el brazo opuesto. All{ donde presiona la pieza angulaqﬁ'él ca

rril soporte se abraza y sujeta ademis un borde de un brazo del ,Porne l

en filo. Tambien los bornes en filo de conductores de proteccidn se dis
ey -

ponen frecuentemente en carcasas de material aislante (DE-GM 77 36, 440)

En éste conocido borne en fila el principio de centraje anteriomente ex

toeoan
puesto, se emplea en ambos lados por cuanto que los alcjamiento .pgra el

i
borde del carril soporte presentan cantos oblicuos respecto al penfil

Poarn

ntra al

del borde del carril soporte. Uno de éstos bornes en fila se ce

|
|
Sess, :.

atornillarse, o sea al apretarse los estribos de traccidén y presidn. '
|

Sin embargo es condicibn que ¢l borne en fila se ponga de manera que ca!

. ) |
da canto caiga en cada caso sobre un borde del carril.

!
La invencién se fundamenta en el cometido de desarro

llar un borne en fila que se centra en forma suave y segura al ponerse
sobre el carril sorvoxte, o sea antes de que se apriete, y en que tam- !

bien al tratarse de carriles soporte con anchos algo diferentes, se lo-

gra durante el montaje una segura retencién y asi pues una buena toma

de contacto al apretarse.

La solucién del cometido expuesto consiste en que la-
carcasa presenta por lo menos una conformacidédn eléAstica que entra en la

zona de los alojamientos de los estribos de traccidn y presidn que van
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pero con seguridad, Es esencial que debido a ello se logra tambien un

en contrasentido. Un semejante borne en fila, especidalmente un borne
en fila de conductores de proteccidn, presenta la ventaja de que puede
Ponerse secillameite sobre el carril soporte por arriba, ligeramente la

deado oblicuamente hacia abajo, y con ello enclavarse guiado suavemente

centraje automdtico adn cuando los bordes de los alojamientos para los

bordes del carril no se cojan ambos con seguridad.

Los alojamientos para los bordes del carril soporte
pueden estar dotados de modo en el conocido de cantos oblicuos respecto
al perfil del borde del carril. Debido a ello puede insertarse:ﬁééil-

mente e introducirse en un alojamiento bormnes en fila aproximadelk®tim-
.it'l

bien oblicuamente por arriba al borde del carril, a un &ngulo resbpecto
a la horizontal, ya que el alojamiento se halla entonces més hacia, la
T48 4,

horizontal. Ademés de ésto se logra el conocido efecto de centrajje adi

cional al tensarse los estribos de reaccién y presién. Ambas medjdas

4vnaae

juntas producen en lo referente a seguridad y confort de manejo.més que

...I
la suma de las medidas individuales., JEY
.0:’:

La carcasa puede estar formada por las mitades de ma

L
TSadagy

terial sintético que presentan lugares de unidn seglin el principio de

espiga y agujero, para encastrar entre si las mitades de carcasa. Con !

ésto es eficaz entonces en cada lado marginal de un carril soporte a co!
ger, un soporte que produce ya un centraje especialmente seguro al sobre

ponerse el borne.  Ademés de ésto dos mitades de carcasa iguales favore:

cen la fabricacidén racional.

El estribo de tracciédn puede estar desarrollado con
perfil lateral frontal en forma de U con el dorso situado arriba, que |

en su dorso guia a un tornillo que sienta sobre el estribo de presidn.

Resulta una fabricacién esencialmente sencilla y un fécil monteje si el:

estribo de presidn estd desarrollado con perfil lateral frontal en for-

ma de U con dorso sbombado hacia arriba y presenta nor debajo de 1la 1li~-:
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nea del dorso uno escotes en los que estén enganchados los cuerpoe pre-

sEores.

Si el estribo de traccidn presenta escotes laterales
con cantos oblicuos cuyos extremos esté&n doblados hacia dentro tanto que
puede sentar sgbrg ellos el estribo..de presidén, se facilita el montaje.
Ademés se protege la carcasa deterioro al apretarse excesivamente el es

tribo de presidn y el estribo de traccién cuando no estéd introducido un

carril soporte.

La invencién se aclara detalladamente a base de ejem

plos de ejecucidn reproducidos muy esquemAticarente en el dibujaﬁ_': ’

i
- d

En la fig. 1 se reproduce un borne en fila dg'ﬁﬂndug

tores de proteccidn, encastrado sobre un carril soporte, en vistg late-

L ]
ral, estando ahierta la c¢arcasa,

»
a9,

En la fig. 2 se representa la vista del borngjen ci-

la de la Fig. 1 desde el 1lado frontal, estando cerrada la carcasa,
LA T
En la Fig. 3 se representa una mitad de la carpasa

....
de material sintético del borne en fila de conductores de protegcjfn.
e &
ca™®
En la fig. 4 se representa el estribo de traccidn en

vista segin la Fig. 1. o

En la Fig. 5 se reproduce el estribo de presidn del

borne er fila de conductores de proteccién, con una pieza presora in-

sertada.

En la fig. 6 se representa la vista del estribo de

traccién de la fig, 4, pero sin tornillo de presibn.

El borne en fila de ccnductores de proteccién de la

fig. 1 para carriles soporte 1 con perfil en forma de sombrero, presen '

ta estribos de traccién 5 y estribos de presidén 6 disnuestos en una car!
. i
casa 2 con las mitades de carcasa 3 y 4 de material aislante, segin se |

ve en la fig.2, En los aloiamientos 7 y 8 del estribo de traccién 5 ¥ °

del estribo de presién 6 para los bordes de un carril soporte 1 puede
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aprisionarse el borne en fila de conductores de proteccién.

La carcasa 2 con las mitades de carcasa 1 y 4 presen
ta por lo menos unacconformacién 9 eléstica que entra en la zona de los
slojamientos 7 y 8 del estribo de traccién 5 y del estribo de presién 6
que van en contrasentido.

Los alojamiento 7 y 8 est4n dotados de modo que el

conocido de cantos oblicuos respecto al perfil de los bordes del carril

Mediante esto se facilita la colocacién sobre el borde del carril y adi
cionalmente al efecto de la conformacién 9 eléstica, se logra un monta-

je al apretarse al tornillo 10 en el estribo de traceién 5. ;u_‘;

Si la carcasa 2 estad formada por dos mitades:3:&ﬂ#
R N ]
iguales que pueden unirse por ejemplo mediante bordes enchufables), hay

L
a disposicién dos conformaciones 9 ellsticas para el centraje del jor-

ne en filo al encar‘rarse, segin se ve en la fig. 1, el borne en fila

puede ponerse mediante los alojamientos 8 y .9 izquierdos m&s pequeijos,
S B

sobre el borde izquierdo de un carril soporte, controla la fuerza,del
. -

..~.
resorte 9, y encastrase en los alojamientos derechos sobre el bazde de-

e »
ame

recho del carril sovorte. Enr 21 borde derecho del carril soporte se ha

Suta,

de suponer otra conformacidén 9 elé&stica de la parte de carcasa que se

!
halla por encima del plano del dibujo. Si se deja libre el borne en fi,
|

la, este se situa automlticamente en una favorable posicién de apriete

sobre el carril soporte 1.

En la fig. 3 se representan espigas del borde enchumi

fable 11 y escotes 12 de un borde enchufable. {

I

El estribo de traccién 5 estd cesarrollado en su per
fil, visto por el lado frontal, en forma de U y con un dorso situado
arriba, como se ve en las fig. 4 6 6., Tanbien el estribo de presibdn 6
estéd desarrollado en un perfil, visto por el lado frontal, en forma de?

U con dorso abombado h-~cia arriba, presentando debajo de la linea dor=-

sal unos escotes 13 en los que pueden insertarse cuerpos presores 14,En.
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Ja fig. 5 Se¢ ha reproducido insertado finicamente un cuerpo presor 1k Pa

ra mayor claridad. Si el estribo de traccidédn 5 presenta a los lados es

cotes con cantos oblicuos cuyos extremos 15 esté&n doblados segin la
fig. 2 hacia dentro tanto que sobre ellos puede sentar el estribo de
presién 6, seifacilita el equipamiento de la carcasa y se protege la ca
caéa contra deterioro al apretarse el tornillo 10 sin carril soporte,
Descrita suficientemente la naturaleza del invento
asi como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse constar
que las diSposiéiones anteriormente indicadas son susceptibles de modi-

ficaciones de detalle en cuanto no alteren su principio fundamenhai@
e
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REIVINDICACIONES

l.- Borne en fila de conductores de proteccidn para un carri
soporte, con pefil en forma de sombrero, que se puede aprisionar, cen=
trindose, en alojamientos para el borde del carril soporte, mediante es
tribos de traccidén y presidén que van en contrasentido dispuestos en una
carcasa de material aislante, caracterizado porque la carcasa presenta
por lo menos una conformacién elistica que entra en la zona de los alc-

jamientos del estribo de traccidén y del estribo de presidn que van en

contrasentido.

2.~ Borne segln la reivindicacidén 1, caracterizado ROLque
o =
l‘-

los alojamientos estén dotados de cantos oblicuos respecto al Rﬁrfil del

o .‘I‘.
borde del carril. .
g e
3.=- Borne segln la reivindicacidén 1, caracterizado porgue

[ I .“-’
la carcasa estd formada por dos mitades iguales gue presentan espigas

L Y
y agujeros., *

e I..‘
L,= Borne ssgin la reivindicacibm 1, caracterizado porque

v ..
o - [
el estribo de traccidm estd desarrollado con perfil lateral fronte’l en
"

. . a & O
forma de U con dorso situado arriba. Jase

¢ L]
5.- Borne segin las reivindicaciones 1 y 5, caract®r®®zado
porque el estribo de presibén estd desarrollado con perfil lateral fron=-
tal en forma de U con dorso abombado hacia arriba, y presenta por deba-

!
jo de la linea dorsal unos escotes en los que estidn enganchados los

cuerpos presores.,

6.- Borne segin ias reivindicaciones 1 y 5, caracterizado

1

porque‘el estribo de traccibén presenta escotes laterales con cantos

oblicuos cuyos extremos estin doblados hacia dentro tanto que puede

sentar sobre ellus el estribo de presidn,

7.= Borne en fila de conductores de proteccidn para un

carril soporte, tal y como queda sustancialmente descrito en la rresen-.

te Memoria 2 ilustrado en los dibujos adjuntos. i
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Esta Memoria consta de 7 hojas escritas a médquina por una
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