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£l modelo de utilidad se refiere a un eje articulado, qus se
compone de partes corrasdizas axialmente y acoplables entre
s{ en la direccidn de rotacidn, conducidas telescdpicamente
unas dentro de otras y que ventajosamente es utilizable para
vehiculos automdviles como columna de direccicn y en que la
gufa y la transmision del momento de rotacidn se efectug pre

dominantemente por un cojinete de rodamiento. S

k3 . O’ K3 . 3 Y
Tales ejes de articulacion son conocidos y se describen’lg

*

ilustran en diferentes formas de ejecucion en la Memoria de

patente alemana 22 09 170 y en la Memoria de puolicac%énoge

patente alemana 25 38 686. En

2 0 o
[

o - .« ?
vistos en ambos extremos de una articulacion de cruz comqQ
L2 L B I 3

miembro de enlace hacia los dispositivos de propulsicn y.de

derive. Las articulaciones de cruz o bien estan soldadas o -
* L]

atornilladas con el eje. A causa de su posibilidad de:aéémog
taje se prefieren articulaciones atornilladas, porqué’pbé e-
llo se facilita un monteje y un desmontaje del eje., Sin em-

bargo, independientemente de elloc, los ejes conocidos resul-

tan inconvenientes, porque frecuentemente, sstando dada la

longitud de montaje, ya no puede respetarse al mismo tiempo

el camino de corrimiento requerido.
Bl objeto del modelo de utilidad, consiste en crear un eje

de articulacidn del tipo descrito inicialmente que, tenien -

do corta longitud de montaje, presenta un largo camino de

corrimiesnto y ss utilizable especialmente para vehiculos uthis
litarios con superestructuras volcables., Al mismo tiempo el
eje debe estar constituido de un modo relgtivamente sencillo

y debe poderse fabricar con costes favorables,

Este problema se resuelve seqin sl modelo de utilidad de la

general, estos ejes estdm pro|
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manera caracterizada en las reivindicaciones.

En el dibujo se ilustra un ejemplo de ejecucion del modelo
de utilidad que se describira a continuacidn. La figura mues
tra un arbol de diraccidn doblemente telescopico en estado

corrido uno dentro de otro, parcialmente en seccion longitu~-

dinal,

El arbol articulado ilustrado se compone de una parte axtg-

rior de arbol 1 que esta constituida de modo tubular y 38 -

prolonga por una vaina 1 a también tubular. En la parte de
arbol 1 esta apoyado el arbol interior 2 y esta conducdda, -

telescopicamente, asi como esta acoplade con la parte 1.,de

’ . . & . 7 , . .
arbol en la direccion de rotacion., El arbol interior se com-

pone de dos partss de érbol separadas entre si, de las que

la primera parte de &rbol esta designada con 2a y la qéﬁﬁn-

da parte de arbol, con 2b. La parte exterior 1 del arB??:y
la parte del arbol 2b estan provistas de manera conotida de
una articulacidn de cruz 3, respectivamente 4, que estan unis
das con las partes de arbol desmontablemente, por ejemplo,
por medio de tornillos, por lo que se facilita el montaje y
desmontaje del arbol. El extremo izquierdo de la parte 1 tubl
lar del arbol esta cerrado por un fondo 5, que al mismo tiem
po, soporta el gorron 6 para la fijacién de la articulacion
de cruz 3. Para la conduccion corrediza axialmente y para el
acoplamiento de la primera parte 2a interior de &rbol sirve
un cojinete de bolas 7 qua esta dispuesto en el extremo exte;
rior de la parte de arbol 2a, La conduccidn y la transmisid

del momento de rotacion se efectua en ello de manera conoci-

da por bolas 8, que pusden rodar en la parts de arbol exte-

rior & interior en pistas de guia, que estidn formadas por -
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canales 9, 10, previstos en sl contorno de las partes de ar-
bel 1 y 2a. Los canales de gufa 9 se extisnden por toda la

longitud de la parte exterior de arbol 1 y de la vaina de prg

longacion 1a de modo que el arbol interior 2 primeramente pui

de estirarse hasta sl final de la vaina.
EL arbol interior 2 esta rodeado ademés por otra parts de =

arbol 11, dispuestas dentro de la parte exterior de érbpk‘d,

que sirve de tubo guiador para la parte de arbol 2b. La Xgon-

duccion longitudinal se efectua por medic de una endentacion

de cufia 12 de la parte de arbol 2B con engranaje en las.-

®oece
ranuras de cufia 13, previstas en 8l contorno interior de la

parts de arbol 11, La parte de arbol 11 esta unida, por una

parte, fijamente con la primera parte de arbol 2a vy esté asg

gurada por ejemplo, por un anillo de expansidn 14 y pqr:éﬁra
parte esta apoyada en el extremo de la parte exterior ag.ér-

bol 1a. Para el apoyo sirve un anillo 15 de material €dsticd
gue lleva un anillo de junta 16 y se sostiene en posicion fi-
ja por 8l anillo de apoyo 17,

La parte interior de arbol 2B =a su vez, esta apoyéda en la
parte de darbol 11 (tuhbo guiador) en un anillo elastico 18, qi
esta aseguradt al‘extremo de la parte de arbol 11 en su pareg
interior por los anillos de apoyo 19, 20 y al mismo tiempo =-
sirve de empaquetadura., El anillo 18 consistente en material
elastico esta pretensado para incrementar la friccidn ds
deslizamiento frente a la parte de arbol 2b.

Para impedir al introducirse el eja un golpe duro de la par=-

te de drbol 2a sobre el fondo 5 del arbol en la parte exte-

rior del arbol, entre un capuchan protector, 20, que recubre

el cojinete de rodamiento 7 y el arbol 5 esta dispuesto un -
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muelle de presidn 21.

L.a mayor friccion de deslizamiento, producida por la tensidn

previa del anillo elastico 18 frente a la parte de arbol 2b

es necesaria para gus,; en el funcionamiento de marcha se haga

eficaz meramente el telescopio del cojinste de rodamiento con
» ] ’ 3 L] »
su friccion rotativa, mientras gue el telescopio deslizante

permanece en repeso frente al tubo guiador 11. El telesgoptho

deslizants se hace eficaz solamente cuando el cojinete d¢_ro-

damiento 7 choca contra el anillo de apoyo 15 y la parte ¢s

arbol 2b se axtrae todavia més para hacer posible el baeci.l a-

miento total de la cabina del conductor. Al volver a basgular

la cabina del conductor a su posicicn de partida, el corri-

miento de unidn del arbol de articulacidn tiense lugar gn,orden

L] - 13 v -
de sucesion inverso, en lo gue primeraments se introducg la
PY ]

parte ds arbol 2a qgue comprime el muelle 22 hasta que gy fue
za de tensicn previa sobrepase la friccion de deslizam}éhio
entre el anillo de junta y la parte de arbol 2b, despues de
lo cual entonces tiene lugar un corrimiento del telescopio -
deslizante a la posicicn de partida, El camino de corrimiento
mas large que puede conseguirse por el objeto del modelo de
utilidad en el arbol de articulacion se marca por flechas en
el dibujo dando por resultado el camino de rodamiento A del =~
telescopio del cojinets de rodamiento y el camino de desliza=-
miento B del telescopio de deslizamiento conjuntamente la to-
talidad del camino de corrimiento,

£l presente modelo de Utilidad recaera sohre las siguientas

reivindicacicones,
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REIVINDICACIONES

Py S TP Sy

1.- E€je articulado, sspecialmente para columnes dé direccidn
de vehiculos automdviles, consistentes en partes corredizas
axialmente y acoplables a modo de telescopio entre si en la
direccidn de rotacidn, conducidas unas dentro de otras, es-
pecialmente como columna de direccidn para veh{culos aukgﬁé-
viles en que la guia y la transmision del momento de ra?a—
cion se efectua por bolas, que pueden rodar sntre la parte d%

eje interior y la parte de eje exterior, caracterizado}ﬁdngu#
ademas del cojinete de rodamiento esta prevista otra coppyc-

cién telescdpica transmisora de mamento de rotacidn entre.laq

partes de eje, '

.’..

2,- Eje articulada, segun la resivindicacion 1, caractepizado

porque la parte de eje interior quses soporta el cojineté:éé
rodamisnto en uno de sus extremas esta dividida transversal-
mente y las dos partes de eje estan dispuestas en otra parte
de eje tubular, dispuesta cancentricamente a ello, en lo que
la parte de drbol, dispuesta detras de la parte de arbol de
cojinete de rodamiento esta conducida de modo axialmente co-
rredizo en la parte de arbol tubular,

3.~ Eje articulado seglin las reivindicaciones 1 y 2, caracte-
rizado porque la conduccidn telescopica adicional de la parte
de arbol interior se efectua por una unidn acoplable en direg
cion de rotacion, sometida meraments a la friccion de desli-
zamiento, por ejemplo, por una endentacion de cufia.

4.~ Eje articulado segin las reivindicaciones 1 - 3, caracte-

rizado porque la parte de sje, que sirve de tubo guiador pa-

Kl . 2 ’ g 1
ra las dos partes de eje interiores esta unida por una parte
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con arrastre de forma con el extremo soportador del cojinete
de rodamiento de la parte interior del aje y sn su extremo
opuesto esta apoyada y conducida de modo axialmente corre-
dizo en una vaina de prolongacion de la parte ds eje exte-

rior, tubular,
S5.- Eje articulado, seglin las reivindicaciones 1-4, caracte-

rizado porque el mencionado cojinete consiste en material’:

elastico y presenta una asmpaquetadura de anillo. cea

*

6.~ £je articulado, segun la reivindicaecign 1 - 5, cagache-

rizado porque la parte de arbol interinr, axialmente gbTre-

diza, esta qguiada en el extremo del tubec guiador en unaempa

quetadura de anillo de material elastico.

L}
*990 0o

» > L4 - - - -
7.~ Eje articulado segun las reivindicaciones 1 - 6, oas-,
s @
...-
3 ’ A . ’
racterizado porque esta empaquetadura de anillo esta pagien
. L] L
ag ®®
sada para aumentar la friccion de deslizamiento. v e
L L]

B.- Eje articulado segin las reivindicaciones 1 - 7, catrac-
terizado porgue entre el cojinete de rodamiento y el fondo
de la parte exterior de eje esta prsvistc 'n cuerpo de mue-
lle.

9.- " Eje articulaco especialmente para columnas de direc-

. Id A ,‘0
cidn de vehiculos automoviles "
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Segin se describe y reivindica en la presente memoria des-
criptiva., Consta de 7 hojas foliadas y escritas a maguina
por una sola de sus caras y de los dibujos que a la misma
s8 acompafian,

Madrid, a

-9 (LT, 1380
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