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Un dispositivo de control para un cinturón dé séguri-s

dad del tip o  de carrete de inercia que permite que se extien­

da el cinturón mediante la  retirada del carrete de inercia y 

pueda ser accionado subsiguientemente para impedir el rebobi­

nado pero, no obstante, para permitir la  retirada u lterio r. -  

SI dispositivo puede comprender medios en la  forma de una pía ' 

ca (7) que soporta articuladamente un miembro (9). Normalmen­

te, el cinturón de seguridad pasa libremente entre la  placa -  

y el miembro articulado pero puede ser atrapado entre ellos -  

articulando manualmente el miembro para que acufie el cinlíur^n 

de seguridad contra la  d a c a  e imnida oue se rebobine el •c?i«n-
~  ■* 9

turón. La retirada, .adicional del cinturón de seguridad

la  cufia. .****,
• • • •

La invención se refiere  a un dispositivo de controfL# -

1 5 . cara un cinturón de seguridad del tino de carrete de inercia  ” ~ •••• •
y particularmente, aunque no de manera exclusiva, a un diapQ—

*••••
s itiv o  en la  forma de una unión cara un cinturón de seguridad

• • •• •••
existente. . . . .

•  •

Existe ahora tendencia a u tiliz a r  cinturones de sVgu- 

2 0 . ridad del tipo de carreje de inercia en vehículos a motor. Di 

dios cinturones de seguridad son ú tile s  porque cualquier -  —  

aflojamiento innecesario del cinturón de seguridad es obviado 

por el carrete de inercia y no es necesario el ajuste de la  — 

longitud del cinturón de seguridad por medio de h e b illa s. Sin  

2 5 . embargo, se ha encontrado que la  tensión aplicada a l cintu—  

ron de seguridad por e l carrete de in ercia  puede producir mo­

le s tia s  a l usuario y este inconveniente induce, a menudo, a -  

que la  gente no u tilic e  e l cinturón de seguridad. Mientras —  

que los cinturones de seguridad de tipo estático  sufren e l —  

30. inconveniente de necesitar h ebillas de ajuste para permitir -

\ ■
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a la rgar o 'a co rta r e l  cinturón, el usuario puede ttóbeíroiotiar'í PP§
- Yr '-'ígf' ••:,.’■/
é l  aflojam iento del cinturón de seguridad para quYiié sea i # * '* 

cómodo e l cinturón cuando se está utilizando* Un objeto de la  

presente invención es proporcio.nar un medio con e l que la  tejí 

5. sión en el cinturón de seguridad de un sistema de carrete de 

in ercia  pueda m itigarse cuando se usa e l cinturón de seguri—* 

dad.

Be acuerdo con la  invención, un d ispositivo  de con- «

tr o l  para un cinturón de seguridad del tipo de carrete de - —

10. in ercia  comprende un medio accionable para impedir el reb&Ví-V
•  •  • •

nado del cinturón de seguridad por el carrete de in ercia

pues que ha sido extendido mediante la  retirada del carrete. -

de inercia, mientras se permite que tenga lugar la  extensión

adicional del cinturón de seguridad. • .
♦  •  •

15. Preferiblemente, e l cinturón de seguridad está d is -#-

puesto oara pasar a través del medio de control y este medí/)
, • • • •

es accionable para afgarrar el cinturón de seguridad a fi-H.de
■ • •M • #impedir el rebobinado. En este caso, e l medio de control Jji--

•  ••

cluye, preferiblemente, una placa conectada ar ciculadameiHe* a 

20. un miambro que es móvil alrededor del pivote hacia o fuera de 

una porción de superficie adyacente de la  placa, estando dis­

puesto e l cinturón de seguridad o&ra pasar entre el miembro y
y

dicha porción de sup erficie ".ara que e l movimiento de articu­

lación  del miembro en una dirección apriete el cinturón de se 

2 5 . guridad contra dicha porción de sup erficie a fin  de atrapar -  

dicho' cinturón de seguridad y detener el rebobinado. La placa  

puede in c lu ir  dos salien tes alargados que se extienden parale 

los con el eje pivotable del miembro, y situado cada uno en -  

cada lado de dicha porción de su p erficie  de la  placa, estando 

30. dispuestos dichos sa lie n tes para mantener despejado el cin tu -
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yftn de seguridad de dicha porción de su p erficie  de la  plácá, 

excepto cuando es impulsado en acoplamiento con la  misma pór 

dicho miembro. El miembro puede tener un cinturón de segur!*— 

dad que acopla la  su p erficie l a  cual, en su use, se extiende 

5* transversalmente al cinturón de seguridad, siendo l a  superfi­

c ie  de sección transversal curvada para que cuando el miembro 

sea articulado para atrapar e l cinturón, la  su p erficie 'cu rva-
*$•'

da produzca un efecto de acuñaniento en el cinturón de seguri

dad. Preferiblemente, la  dirección de articu lación  del miembro

10, es ta l  oue e l movimiento del cinturón de seguridad atrao^clW“ • • ••
en la  dirección de rebobinado tenderá a a rticu la r e l miemiñscr

3

J
*>V

en la  dirección de acuñamiento y a incrementar, por lo  tanto-,

el efecto de acuñaniento, y e l  movimiento del cinturón dg’Sé-
•  •  • •

guridad atrapado en la  dirección de retirada articu la rá  el*-—
•

1 5 . miembro en la  dirección opuesta y liberará, por lo  tanto, e l

cinturón de seguridad. . .*
# • #

La placa puede estar formada de una abertura que#,p§yni

te  unir la  placa a una parte' del chasis de un vehículo a #mp;—
♦  •

to r  por medio de un perno, ***

2 0 , Un d isp ositivo  de control de acuerdo con la  invención,

se describirá ahora a modo de ejemplo con referencia a los di 

bu-íos oue se acompañan en los oue:
v  — "

La f ix ir a  1 es una v is ta  en perspectiva de un disposi 

tivo  de control de acuerdo con la  invención.

2 5 . La figura 2 es una v is ta  del dispositivo  mostrado en

la  figura 1 sobre la  lín ea  I I - I I  de la  figura 1, y mostrando 

parte de un sistema de cinturón de seguridad del tipo de ca—  

rrete de in ercia, y

La figura 3 es una v is ta  terminal de parte del miem—  

3C. bro mencionado anteriormente para atrapar el cinturón de segu



5 .

ridad. ’

Un carrete de in ercia  1 (ver figura 2 ) se nonta en —  

un alojamiento 2 unido a l  chasis 3 del vehículo. Un cinturón 

de seguridad 4 se extiende entre e l  carrete 1 y la  guía usual 

5 unida a l chasis 3 por medio de un perno 6. La guía 5 está « 

situada a un n ivel por encima de la  altu ra del respaldo adé—

’• k

lantado del usuario del cinturón de seguridad. Una placa 7 es 

tá  soportada por el perno 6 e incluye dos orejetas de proyec­

ción 8 ~ ê soportan articuladamente un miembro de aplicación

10 .  de presión 9 . El miembro 9 tiene pasadores 10 en sus extrfetBtfg * • • ••
cue se lo c a liza n  en las aberturas 11 de las orejetas 8. —

cinturón de seguridad 4  pasa entre e l  miembro 9  y dos sa lie n ­

tes transversales 7a, 7b en la  placa 7  Que se extiende pgtrale
• •

la  a l eje pivotable del miembro 9 . Los salien tes 7a, 7b man-—

1 5 . tienen el cinturón de seguridad 4 normalmente despejado de —
•  •  •  •  •

una norción de superficie 7c de la  olaca cuando e l miembro. 43
•  •  •

ocuna la  posición hacia abajo oscilada, mostrada en la  fj.gttfa

1 . El movimiento del miembro 9 alrededor de su pivote -
•  •

dirección de la  Flecha A de la  figura 2 atrapará e l cintúttm  

2G. de seguridad entre el miembro 9 y la  superficie 7c de la  pla­

ca 7, como se describe a continuación.

Se hace ahora referencia a la  figura 3 que ilu s tr a  e l  

cinturón de seguridad oue ajusta el extremo del miembro 9 con 

mayor d e ta lle . Idealmente, el miembro 9 debe tener un efecto  

2 5 . de acuñamiento sobre el cinturón de seguridad 4 para Que una 

vez sea atracado el cinturón de seguridad, como se muestra en 

la  f i  gira  2, no exista  tendencia a que el miembro 9 lib ere e l  

cinturón de segiridad espontáneamente. Para alcanzar el efec­

to de acuñaráento, es deseable una superficie terminal algo -  

3 0 . curvada, como se muestra en la  figura 3 . Por ejemplo, para un



miembro que tien e un espesor de 0 ,3 7 5  pulgadas i, 5 2 5

panto de a r t ic u la c ió n  P e s tá  situado a  una d is ta n c ia  '•a'* (0,20

pulgadas (5 , 0 8  mm)) del la te r a l izquierdo del miembro ht 9. -  

la  su p erficie  9a es a sí generada alrededor del puntó P, sien­

do las distan cias Mb" y "cH de 0 ,3 9 2  y 0 , 3 5 2  pulgadas (9 ,9 5 7  

y 8,94 mm), respectivamente. Existen nueve radios intermedios 

"s'* -  "mH a intervalos de 6o, siendo cada radio desde la  i z —  

quierda a la  derecha, según se muestra én la  figura 3» 0, 004 

pulgadas (0,102 mra) más corto cue el radio precedente inmedia

• tamente adyacente. Be este nodo, e l extremo 9a se curva s$áV£

mente entre los lados del miembro 9 . los ángulos y 0  sonlde ,

56° y 6¿°. respectivamente. La distancia "d" es de 0 ,0 4 6  puj-,

gadas ( 1 , 1 7  mm) para que se atrape un cinturón de seguridad•-
• .  • •

típ ico  de 0 , 0 5 0  pulgadas (1 , 2 7  mm) de grosor entre el extremo

• curvado 9a y la  porción de superficie 7 c, cuando e l miembro#9

es articulado en la  dirección de la  ELecha A. De este modos.jel
•  »  •

cinturón de seguridad será atrapado por e l miembro 9 cuarto
!  •  •

jr •  •  •  *
éste ocuoe nm rosicion ta l  como la  mostrada en la  figura.^.--

■ •

La fuerza ele rebobinado aplicada al cinturón de seguridad*- -  

. tiende a ai votar el miembro 9 adi c i onalner.t e en la  d irección - 

de la  EL eolia A Yj mor lo  tanto, incrementa el efecto de acuña 

miento.

;:o o b s t a n t e ,  ci e l cinturón de seguridad atrapado es 

estirado a fin  de desenrollarlo del carrete de inercia, el —

. miembro 9 se a rticu la  en la  dirección opuesta y lib e ra  inme—  

diatanenbe el cinturón de seguridad. Además, los dos salien —  

tes 7a, 7b hacen aue e l cinturón de seguridad desviado por e l  

miembro 9 (según se muestra en la fi,{tira 2) se enderece y -  — 

anlicue una fuerza transversal al miembro 9 por encima de su

C. eje de pivotación. La fuerza transversal crea un movimiento -



^ : h ':/':̂ r̂ p M ^ :̂ t̂ *'-'' 't_ r̂' -̂,’v ^53®Wp*.i ■' -*"•• ••''• %; :'•- - . • r • ■ S

- ‘ ' i i  'iá ra je  qué hace que e l  miembro 9 se mueva rápidamente, en -  

l a  posición hacia abajo oscilada y golpee contra e l cinturón 

de seguridad 4 ahora liberado. H  sonido de golpeo proporcio- 

na una indicación inmediata a l usuario de que el dispositivo  

5, de control no está ahora funcionando.

En uso, el usuario del cinturón de seguridad 4 re tira  

el cinturón en la  manera usual y lo  afianza a su anclaje (no 

mostrado). Entonces, el carrete de in ercia  aplicará una ten-—  

sión a l cinturón, como es usual. Así, el usuario extiende e l

10. cinturón lig e r a  y adiciom ínente para proporcionar un afl<5jav
•  *  *  *

miento deseable en e l cinturón y a rtic u la  el miembro 9 en.3-a

dirección de la  Flecha A para cerrar e l cinturón de seguridad

4 en esa oosición. Esto imoide cue el cinturón de seguridad»- - - • «• ..  >
se rebobine por el carrete de inercia 1 y, por lo  tanto, impi

1 5 , de que el cinturón de seguridad aplique presión la  cual causa

r ía  incomodidades a l usuario. Si el usuario se in clin a  hacia# • •
adelante, la  norción del cinturón de seguridad 4 entre el ca-

•  * •  •
rr-ete de in ercia  1 y el dispositivo  de la  invención se raoy^rá

m •
hacia arriba y girará el miembro 9 en la  dirección opuesta»£a 

20. ra liberar e l cinturón de eerpiridad. Después de reclinarse de 

nuevo, e l usuario rep ite el procedimiento mencionado para ob­

tener el aflojamiento deseado del cinturón de seguridad. Se -  

apreciará, en el caso de accidente, que e l cinturón de seguri 

dad actuará precisa::ente de la  misma forma que lo  hubiera he- 

2 5 » alio en ausencia del dispositivo &-» la  invención.

En vez de formar el miembro 9 según se muestra, po- -  

dría ser un miembro generalmente cilin d rico  con un mango de -  

accionamiento. Sn este caso, el miembro cilin d rico  sería  a r ti  

culado excéntricamente.

*
3 0 . El perno 6 se extiende a través de una abertura 20 en



e l  'extremo superior de la  placa 7» Eor conveniencia, una ranu 

ra  de enerada 21 permite que se lo c a l ic e  e l  perno 6 en la  — — 

abertura 20 s in  tener que desenroscar e l  perno de su montaje, 

la  placa 7 está  moldeada preferiblem ente de una p ieza  de plás 

t ic o  f le x ib le ,  t a l  como polipropileno y e l  extremo in ter io r  -  

de la  ranura 21 es ligeram ente más estrecho que e l  diámetro — 

d el perno avanzado más pequeño 6» El miembro 9 está  también — 

moldeado de p lástico  y lo s pasadores integrales 10 se ajustan  

a golpe en la s  aberturas de las orejetas moldeadas 8„

Aunque el dispositivo de control descrito con ref í̂i& î

c ia  a los dibujos está en la  

lies de seguridad existentes,

forma de una unión para cintp¿*p- 

podría orooorcionarse un disoogi' •t• •

tiv o  para impedir el rebobinado, de acuerdo con la  invenySrásy
■í¿ * • ••

erí^el alojamiento 2 para e l carrete de inercia 1. •■ • •
¡ I O T A

21  Hodelo de U tilidad que se s o lic it a  ñor v e in te ,-  •—
» .*• ••*

años, para España, de acuerdo con la  vigente L e g is la d  ón^,,de-
,  • ♦

berá recaer sobre: «DISPOSITIVO DE CQITTROL PARA U1T CH'TTUhV Í *-

DE SEGURIDAD DEL TIPO DE CAREETE DE liTERCIA", según las

te r ís tic a s  esenciales de las siguientes:



4fi

1 .  — D ispositivo de control para un cintur<5n de seguri 

ñs ñ̂ del tip o  de carrete de inercia, que comprende un medio de 

control aecionable para impedir el rebobinado del cinturón de

5 ,  se g u r id a d  por e l carrete de inercia después que ha sido exten 

dido mediante l a  retirada del carrete de inercia, mientras —  

que se permite que tenga lugar la  extensión adicional del cin  

turón de seguridad.

2 .  -  D ispositivo de control para un cinturón de seguri 

10. dad del tipo de carrete de inercia, según la  reivindicación*V

1, en el que el cinturón de seguridad está dispuesto para,
•

sar a través del medio de control y éste es aecionable para#. -

agarrar e l cinturón de seguridad a fin  de impedir el reb̂ tai*-̂ -

nado. •• • *
15. 3 .-  D ispositivo de control para un cinturón de seguri

dad del tino de carrete de inercia, según la  reivindicación#—

2, en el que el medio de control incluye una placa conecta^
• • •,  ••••

articuladamente a un miembro que es móvil alrededor del r)¿yo-
• •

te  hacia o fuera de una porción Ae superficie adyacente de* la  

20. placa, estando dispuesto el cinturón de seguridad para pasar 

entre el miembro y dicha porción de superficie para que el mo 

viniento de articulación  del miembro en una dirección apriete 

el cinturón de seguridad contra dicha porción de superficie, 

a fin  de atrapar el cinturón de seguridad y contener el rebo- 

2 5 . binado.

4 . -  Dispositivo de control para un cinturón de seguri 

dad del tino c.e carrete de inercia, según la  reivindicación -  

3, en el que la  placa incluye dos salien tes alargados que se 

extienden paralelos a l eje pivotable del miembro y cada uno -  

3 C. está situado en cada lado de dicha porción de superficie de -



l a  placa, estando dispuesto dicho sa lie n te  para mantener el -  

cinturón de seguridad despejado de dicha porción de superfi­

c ie  de la  placa, excepto cuando es impulsado en acoplamiento 

con la  misma mediante dicho miembro.

5 . -  D ispositivo de control para un cinturón de seguri 

dad del tino de carrete de inercia,, según la  reivindicación 3- 

ó 4, en e l oue el miembro tiene un cinturón de seguridad que 

acopla la  su p erficie la  cual, en uso, se extiende transversal 

mente a l cinturón ce seguridad, siendo dicha sup erficie de —  

sección transversal curvada para que cuando el miembro s
• • • •

ticulado para atrapar el cinturón, la  superficie curvada p íp -  

nuzca un efecto de acuñar!ento en el cinturón de seguridad., 

ó .-  D ispositivo de control para un cinturón de seguc«i

dad del tino de carrete de inercia, según la  reivindicación -
•  •  •

5, en el que la  dirección de articu lación  del miembro es ta l

oue el movimiento del crnturón de seguridad atrapado en
. .

rección de rebobinado tenderá a a rticu la r el miembro en la/cli
* *• •*

receló" de acu-lamiente p a incrementar, por lo tanto, el c’fee-
•  •

to de a cana:.i. ente, y el movimiento del cinturón de se paridad 

atracado en _a dirección de retirada articu lará el miembro en 

la  d i r e c c i ó n  opuesta y  liberará, por lo  tanto, e l cinturón de 

s e u ri dad.

7 . -  Dispositivo de control pai-a un cinturón de seguri

dad del tino de carrete de 

reivindicaciones 3 a 6, en 

una abertura fue permite qt

inercia, según cualquiera de las -  

el que la  placa está formada con — 

ze se una la  olaca a una parte del

chasis de un vehículo a motor por medio de un perno.

6 .-  Dispositivo de control cara un. cinturón de seguri

dad del tip o  de carrete de inercia, según la  reivindicación -  

7, en el que una. ranura de entrada del perno se extiende en—



tr e  la  abertura y el borde adyacente de la  placa,

9 .  -  D ispositivo de control para un cinturón de seguri 

dad del tip o  de carrete de inercia, según cualquiera de las -  

reivindicaciones 3 a 8, en e l que la  plaoa está formada como

5. ima moldura de una piesa.

1 0 .  -  Dispositivo de control para un cinturón de segu­

ridad del tip o  de carrete de inercia, según cualquiera de las  

reivindicaciones 3 a 9 , en el que e l miembro es una moldura -  

de una niesa que tiene una conexión pivotable de ajuste a gol

10. pe con la  placa.

1 1 .  -  "D I3 POSIT IV 0 DE CC'TTRCL PARA Uu GIITTUEON DE SpGÜ

1 5 .

PIDAS D3S SIPO DE CARRETE DE riíERCIA".

Se-'nin rueda sustancialmente descrito en la  oresenVe*V 

Memoria, °-ue consta de dies hojas escritas a máquina P°r una- 

sola cara y acompañada de dibujos,

M a d rid ,k  8  • •
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