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El presente Modelo de Utilidad se re fie re  a una carro­

cería de vehículo, especialmente con espacio in terior transforna> 

ble, con una cabina central a nodo de cilindro y dos cabinas ex- 

tensioles en forma de cilindro truncado dispuestas en sus dos zq- 

nah extremos fron ta les, que están dispuestas desplazadles en la  

dirección longitudinal de la  cabina central relativamente entre 

3Í y respecto a la cabina central a través de dispositivos de - 

guía longitudinal»

Las carrocerías de vehículo de la  clase citada *áii*te-
• • •

riornente son ya conocidas desde hace tiempo, en especial. $^ra

su empleo en remolques—vivienda. Asi por ejemplo son ya Cent*ci-
: '• .*

dos entre otros, remoloues-vivienda en las cuales e l espacio in--  • • •

terior de la carrocería puede ampliarse mediante extensión ó bi4n

abatimiento hacia afuera de elementos de pared ó bién componen-» « *
tes de la carrocería. En los remolaues-vivienda últimamente c ita

• #

aos, con espacio in terior variable, es siempre d i f íc i l  rea lizar
■

con e l mínimo coste cosible así como con la  menor transíormaciócI
posible de las instalaciones interiores, una ampliación ó bién j 

una reducción del espacio in terior, necesaria para el transpon-j
ite. i

Así pués por la  DE—OS 26 22 775 se dió a conocer un — j

remolque-vivienda en e l que en e l espacio in terior variable de ,
i

la carrocería de vehículo están previstas camas que se plegan - 

automáticamente durante la  reducción 6 bién la  ampliación de la 

misma. Para guiar le cabina extensible en forma de cilindro truij.
iI

cado que se extrae de una cabina central, existe un mecanismo d̂

cable de tracción especial con tracciones de cable guiadas apro-
i

ximadamente en forma de Z. Esta solución se ha acreditado en la  j

categoría especial de los re mol qu.es-v i vienda con espacio in terior
!

variable, sin embargo también aq.uí se ha de disponer un mecanis-
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mo relativamente complicado que pos ib ilite  e l plegamiento de las

camas y por otra parte este plegamiento adicional de las camas -

exige un elevado gasto de fuerza al meterse 6 bién al sacarse la

cabina extensible de la  cabina central. Otras dificultades duran

te la construcción ó bién el funcionamiento de tales carrocerías

de vehículo con espacio in terior transformable, consiste en la  -

conducción de las tuberías de abastecimiento, en especial la  dis

posición de una calefacción central, ó bién también en la  uTqica-
• • • • •

ción de las instalaciones y líneas eléctricas asi como los»ser-• • ■
• *  •

vicios sanitarios y las tuberías de gas. Er.. especial las tuberíajs
• • •

de gas están sometidas, a causa del empleo del gas en bombonas,

a prescripciones muy estrictas que muchas veces no permiten em-
• ♦ •

plear largas tuberías flex ib les . Por otra parte se ha de cuidar
• ■ • • •

la  suficiente ventilación de las disoosiciones de bombonas ó bié|a

de sus receptáculos, de asnera que éstas se ubican muchas Veces
•••• •# • •

en una carcasa de protección propia por encima de la  lanzec'del 

mecanismo de traslación. La conducción de este medio de Servicio 

hasta las instalaciones de cocina dispuestas generalmente en la  

; cora central del remolque-vivienda trás por tanto consigo una -
I
multiplicidad de problemas.

La invención se fundamenta ahora en e l  cometido de - 

crear una carrocería de vehículo con espacio in terior transforma 

ble en tamaño, en la  que con un mínimo de variación ó bién s i es 

posible sin variación de las instalaciones interiores y de abas 

tecimiento, es realizable sencillamente una variación del tamaño 

del espacio in terior, para adaptar en forma especialmente rápida 

la longitud de la carrocería de vehículo a las deseadas condici^ 

nes de utilización .

Este cometido se soluciona según la  invención porque - 

aproximadamente en la  zona del centro longitudinal de la cabina
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central está dispuesta en un plano perpendicular a la  dirección 

longitudinal, una unidad de servicio formada per bloque sanita­

rio , instalación de cocina y espacio de almacenamiento, estando 

prevista esta unidad de servicio a una separación ta l desde una 

de ambas paredes laterales longitudinales vertica les de la  cabíl 

na central, que pos ib ilita  el paso de personas.

Mediante la  creación y disposición de la  unidad de ser 

vicio  según la  invención se consigue de modo sorprendentemente -

sencillo aue en una carrocería de vehículo con una cabiná’ een- - • • •
• • •

tra i a modo de cilindro y dos cabinas extensibles disouestras en* • » I
•  ¡

sus dos zonas extremas frontales sea suficiente con un ralni;no
:

de tuberías de abastecimiento y de partes de instalación que va
• • •

rían su posición al reducirse ó bién ampliarse el espacio inte-

rior de la  carrocería de vehículo. No obstante se garantiza aue
; '

aún. al estar metidas las cabinas extensibles, estando reduóido 

el espacio in terior, permanezca apta para funcionar la  uñlaad - 

de servicio, de manera que también entonces, en especial"‘dában­

te los recorridos de transporte de un lugar de acampada a otro, 

pueden u tiliza rse  los dispositivos para e l servicio  de los via­

jeros. Al mismo tiempo se pos ib ilita  con ésto de modo sorprenden 

te una carga central muy ventajosa, al ostar dispuesto un meca­

nismo de traslación en la  zona central de la  cabina central, ¿a, 

do que las instalaciones tanto pesadas en su construcción como

también muy voluminosas en lo referente a los aparatos de servil
!

oio asociados a e llas, en los vehículos para camping puede dis-=
ij

-onerse dilectamente por encima del mecanismo de traslación ó -|
I

cién en la  zona central de la cabina central. ,

Según la invención la  unidad de servicio  consta de dô ¡ 

careles frontales distanciadas una de otra en la dirección lon-i
j

. ¿itudinal de la cabina central, que están unidas con la  cabina ,



central a través de partes portantes que llevan las disposiciones 

de roldanas del dispositivo de guía longitudinal. Kediante la  - 

unión de los dispositivos de guía ccn la  unidad de servicio no 

se estorca el espacio habitable por las instalaciones técnicas 

necesarias para la extensión, y pueden hacerse contribuir a la  

estructuración del espacio in terio r elementos de construcción 

necesarios a¡in sin éstos.

Está previsto además lúe el bloque sanitario está di3_

puesto entre las paredes frontales, con lo cual las dos *ta-redes
«  • *

frontales unidas con las partes portantes rueden hacerse contri* *■ * • •
buir de modo ventajoso cara separar el servicio Drooiament«Q di-

or„o ce las restantes partes de la  carrocería del vehículo*
♦ • ♦

Según la invención es posible que las paredes fronta-* •
les están formadas por paredes dorsales apoyables en las partes

* .***
portantes, de disposiciones de armarios ó bién instalaciones de

• • *
cocina que miran a las cabinas extensibles. Con ésto las**necesa 

rías paredes intermedias portantes pueden hacerse contríbüi'r pa 

ra la recepción de dispositivos de gula, y su construcción esta 

ble para la  recepción de disposiciones de armarios, de manera - 

que pueden ahorrarse costosas partes de construcción adiciona­

les para la  construcción de disposiciones de armarios ó bién es 

pacios de almacenamiento.

Según la invención la  disposición de armarios ó bién 

la  instalación de cocina, estén dispuestas a una distancia de - 

las des paredes laterales longitudinales, correspondiente para 

alojar por lo menos a la envuelta exterior de las cabinas exten 

sibles y en caso dado a los objetos instalados, por ejemplo el 

armario, montados en sus paredes laterales longitudinales. Debí 

do a ésto puede aprovecharse completamente si espacio in terior 

existente entre las paredes frontales de la unidad de servicio

- 4 -
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y puede lograrse una longitud to ta l muy corta de toda la carro-, 

cería de vehículo al estar metidas las cabinas extensibles. Ado 

aiás de ésto desde ahora es posible dejar inalteradas unidades - 

de grupos de asientos montadas f i ja s  en las cabinas extensibles 

durante la introducción de las mismas, sin que la profundidad - 

de construcción de las disposiciones de armarios, dispuestas er. 

las paredes frontales, acorten la  profundidad de penetración.

Es además ventajoso s i la  longitud de las cabinas ex­

tensibles en la dirección longitudinal de la  cabina central coi' 

responde aproximadamente a la distancia que hay entre la zona -j* • • I
extrema frontal de la  cabina central y la  pared frontal-de*.la

., , . : ’• umaaa íe  servacao que mara a esta zona extrema frontal. En es-
• • •

pecial durante los traslados de lugar 6 sea al estar méti*das -

las cabinas extensibles, se consigue debido a ésto una línea es
:/•; -

téticamente favorable de la carrocería de vehículo, que múfchas
•••••

veces es decisiva para su venta rentable.

Por lo  demás es también posible que la  separación' que 

hay entre la  pared frontal de la  unidad de servicio y la sona -

extrema frontal de la  cabina central que mira a ésta, sea mayor
I

que la longitud tota l encajable de las cabinas extensibles, cor 

1 c- cual pueden preverse ventanas por ejemplo también en las pa­

redes laterales longitudinales de las cabinas extensibles, en j 

especial en la parte no encajada en la cabina central, y con - 

e llo  mejorarse las condiciones de iluminación en estado exten­

dido, es decir al estar ampliado e l espacio in terio r en el cual 

se emplea principalmente e l remolque-vivienda.

Según la invención es además especialmente ventajoso ¡ 

sí en las cabinas extensibles están previstos sendos grupos de 

asiento y/o dormitorios. Lie di ante esta conveniente disposición
ii

de grupos de asientos ó bién dormitorios en las cabinas extensjj30
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Tales, e l espacio de las mismas lúe se necesita para sacarlas - 

cero especialmente para meterlas, se u t iliz a  solo como espacio 

v ita l,  6 sea para andar y estar ó bién para lib erta r de movi­

mientos, y per tanto durante los traslados dé un lugar de acam 

paña a otro, durante los cuales e l remolque no se habita, puede 

emplearse para encajar las cabinas extensibles sxn alteración - 

del mobiliario.

Según la  invención, e l grupo de asientos que consta de

dos bancos dispuestos en las paredes laterales longitudift^es -
*  *  *

verticales de la  cabina extensible, está desarrollado desp]-:za-• * «
ele ó bién abatióle transversalmente a la  dirección longitudinal

de la  cabina, y es empleable opcionalmente para sentarse,» ó -
• • •

«
bién como dormitorio. Esta disposición para desplazamiento tranjs

■ • • * «

versal se caracteriza porque hay un grupo de asientos en cg.da -

una de ambas paredes laterales longitudinales, y así pués'bue-
• *. .*den crearse en tota l más plazas de asiento que al tratarse de -  

una disposición de bancos que transcurre en la  dirección*Vrans- 

versal de la parte extensible. Además de ésto tiene s it io  una 

cesa entre éstas dos disposiciones de asientos, también al es­

tar metida la  cabina extensible.

Segdn la invención está previsto que e l bloque sanita 

rio central de la unidad de servicio , está formado por un lavabo

dispuesto en la  zona de una pared latera l longitudinal vertica l 

de la cabina central, y una puerta dispuesta frente a éste a se 

paración de la pared la tera l longitudinal opuesta de la  cabina 

central, y que la instalación de cocina en ana de ambas paredes 

frontales consta de fregadero, fogón y combinación fr ig o r íf ic a , I
y la disposición de armarios dispuesta en la  pared frontal opue|3

¡

ta está, desarrollada como espacio de almacenamiento. La configu­

ración del bloque sanitario con disposición de lavabo sitúada
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frente a la  puerta, crea una utilidad  muy favorable de este -  

cuarto de aseo. Al mismo tiempo se neutraliza aproximadamente 

las cargas de la  disposición de armarios dispusta a un lado de 

una de las paredes frontales, debidas a la  ropa que hay en elle}3 

y las de las unidades de cocina dispuestas en la  otra pared - 

frontal, de manera que se consigue una carga aproximadamente - 

central de esta parte central portante.

Según la  invención es además conveniente si la  in sta­

lación de cocina presenta una parte de armarios dispuesj&J*?' se~
»  • •

paración por encima de la  encimera de trabajo de la  misma, y -•  •  •  m
entre esta parte de armarios y e l fogón ó bién al fregadero, -

alejado girabie alrededor de un cojinete dispuesto en una
* • • • 

m

pared frontal, un armario, especialmente un mueble bar, que g i­

ra desde la  posición de servicio en la que al estar extendida -
• • *

la  cabina extensible e l armario se ciñe a la  pared la tera l lon-
■. .*• .*gitudinal de la  cabina central, a una posición de transpórte. - 

Don ésto puede dotarse de un armario a la superficie de" pared - 

lib re  de la  cabina central en estado extendido, con bajo costo 

y sin reducir todavía más el espacio in terior reducido al estar 

las cabinas extensibles metidas en la  cabina central.

Es además ventajosa una configuración de la invenciór 

en la  que entre el lavabo y la puerta del bloque sanitario está 

dispuesta una taza de ducha y una instalación inodoro d irigida 

con su eje longitudinal aproximadamente en e l eje longitudinal 

de la  cabina 6 perpendicularmente a éste. Esta disposición en 

f i l a  de los elementos necesarios para e l equipamiento sanitario 

de una carrocería de vehículo, trsnsversalmente a la  dirección 

longitudinal de la  oarroceria, pos ib ilita  aprovechar al máximo 

todo e l espacio in terior que hay a disposición, tanto al estar 

metidas las cabinas corno al estar sacadas.
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Se consigue una estructuración especialmente favora­

ble del bloque sanitario, porque e l bloque sanitario presenta 

una plancha cubierta dispuesta sobre partes de apoyo, a separa 

ción cor encima del suelo de la  cabina central y desarrollada 

como plancha de suelo transitable, que está dotada de una cavi­

dad desarrollada como taza de ducha, así como de dispositivos 

de sujeción y conexión, especialmente para una instalación de 

inodoro, y porque en e l lado in fe r io r  de la  plancha, que..mira 

al suelo de la  cabina central, está dispuesto un dep ó sitíemete - 

agua así como las tuberías de acometida y desagüe. El bloque sa­

n ita r io  puede fabricarse como componente en bloque acabado*,; in-
•  *  •

dependientemente de la  construcción ó bién la  fabricación Id© -

la  carrocería de vehículo, con lo cual puede acortarse el nece-
• • « * •

saric tiempo de fabricación para la  carrocería de vehículo.*, de-
■ •

bido a la  fabricación en paralelo. Además de ésto se gaxzanXiza
,  • •

debido a e llo  una fabricación exactamente uniforme de estes blo 

pues sanitarios, de manera que al producirse eventuales daños 

es posible un rápide restablecimiento, en caso dado mediante - 

recambio de todo e l bloque sanitario. El favorable aprovecha­

miento del espacio que queda por debajo de la plancha cubierta 

del bloque sanitario pos ib ilita  ahora también, sin sacrificar - 

espacio in terior, la  disposición de un tanque de agua dentro de 

la  cabina, de manera que éste esté protegido de los efectos del 

calor y el fr ío  exteriores.

Es ventajosa una ejecución en la  que la  plancha cubiep 

ta y las partes de apoyo están desarrolladas como componentes - 

integrado en una pieza, por ejemolo de aluminio 6 bién material
i

sintético reforzado con fibras de vidrio, esoecialmente con oer*
f i l  de sección transversal en forma de U aproximadamente. Esta 

estructuración en una pieza de los componentes permite una alta
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capacidad de carga así como una construcción cerrada del bloque 

sanitario.

Según la invención es además posible que una parte de 

la  plancha cubierta y en caso dado de la  parte de apoyo, en la  

zona contigua a la  taza de ducha, i'ormen paredes exteriores del 

tanque de agua, y su placa de fondo esté fija d a  a separación de 

la  plancha cubierta mediante piezas distandadoras distribuidas 

por su superficie. Mediante el desarrollo de la  plancha#cubier­

ta como pared exterior del tanque de agua, se consigue, •fluido
* •  •

a la  unión a través de oiezas distanciadoras con la  placa»de -
* * * ♦

m

fondo de la misma, un p e r fil de sección transversal a medo-.de -
:  •. .*

espacio hueco, con una alta capacidad portante, que es muy re-
~ • ♦ •

sistente también a las cargas puntuales, por ejemplo debido a -
• • « » «

personas muy pesadas, en virtud del apoyo adicional a travos de
• »* .*

piezas distanciadoras.
» .  *- -En relación a ésto se manifiesta como ventajos*á la  - 

configuración del bloque sanitario en la  que las piezas *distan­

ciado ras están montadas f ija s  en la plancha cubierta, por ejem­

plo por laminación, y sus partes dirigidas aproximadamente per­

pendiculares a la plancha cubierta, que atraviesan la placa de 

fondo y que sobresalen de ésta, pueden ceñirse al lado de la  pija 

ca de fondo opuesto a la plancha cubierta y pude unirse con és­

ta, en especial herméticamente al agua a presión, por ejemplo - 

mediante material s in tético reforzado con fibras de v idrio , es 

tando formadas las piezas distanciadoras preferentemente por peir 

f i le s  de aluminio. Esta estructuración pos ib ilita , mediante el 

empleo de las piezas distanciadoras el ahorro de un tanque de - 

presión adicional, dado que las planchas planes están asegura­

das centra un abombamiento mediante las piezas distanciadoras, 

aún al meterse líquidos que estén a presión.30
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Según la  invención es especialmente conveniente s í de 

bajo del lavabo del bloque sanitario está previsto un receptácu 

le  accesible desde afuera, para las fuentes de energía previs­

tas para e l abastecimiento de la  misma, por ejemplo bombonas - 

de gas, baterías ó sim ilares, con lo cual e l espacio lib re que 

hay debajo del lavabo puede emplearse de modo ventajoso para la 

disposición de las instalaciones de abastecimiento de energía, 

resultando una ventaja adicional de esta disposición porque cor

e llo  estas partes generalmente muy pesadas de las instalaciones• * •• * •
de abastecimiento de energía, tales como las bombonas de gas y

• * • 
m

las baterías, al tratarse de vehículos para camping con.¡neoanis

mo de traslación propio, se encuentran en situación central muy
• • •

favorable por encima del mecanismo de traslación, ó bién en lo
• • • • •

referente a la  solic itación  de la  cabina central.
• •*.« • 9

En el marco de la  invención es además posible sl**las
♦ • #dos cabinas extensibles están guiadas a través de disposiciones 

de roldanas dispuestas en las partes portantes y de tracfci'cfnes 

de cable del dispositivo de guia longitudinal, que transcurren 

aproximadamente en forma de Z y dirigidas en la  dirección lon­

gitudinal de la cabina central, estando unidas las partes por­

tantes por fuerza y/o por forma con la cabina central. Mediante 

la  desviación de las fuerzas de apoyo sobr9 las partes portan­

tes dispuestas en la  zona central de la  cabina central, puede - 

u tilizarse  doblemente las partes de construcción empleables pa­

ra el anclaje de la  unidad de servicio. Con ésto se reduce el - 

peso to ta l de la carrocería así como e l coste constructivo.

Según la invención es además conveniente si por deba­

jo de la  unidad de servicio en la zona central de la  cabina ceri 

tra l, especialmente entre sus paredes frontales, está dispuesto 

] un eje de traslación de un mecanismo de traslación que reciba e

-1 0 -
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las cabinas y es acoplable con un vehículo tractor. Esta confi­

guración de la  carrocería de vehículo hace posible ahora por - 

primera vez una carga central en unión con la  disposición del - 

eje de traslación de un mecanismo de traslación. Esto es válido 

no solo durante los recorridos de transporte 6 bién de traslade 

de la  carrocería desde un lugar de estacionamiento, a otro, s i- 

nó también durante e l estado de reposo ó estacionamiento, dado

cue también entonces se dá una carga central mediante e l empleo• * • # •

de dos cabinas extensibles. •*'•• • ■
• • *

La invención crea además también la  posibilidad *de -

emplear cara una aplicación universal sobre los más dife«reR.tes

vehículos, una carrocería, especialmente con espacio in terior
* • •

«
transformable, con una cabina central a modo de cilindro y d̂os 

cabinas extensibles en forma de cilindro truncado dispuestas en 

sus zonas extremas frontales, que están guiadas desplazadles en 

la dirección longitudinal de la  cabina central relativamente en 

tre s í y respecto a la  cabina central, a través de dispositivos 

de guia longitudinal. Esto se hace posible debido a lúe la  cabî  

na central es apoyable aproximadamente en su cehtro longitudinal 

a través de una disposición de cojinete de giro a través de un 

dispositivo de transporte transversal, para su giro ó bién des­

plazamiento transversamente a la  dirección longitudinal de la  

carrocería y paralelamente al suelo de la  cabina central, sobre 

e l bastidor de un vehículo, especialmente auto propulsado, por 

ejemplo un camión pequeño, un vehículo ferroviario  ó similares. 

La disposición de un. cojinete de giro ó bién de un dispositivo 

de transporte transversal, pos ib ilita  el aprovechamiento de am-j
i

bas cabinas extensibles también al interrunuirse cor corto tieci
7

po un recorrido de transporte del vehículo desde un lugar a - |
¡

otro, ya que mediante el giro ó bién el desplazamiento transveri
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sal de la  carrocería es posible extender sin impedimento las - 

dos partes extensxbles. Además mediante esta medida se fa c i l i t a  

esencialmente la colocación en e l suelo de la  carrocería de ve­

hículo, de manera que a l tratarse per ejemplo de una vivienda - 

móvil puede u tilizarse  e l bastidor de vehículo con la  cabina de 

conductor para rea lizar excursiones.

Es especialmente ventajoso en una semejante disposi­

ción de la  carrocería sobre un bastidor., si la  disposición .de

cojinete de giro ó bién el dispositivo de transporte tratíSver-
*♦ *

sal está dispuesto f i j o  en el lado in fe r io r de la  cabina eentraÍL*  •  •
0

y está equioado con partes de sujeción anriaionables en -caé̂ a -

caso al oastiuor, y la  cabina central tiene asociados dispositi♦ * • *"■
vos de apoyo, especialmente regulables en altura, por ejemplo -

• • 0 0 *

disposiciones de cilindro y émbolo accionadas hidráulica 6 neu-. . .
• • 9

máticamente, dotadas de catas de aooyo en el suelo. Este*dásar- 

roulo de la  carrocería pos ib ilita  dejar sencillamente en**e*í suej- 

lo la cabina central independientemente del respectivo váhíbulo 

y/o en case dado después de solo pequeñas adaptaciones ó bién - 

disposiciones de dispositivos receptores en e l bastidor del ve­

hículo. En caso dado es con ésto posible incluso cargar la  car­

rocería de vehículo en vagones plataforma ó similares con super 

fie le s  de carga planas, tediante la  disposición de los disposi­

tivos de apoyo regulables, es además posible en estado de reposo 

baja la carrocería a un deseado n ivel sobre e l terreno, de mane 

ra que es posible pasar a la  carrocería sin emplear escaleras 6 

medios de ascensión adicionales.

Se consigue otra esencial simplificación de la carro-j 

cería de vehículo según la invención porque la  cabina central - 

está dotada de dispositivos de sujeción 6 bién de apriete para 

su unión según necesidad con la  disposición de cojinete g ira io -30
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•

rio  6 bién e l dispositivo de transporte transversal dispuesto 

sobre un bastidor. Con ésto puede reducirse e l peso total de la 

carrocería y se disminuirán considerablemente los costes de adqui 

sición» Sobre todo es apropiada esta forma de ejecución para cajr 

rocerías de vehículo que cambian relativamente poco su lugar de 

estacionamiento.

finalmente es ventajoso según la  invención si los ac­

cionamientos ó bién los dispositivos de enclavamiento y .2.esen- 

clavamiento de la  disposición de cojinete giratorio  y/o*cCal dis

positivo de transporte transversal y/o los dispositivos d^ apoy
#

son impulsables y gobernables por luí accionamiento centiJ^lNpre-
* • •

visto en la  carrocería de vehículo, por ejemplo un compresor, - 

una instalación e léctrica  6 similares, dado que con e llo  Ig. caí
• ♦  9  9  *

§a de la carrocería en vehículos diferentes, ó bién la  QOjjoca-• • *9   ̂ •
ción en un lugar de estacionamiento, es independiente d^.lps -

B • •• ♦ • ♦
equipos y disposiciones del vehículo y así pués por ejemplo a l 

tener una avería el vehículo la  carrocería permanece compiétamen 

te u tilizab le  ó bién puede transbordarse a otro vehículo por - 

fuerza propia.

Para mejor compresión de la invención se aclara ésta 

s©suidamente con detalle a base de los ejemplos de ejecución 

presentados en los dibujos.

La figura ] muestra una vista  en perspectiva de la  - 

carrocería de vehículo según la  invención.

La figura 2 muestra una vista en planta de la carro­

cería de la  figura 1 , a menor escala.

La figura 3 muestra una v is ta  la tera l de la carroce­

ría  de las figuras 1 y 2 con las cabinas extensibles metidas.

La figura 4 muestra una vista  en planta del componen- 

I te del bloque sanitario de la carrocería según la invención.

-1 3 -
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La figura 5 muestra una v ista  frontal de una sección 

por el componente, según las lineas IV-IV de la  figura 4.

La figura 6 muestra una vista  frontal de este compo­

nente según la flecha VI de la figura 4.

3n la figura 1 se representa una carrocería de vehícu 

lo 1 que presenta una cabina central 2 y dos cabinas extensible^ 

3, 4. La pared la tera l longitudinal 5 delantera de la  cabina -  

central 2 así como también las de las cabinas extensibles 3„ 4

y el techo de las tres cabinas 2 , 3 , 4 se ha representada-trans• * • ~'* • *
párente para que pueda verse mejor la  estructuración del espaci* ♦#
interior de la  carrocería de vehículo 1 . En la  pared lat^rajl -

longitudinal o de la  cabina central, opuesta a la  pared central
• • *

longitudinal 5, está prevista una puerta 7 para e l acceso"al -
»  * • # *

esnacio in terior de la  carrocería de vehículo. Cada una de las• •*.
dos partes extensibles 3 , 4 está sujeta en la  cabina ceñirá! 2

**V *
a través de un dispositivo de guía longitudinal 3 y est^’ ^struc 

turada encajable en esta cabina central empleándose es te*‘dispo­

s itivo  de guía longitudinal 5, como se indica esquemáticamente 

solo para la cabina extensible 4 en e l dibujo para mejor compre 

3ión. La carrocería de vehículo 1 está alojada sobre un mecanis 

mo de traslación 9 dotado de un eje de traslación 10, y al estar
i

las cabinas extensibles 3, 4, metidas en la  parte central 2 es 

trasladable mediante este mecanismo de traslación 9 y empleándo 

se un vehículo tractor.

Aproximadamente en la zona central de la cabinj^cen- 

tra l 2 , en la di re colón longitudinal de la  cabina designada me 

diante la  flecha I I  está dispuesta una unidad de servicio 1 2 . E¡3 

ta unidad comprende una instalación de cocina 13» un espacio de 

almacenamiento 15 formado por una disposición de armarios 14, - 

así un bloque sanitario 15 . Esta unidad de servicio  12 consta
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esencialmente de dos paredes frontales 17» 18 que están unidas 

con la  cabina central 2 en la zona del techo así como e l suelo 

de la  cabina central 2 1 , a través de partes portantes 19, 20 de 

los dispositivos de guía longitudinal 3 para las dos cabinas - 

extensibles. Las partes portantes 19» 20 de los dispositivos d€ 

guía longitudinal sirven para a lo jar disposiciones de roldana 

22 para guiar las tracciones de cable 23 que transcurren apro­

ximadamente en forma de 2.
• • •  « ■

Gomo se vé además en la  figura 1 , la  unidad <q,ervi-
m • *• • ■*

ció 12 está dispuesta en la  zona de la puerta 7 a una separación
«  * *

b desde la  nared la tera l longitudinal 6 de la  cabina centnal 2 ,

de por ejemplo 50 en, que permite e l paso de personas. Entre -

las paredes frontales 17, 13 de la  unidad de servicio 1 2 ‘ está
»

'■ *  • »  *
dispuesto el blocue sanitario 16 , mientras que en la  oared fror• "T* ■
ta l 17 que mira a la  cabina extensible 4 está prevista la'*íns-i
talación de cocina 13 y en la  pared frontal 10 que mira*a*la c§L 

bina extensible 3 está prevista la  disposición ele armarlas-14.

La disposición de armarios 14 cuya pared dorsal está formada - 

por la  pared frontal 18 , presenta por ejemplo entre-paños para 

ropa asi como por lo menos una barra para colgar perchas. Como 

puede verse mejor a base de la instalación de cocina 13 disoue4-
i

ta en la  pared frontal 17, esta presenta tanto desde e l suelo 

de la cabina central 21 como también desde las dos paredes latj_ 

rales longitudinales 5 y 6 así oomo desde e l techo, una separa­

ción que corresponde por lo menos al espesor de pared de la  ca­

bina extensible 4. En e l ejemplo de ejecución representado la 

instalación de cocina 13 consta de un fregadero 24, un fogón 25 

y un fr ig o r íf ic o  26, así como una. parte de armarios 27 dispuesta
l
i

a separación por encima del fogón y del fregadero 2 5 y 24 res- ¡
i

lectivamente. Entre la  encimera da trabajo de la  instalación de
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co ciña 13 j  la parte de armarios 2 7 , en la  zona del fregadero 

y e l fogón 24 y 25, está previsto un armario 28 que está aloja 

giradle asimismo en la  pared frontal 17 a través de un cojinete 

de giro 29 indicado esquemáticamente y puede girarse desde su - 

posición de servicio prevista en la  pared la tera l longitudinal 

5 al estar sacada la  cabina extensible 4 , a una posición de re­

poso para permitir la  introducción de la  parte extensible 4.

Bn la cabina extensible 3 está prevista además una -

disposición dormitorio 30 y en la  cabina extensible 4 un*|grupo
V *>

de asientos 31* Bste grupo de asientos 31 consta de dos bancos
• ~ i»

►
34 dispuestos oarai elanente a las oaredes laterales longit^iins

: *..«
les 32 , 33 de la  cabina extensible 4 y que están desarrollados 

desplazables ó bién abatibieg transversalmente a la  dirección
A.

<• * P *
longitudinal de la  cabina oara enrolearse oocionalmente cara sen

V ;
tarse, ó bién como dormitorio una vez retirada ó bién bajá*da la

.*•* *
mesa 35 que es g ira toria , levantadle y/o bajable. Bn esfé*puntc 

habría de añadirse que la separación de la  instalación ele**<!oci­

ña 13 , así como la  separación de la  disposición de armarios 14 

desde las paredes laterales longitudinales 5 , 6 y desde e l sue­

lo de la  cabina central 2 1 , está dimensionade de ta l manera que 

las partes guameedidas dirigidas vertica l y horizontalmente de 

los bancos 34 y ¿e la  disposición dormitorio 30 tienen s it ie  per 

debajo y a los lados entre la instalación de cocina 13 ó bién s 

disposición ds armarios 14 , y las paredes laterales longitudina 

les 5 y 6 y el suelo de la cabina central 2 f , cuando se eneuen-j 

tran metidas las cabinas exten.sibles 3 , 4. La mesa puede en es­

te caso girarse alrededor de un eje dirigido aproximadamente -
I

perpendicular al suelo de la  cabina central 2 1 , como se indica!
i

con líneas de trazos en la figura 1 .

Bn la figura, 2 se vé además mejor la  configuración del
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bloque sanitario i6. es te comprende un componente 26 de una - 

pieza que se pone sobre e l suelo de la cabina central 21 entre 

arabas paredes frontales i 7 , 13 cuja plancha cubierta 37 está do 

taca de una cavidad desarrollada como caja de ducha 38. Al mis­

mo tiempo esná prevista en esta plancha cubierta 37 una instala 

ción de inodoro 39. En e l lado del bloque sanitario 1o que mira 

a la  puerta 7 de la cabina central 2 está dispuesta una puerta

4-0 y en e l lado opuesto a éste una disposición: de lavabo 41, f i
«■* ■

gura 1 . Además está previsto por ejemplo en la  pared frontal 18
- to *

un dispositivo de sujeción para una ducha 42, figura 1 . Sij la  -
~ • »

figura 2 se vé asimismo mejor como e l armario 28 en su pos'ición
* \ •de servicio cuele ceñirse a la  oared latera l longitudinal 5 de’-J *

* * f
la  cabina central 2 .

hiculo

En la figura 3 

con. las cabinas

está representada la  carroceríá^cLeT ve
» • *

*

extensibles 3 , 4 metidas en la  cabina

central. Como se vé en la  parte de cabina central que míréva la 

cabina extensible 4 en cuja zona se ha suprimido la  pared «Late­

ral longitudinal 6 7 33 de la cabina central 2 y de la cabina - 

extensible 4 respectivamente la  separación entre la pared fron­

tal 17 y la  zona extrena frontal 43 de la cabina central 2 cor­

responde a la longitud total enoajable de la parte extensible -
l

4. Los bancos 34 de la cabina extensible 4 se meten entre las ~|
i

paredes laterales longitudinales 5, 6 , e l suelo 21 y la  insta­

lación de cocina 13 de la cabina central 2. Con 44 se designa s 

un receptáculo accesible desde fuera para fuentes de energía -
1

orsvistas cara el abastecimiento de la misma, tales como bombo.- 

nas de gas. baterías y similares. Este receptáculo 44 está dis­

puesto, como se vé mejor en la  figura 1 , debajo del lavabo 41, ¡

de manera que debido a ello no se lim ita en forma notable el es!
i

pació in terior que hay a disposición. j
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Una vez levantados los dispositivos de apoyos previs- 

wos para e l firme apoyo durante las paradas, que pueden ser re- 

oUi.abi.es en altura mediante una disposición de husill-tuerca - 

de accionamiento manual, puede acoplarse la carrocería I por me 

dio del dispositivo de acoplamiento 45 del mecanismo de trasla­

ción 9, con un vehículo de tractor 46, por ejemplo un turismo - 

dotado de un enganche para remolque.

En la- figura 4 está representado a mayor escala el -
- - m . ♦

componente 36 del bloque sanitario 15. Este componente obnsta
*  - %

de la plancha cubierta 37 dotada de la taza de ducha 38, y de - 

los dispositivos de sujeción y conexión 47, 48 para conejcWr la
• ñM  w

- nstaiaoión de inodoro 39 así como la disposición de lavabo 41 

T ¿e la  ducha 42. Para el apoyo de la plancha cubierta 37 a -%r *~
^

eanor'ción correcta cor encima del suelo de la cabina central— jr * * « • m• 9 2
p . e s t á n  unidas partes de apoyo 49 con la  plancha cubierfa 37

| <♦
formando un componente 2>6 de una pieza.

En la figura 5 está representado e l tanque de’ aTgua 52 

--c-uesto en e l lado in fe r io r de la  plancha cubierta 50 y dota-

.^a. plancha de fondo 51, cuya plancha, cubierta puede estajr010

fors--j
.-r r.cr la el ancha cubierta 37 que ruede constar de material. ni ~

sin té - ro reforzado con fibras de vidrio ó de una plancha de -

1.. - í ni 0ai-* 

ría í

embutida. La plancha cubierta 51 desarrollada solida- 

pferentemente con las paredes laterales del tanque, estár

- 1 oSun-
, *í h ’SS

odicicnalnente con la  plancha cubierta 37 a través de -

¿¿sterciadoras 53» con e l f in  de evitar un abcu.bami. e:_

Xc?*

.--̂ r-cha cubierta 6 bién de fondo al meterse agua a presión 

j-arous 52. Fara absorber estas fuerzas do presión las par> u W--» -

54 ql, -n <=» atraviesan la  rían cha de fondo 52 y dobladas hasta -A «J ̂  ̂

v^C **r
«r^tactc en la  misma, se ur.en herméticamente con la  plan­

ío ciu ae -
fondo 51. Esto puede efectuarse, al igual que la  empaque
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tadura de los taladros por los que se pasan estas piezas distan, 

dadoras 53 por la  plancha de fondo 51 mediante un proceso de - 

soldadura 6 ’oián neniante un proceso de pegado, 6 mediante la  - 

aplicación de una capa de laminado adicional de material sinté­

tico reforzado con fibras de vidrio . Del mismo modo también la  

fijac ión  de las piezas distanciadoras 53 a la  plancha cubierta 

37 puede efeotdarse mediante un proceso de soldadura, pegado ó

un oroce3o de 'anión ocr forma de otro tipo, por ejemplo también
. »

mediante la sobrelaninación de las piezas distanciadoras*53. 2n
* ■*

el laño in fe r io r de la  olancha cubierta 50 están dispuestas aáef
* -  V

v.

más las tuberías de acometida y desaglle 55. 2n la  tubería 4© -
- * •

alimentación 56 está orevista, rara meter agua a crestón e l
. • •

tanque 52. una válvula limitadora de presión 57 que puede enla-
A r  * »  **

zarse al menos temporalmente oon un manómetro rara fines de -* * ♦

ajuste. Las tuberías de desagüe 5 reunidas en e l componente 36 

desembocan en una man.,muera 5S fle x ib le  prevista exteriorifléhte eji 

e l lado in ferio r de la  cabina central 2 6 bién del suelo de la

cabina central 21, que está fijada  enrollada, mediante soportesj,
1

al fondo de la cabina central 21. La longitud y e l diámetro de | 

esta manguera 53 están dimensionados de manera que puede recib ir 

toda la reserva de agua que se lleva , más una pequeña reserva, 

especialmente para las cantidades de líquido rae van en e l  inodo 

ro, y en el siguiente lugar de desagüe puede llevarse empléandoj- 

se esta manguera fle x ib le  al sistema de canalización ó a una -

instalación depuradora.

Como puede verse en la v ista  frontal de la  figura 6, 

las partes de opoyo ¿9 y la  plancha cubierta 37 forman el coar­

pónente 36 de una pieza, presentando éste una sección transver­

sal aproximadamente en forma de U ó bién a modo de p e r fil de - 

Sombrero, Dn esta figura se vé además que el tanque de agua 52

j

í
íI
I
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se extiende por todo e l ancho de este componente 36, de manera 

•que al elegirse correspondientemente al material las partes de 

apoyo 4-9 podrían aprovecharse al mismo tiempo como paredes late 

rales del tenlúe de agua 52.

la  configuración según la invención de la carrocería 

de vehículo anteriormente descrita es empleable para los más -  

diversos casos de empleo, ó sea no exclusivamente para vehícu­

los de camping denominados coches vivienda. Así pués estas can ~~ • • • • .
rocerías dotadas asimismo como alojamiento provisional sin «meca

•  • «

nismo de traslación, pueden emplearse del mismo modo para su.-
• • »

utilización  como ta lleres , oficinas, hospitales, coches de .^er

mostración y similares, sobre mecanismos de traslación 6 autopio
* • •

puls ables.

Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, -

así como la manera de realizarlo  en la  práctica, debe haceráé‘ 1
# • ¿

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son strg"- 

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no altererf*str 

nrincirio fundamental.

20

I
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ESI7IN~)IC ACIONES

1 .  -  Carrocería de vehículo, especialmente con espacies 

interiores transformables, con una cabina central a modo de ci 

lindro y dos cabinas exte ns ib les en forma de cilindro truncado 

dispuestas en sus sonas extremas frontales que están dispuestas 

desplazables en la dirección longitudinal de la  cabina central 

relativamente entre s i,  y respecto a la  cabina central, a tra­

vés de dispositivos de guía longitudinal, caracterizado porque
4

aproximadamente en la  zona del centro longitudinal de la  cabina
« • •

central, está dispuesta en un plano perpendicular a la  áirecbión

longitudinal, una unidad de servicio formada por bloque sanita-

rio , instalación de cocina y espacio de almacenamiento, estand'c
•

prevista esta unidad de servicio a una separación de lina de ‘ am­

bas paredes laterales lonq_tudinales, verticales de la  cabina***-
_ • • * m

central, oue pos ib ilita  e l caso de personas. *.* .— — — • • •

* * • •
2. - Carrocería según la reivindicación 1 , caractári.-/

zada porque la  unidad ie servicio consta de dos paredes frojqtji- 

les distanciadas una de otra en la  dirección longitudinal de la 

cabina central, que están unidas con la  cabina central a través 

de partes portantes que llevan las disposiciones de roldanas de 

dispositivo de guía longitudinal.

3.  - Carrocería según las reivindicaciones1 6 2 , caracj
"7

terizada porque entre las paredes frontales está dispuesto el -j 

bloque sanitario. I

4. - Carrocería según una de las reivindicaciones 1 ai

3, caracterizada poxaue las paredes frontales están formadas - j
Ipor paredes dorsales apoyables en las oartes portantes, de dis-J
i

posiciones de armarios ó bién instalaciones de cocina, que mi- ¡ 

ran a las cabinas extensibles.

i 5.- Carrocería según una de las reivindicaciones 1 a
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4 , caracterizada porque la disposición de armarios 6 bién la  -  

instalación de cocina están dispuestas a una distancia de las

■ dos paredes laterales longitudinales correspondiente para alo­

jar por lo  menos a la  envuelta exterior de las cabinas extensi- 

bles 7 en caso dado a los objetos instalados, por ejemplo e l ai 

alario montados en sus paredes longitudinales.

6. — Carrocería según una de las reivindicaciones 1 a

5 , caracterizada porque la  longitud de las cabinas ext ensi bies*.
• •

en la  dirección longitudinal de la  cabina central ccrresoorvde'»

aproximalamente a la  distancia que hay entre la  zona extremaI-,
*

frontal de la  cabina central y la  pared frontal de la  unidad.
« • ♦

servicie que mira a esta zona extrema. .
♦

7. - Carrocería según una de las reivindicaciones 1 a

5, caracterizada poroue la  separación que hay entre la cared **
• • • *

frontal de la  unidad de y la zona extrema fron ta l de la  cabina 

central que mira a ésta, es mayor que la longitud total encaja- 

ble de las cabinas extensibles.

5r- Carrocería según una de las reivindicaciones 1 a 

7» caracterizada porque en las cabinas extensibles está previs­

to en cada caso un grupo de asientos ó bién una disposición de 

dormitorio.

Q.- Carrocería según una de las reivindicaciones *\ a 

o, caracterizada porque el grupo de asientos que consta de dos 

bañaos dispuestos en las paredes laterales longitudinales, ver- 

tica le? , de 1 a cabina extensible, está desarrollado desplazadle 

ó bién abatidle transversalmente a la dirección longitudinal do 

la. cabina, y os empleadle opcionalmente para sentarse ó bién cej 

so dormite rio . j
i ' i

iC.- Carrocería según las reivindicaciones 1 a 9, oa4
I

^eterizada porque el bloque sanitario central da la unidad de i
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servicio está formado por un lavabo dispuesto en la  zona de una 

pared la tera l longitudinal vertica l de la  cabina central y una 

puerta dispuesta frente a éste a separación de la  pared lateral 

longitudinal opuesta de la  cabina central, y porque la instala­

ción de cocina en una de ambas paredes frontales consta de fre ­

gadero, fogón y combinación fr ig o r íf ic a  y la  disposición de ar­

marios dispuesta en la  pared fron ta l opuesta está desarrollada 

como espacio de almacenamiento.

1 1 .  - Carrocería según la  reivindicación 10, carap’líeT
• •  é

rizada perqué la instalación de cocina presenta una parte d.er -

armarios, dispusta a separación por encima de la  encimera d e**■
. • •

trabajo de la  misma, y entre ésta parte de armarios y e l fogón
•

ó bién e l fregadero está alojado giráble alrededor de un eojine, 

te dispuesto en una Dared frontal, un armario especialmente un 

mueble bar, que gira desde la  posición de servicio en la  aug/sü 

estar extendida la cabina extensible e l armario se ciñe a la  pa 

red la tera l longitudinal de la  cabina central, a una posición* 

de transporte.

12 .  -  Carrocería seg&n una de las reivindicaciones 1

a 1 1 , caracterizada porque entre e l lavabo y la  puerta del blo­

que sanitario está dispuesto una ducha y una instalación de inc, 

doro dirigida con su eje longitudinal aproximadamente en e l eje 

longitudinal de la cabina 6 perpendicularmente a éste.

13. -  Carrocería según una de las reivindicaciones 1 

a 12 , caracterizada porque el bloque sanitario presente una - 

plancha cubierta dispuesta sobre partes de apoyo, a separación 

por encima del suelo de. la  cabina central y desarrollada como !
i

plancha de suelo, transitable que está dotada de una cavidad -  

desarrollada como taza de ducha, así como de dispositivos de - 

sujeción y conexión, especialmente para una instalación de ino-J

-2 3 -
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¿oro y porque en e l lado in fe r io r de la  plancha, que mira a l -  

suelo de la  cabina central está dispuesto un depósito de agua 

así como las tuberías de acometida y desagüe.

14-.- Carrocería según una de las reivindicaciones 1 a 

13, caracterizada porque la  plancha cubierta y las partes de - 

apoyo están desarrolladas como componentes integrados en una - 

nieza, cor ejemplo de aluminio ó bién de material sintético re- 

forzado con fibras de vidrio  especialmente p e r f i l  de sección..^.

transversal en forma de U aproximadamente. ; .*
• •

15.- Carrocería según una de las reivindicaciones .t
0

14, caracterizada porque una parte de la  plancha cubierta ;£*.eú
t * •

caso dado la  parte de apoyo en la  zona contigua a la  taza de;du
0

cha forman paredes exteriores del tanque de agua y su placa dq 

fondo está fijada a separación de la  plancha cubierta medianil

piezas distan ciado ras distribuidas por su superficie.
*. .*• ■'

lo .-  Carrocería según una de las reivindicaciones 1 a

15, caracterizada porque las piezas distanciadoras están monta­

das fija s  en la  plancha cubierta por ejemplo por laminación, y 

sus partes dirigidas aproximadamente perpendiculares a la  plan­

cha cubierta que atraviesan la  placa de fondo y que sobresalen 

de ésta, pueden ceñirse al lado de la  placa de fondo opuesto a 

la placa cubierta y pueden unirse con ésta, opcionalmente hermé 

ticamente al agua a presión, por ejemplo mediante material sin­

tético reforzado con fibras de v idrio , estando formadas las pía 

cas distanciadoras por perfiles  de aluminio.

17.- Carrocería según una de las reivindicaciones 1 a

16 , caracterizada porque debajo del lavabo del bloque sanitario 

está previsto un receptáculo accesible desde fuera, para las - 

fuentes de energía previstas para e l abastecimiento de la  mis­

ma, por ejemplo bombonas de gas, baterías ó similares.30
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18.  -  Carrocería, según una de las reivindicaciones 1 

a 17» caracterizada porque las ios cabinas extensibles están 

guiadas a través de disposiciones de roldanas dispuestas en las 

partes portantes y de tracciones de cable del dispositivo de - 

guía longitudinal, cue transcurren aproximadamente en forma de 

2 y dirigidas en la  dirección longitudinal de la  cabina central 

estando unidas las partes portantes por fuerza y/o por forma cc|n 

la  cabina central.

19. -  Carrocería según una de las reivindicaciones* *1.
• • •
* • t

a 1S, caracterizada porque por debajo de la  unidad de servicio
* ♦ ♦

en la  zona central de la cabina especialmente entre 3us paí’ed.es
* •

frontales está dispuesto un eje de traslación de un oecanismp
• • •

de traslación que reciba a las cabinas y acoplable con un vehi-
*  •  «  •

/>T2. lo Y'C i-* “*■■ /%»-*i—, ’j  i i l  Ow-X •
• • 1 • •

20. — Carrocería de vehículo; tal y como queda sus tari-
_ • •

cialmente descrito en la presente ÜCemoría, e ilustrado en l*os*-
*

dibujos adjuntos. ......

Esta Hemoría consta de 25 hojas escritas a máquina -

por una sola cara.
Madrid, f

1 f: (“fea w
WOHN-ART-FKEIZSITARTIKEL-
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