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Aate invento se re fiere  a grupos motores de 

d ife r  encia de presión de a ire , en los que la  diferencia 

de presión neumática se u tiliza  a través de un mecanismo 

de transmisión de presión, para obtener una presión 

5. hidráulica.

Al objeto principal de este invento es 

mejorar y sim plificar la  construcción de un grupo motor 

de diferencia de presión de a ire , reduciendo a la vez los 

gastos de fabricación del mismo.



Otro objeto es proporcionar ana disposición 

do válvulas sencilla para e l pistón secundario del 

cilindro principal, que sirve cono dispositivo compensador 

de liquido para un sistema hidráulico conectado, y que 

actúa como conexión funcional entre e l grupo motor y e l 

pistón mencionado.

be acuerdo con este invento,se proporciona 

un grupo motor de diferencia de presión de a ire , que 

comprende un alojamiento o cámara para e l mencionado 

grupo motor, en el que está montado un medio dependiente de 

la  presión del flu ido , que define en e l in ter io r del 

cuerpo dos cámaras de volumen variable y que está prepa­

rado para, conectarse por un elemento transmisor de empuje, 

a un pistón de movimiento alternativo en e l taladro de 

un cilindro hidráulico principal, secundario, conectado 

a l mencionado cuerpo o alojamiento, caracterizado porque 

e l pistón tiene una. parte de apoyo en su p e r ife r ia  

exterior que se ajusta en e l mencionado taladro,por 

cuyo medio e l pistón citado puede bambolear en e l mencio­

nado taladro con objeto de permitir que e l pistón ajuste 

su posición en e l  taladro por cualesquiera excentricidades, 

entre e l mecanismo transmisor de empuje y e l taladro.

Este invento se describe a continuación,por 

v ia  de ejemplo, haciendo referencia a l dibujo adjunto, 

en e l que:

La f ig .  1 es un corte longitudinal de una 

construcción de este invento, con conexiones a l freno 

de un vehículo y se representa esquemáticamente un 

cilindro principal manualmente accionado.



La f i g .  2 es una ampliación de la  construc- 

ción del pistón del segundo cilindro principal de la  

f  íg  . 1.

La f i g .  3 es un ccrt e transversal fragmentario 

por la  linea 3-3 de la f ig .  1 y representa la  construcción 

de apoyo o cojinete de guia.

La f i g .  i  es un corte longitudinal de otro 

tipo de este invento* y

La f i g .  5 es un corte longitudinal fragmen­

tario  de una disposición del pistón del segundo cilindro 

principal, distin ta de las representadas en las figuras 

anteriores.

Con referencia, a l dilujo y más especialmente 

a las figuras 1 y 2, e l grupo motor comprende un 

alojamiento o cámara 10 y un diafragma o elemento 12 

dependiente de la presión del flu ido, móvil con movimiento 

alternativo en e l alojamiento o cuerpo y que define cámaras 

14 y 16 de volumen variable, ni diafragma 12 se mantiene 

en la  posición suelta representada, por medio de un muelle 

de compresión 19, troncoconico, que se apoya contra la  

pared exterior 20 del cuerpo 10. n i segundo cilindro 

hidráulico principal 22 que se acciona por e l mencionado

grupo motor, está sujeto a la parte central 

extrema 20 para prolongarse hacia e l exterior de la  

misma y está conectado por una lumbrera 24 a un conjunto 

26 de freno del vehículo, n i paso 28 del cilindro 

principal 22 tiene un eje colineal con e l de la abertura 

30 de la pared extrema 20. Una w r i l la  de enpuje 32 está 

adecuadamente sujeta a un extremo del centro deljdiafragma



12 y se a lo ja  ,para movimiento a lternativo, en una abertura 

30 para penetrar a l in ter io r del taladro 28.

Con objeto de impedir la  comunicación fluida 

entre la cámara 18 del cuerpo 10 y e l taladro 28 del 

cilindro 22, entre 3.a v a r illa  32 y la  abertura 30 se 

dispone un elemento anular de cierre 34.

La guia de la  va r illa  de empuje 52 en e l taladro 

28 del cilindro dependiente se lleva  a cabo por e l empleo 

de un apoyo intuíar 36 concéntricamente recibido en e l 

taladro 28. Como se observa en la f ig .  2. e l elemento 

de apoyo 36 tiene una serie de ranuras 40 prolongadas 

axilmente y circunferencialmente separadas, y una sola 

ranura anular 42. Las ranuras 40 proporcionan comunica­

ción de liquido a presión desde el cilindro principal 44 

manualmente accionado, al taladro 28, mientras que la 

ranura anular 42 sirve para comunicar e l mismo fluido a 

presión al paso 43 de la válvula de control del grupo 

motor.

Un pistón 48, está alojado para movimiento 

clter-iiativo en e l  taladro 48 y tiene forma de copa con 

su fondo provisto de una abertura 50 de compensación, 

á l otro extremo del pistón 48 tiene una pestaña 52 

abocinada radialmente nacía e l e^rterior, que constituye 

la  única parte ¿el pistón 48 que se ajusta en la  pared 

del taladro 28. hsta pestaña 52, con preferencia, 

es ligeramente menor, en diámetro, que e l  del taladro 

28 de modo que el pistón 48 podrá rea liza r un ligero 

movimiento de bamboleo para un objeto que a continuación 

se hará evidente. La pestaña 52 sirve también como
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asiento para, e l elemento de cierre 54, de caucho, que 

impide la fuga de liquido alrededor del pistón 48.

Puede también disponerse un asiento 56 de muelle anular, 

alrededor de la periferia  exterior del pistón 48; el 

muelle 58 del tala dro 28, se apoya contra este asiento 

56 y contra e l extremo opuesto del taladro 28, para 

desplazar e l pistón 48 a su posición suelta, representada. 

Una válvula de hola 60 se sujeta adecuadamente en e l 

extremo de la va r illa  de empuje 53 adyacente a l pistón 

48 y cuando el diafragma 12 y e l pistón 48 están en

sus posiciones sueltas, como se representa, dicha 

válvula 6o earará separada de la abertura 50 proporcionan­

do así la comunicación antes citada de liquido a presión

desde el cilindro principal 44 a l paso 28 y a 3a. lumbrera 

24. ni apo¿o 36 se construye de ana longitud que 

coloque el pistón 48 a la  distancia precisa de la válvula

oO, esta deciéndose contacto de la  pestaña 52 con e l 

extremo adyacente de este apoyo 36.

Se observará pues que, moviendo e l diafragma. 

12 naci-n la o.erecna, la válvula, de bola 60, se ajustará

y cerrará la  abertura de compensación 50 y avanzará el 

piaron 48 hacia la derecha creando u,n presión hidráulica 

en el paso 28, que se transmite a l freno 26. Si existiera 

alguna excentricidad entre la va r illa  de empuje 52 y e l

taladro 28, e l pistón 48 

otro de acuerdo con e lla , 

todo momento, durante la

se desplazará de un lado a 

por cuyo necio se mantendrá 

carrera de fuerza, del pistón

en

48, un cierre eficaz por la válvula 60, del paso 50.

Como resulta evidente de la descripción
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anterior, e l pistón 48 es de tipqóiuy sencillo y puede 

construirse por métodos convencionales de producción en 

serie, ta l  como por estampado o por funcionamiento de la 

máquina ae *uornillo. Su tipo , aun siendo sencillo,propor­

ciona también un funcioíiamiento positivo y exacto aun 

cuando el movimiento alternativo de la v a r illa  de empuje 

32 sea ligeramente excéntrico con respecto a l eje del

t i  vane:

Una válvula de control 32, 

te la diferencia de presión sobr

para variar selec- 

¡ e l diafragma 12,

comprende un pistón de accionamiento de la  

cámara 6.6 de vacío constante y una. cámara

válvula, una 

de control 68.

Un conducto 70 conecta la  cámara de control 38 con la 

Cernerá 14 del grupo de fuerza. Un generador de inicio 

<oe conec «a. a la camera. 1C del grupo de fuerza y a la 

cámara de vacío 66 de la válvula de control 32. nn la

posición suelta, e l vacio se comunica desde la. cámara. 66, 

a través de la abertura 72 del diafragma y del conducto 70, 

a la cámara 14 sumergiendo por este medio el diafragma 

12 en vacio. Accionando e l cilindro principal 44, se 

transmite líquido a presión a l pistón 64 de accionamiento

de le válvula, que se desplaza macia la  derecita para cerrar

la abertura 72 contra, la válvula 74 y abrir la válvula 76. 

a l a ire a la presión atmosférica que atraviesa e l conducto 

7o para penetrar en la cátpara 14. De este modo se crea

una diferencia de presión sobre e l diafragma 12 que le  

forzará nacía la derecha para ajustarse funcionalmente en 

e l  pistón 43 y hacerlo avanzar en e l taladro 23, para, 

producir la. presión hidráulica para accionar e l freno 26.
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Dado que e l cilindro principal 44 está conec­

tado directamente a l paso 28 por medio de la abertura 5o 

no hay necesidad de un depósito de compensación eíi esta 

construcción. Durante la actuación del grupo de fuerza, la 

5. presión manualmente desarrollada a.ctúa contra la parte 

posterior del pistón 48 para ayudar a l .diafragma 12 a 

desarrollar e l esfuerzo do aplicación del freno.

nunque se cree que e l funcionamiento de 

este invento resulta evidente de la descripción anterior,

10. a continuación figura una descripción general de dicho 

funcionai.iien.í/0 . -<1 accionamiento manual del cilindro 

principal 44 impulsará liquido a través de las ranuras 

40 del elemento de apoyo 36, y a través del paso 50 del 

pisuon 48, a la  lumorera 28, hste mismo líquido a presión 

15. pasara a la válvula de control 02 qu.e funcionará para

dar lugar a una diferencia de presiones de a ire sobre e l 

diaíragma 12, naciendo que éste so desplace hacia la  

derecha arrastrando con é l la va r illa  de empuje 52.

Después de recorrer una distancia predeterminada, la  

20. válvula de bola 30 se ajusta y cierra e l paso 50, y e l

movimio.'.Aio continuado de la va r illa  de empuje 32 hace avanzar 

e l pistón 43. 3oücando la presión manual ejercida sobre

e l cilindro principal 44, la válvula que actúa e l pistón 

64 de la  válvula de control 82 puede retornar a. su posi- 

25. cion suelta representada, por cuyo medio se restablece

la  ccmunrcación a la cámara 14, permitiendo que e l muelle 

18 ha^u retornar e l diafragma 12 a la  posición suelta 

representada.

nn la  figura 4 se representa otra construcción



de este invento, en la que en lugar do usar un diafragma 

13, se u t il iz a  un pistón 13a, móvil con movimiento a lte r ­

nativo en un taladro c ilin drico  10a. Dado que el pistón 

12a sirvo como guía para la v a r illa  de empuje 32a, 

no es necesario emplear e l apo./o relativamente largo 36 

de la. v a r illa  de empuje. DI pistón 48a es prácticamente 

idéntico al pistón 48 de la figura 1, con la  excepción 

de que la pestaña 85 de retención del muelle anular, 

no existe y está sustituida por una pieza separada en 

forma de un an illo  78 para dicho objeto, que rodea e l 

pistón 48a peón objeto de ajustarse con e l elemento de 

c ierre 54a. DI funcionamiento de esta construcción 

es prácticamente idéntico a l de la f ig .  1.

La figura 5 constituye una representación 

de una nueva. fc:ma de pistón de segundo cilindro hidráulico 

principal que se designa por 48b. liste pistón es práctica­

mente idéntico a l de la  f ig .  4, que lleva  la referencia 

48b, y en lugar del an illo  78 de retención del muelle, 

emplea un elemento 80 acopado, que se ajusta en e l extremo 

de cabeza del pistón 48b y está provisto de una pestaña 

82 abocardada radialmente hacia e l ex terior, contra la  

cual se apoya e l muelle 58b. Usté cabezal 80 está 

provisto de una abertura adecuada 84 que coincide con e l 

paso 50b del pistón 48b.

Los pistones de los cilindros hidráulicos 

principales 43, 48a y 48b, tienen solamente estrechos 

contactos de apoyo con la pared de los respectivos 

taladros 28 y pueden ,por tanto, ba bolaar ligeramente, 

lo cual, como antes se indicó sirve para compensar



cualquier excentricidad entre la va r illa  de empuje 32 y 

e l taladro 23 respectivo. Si e l pistón 48 no se construyera 

de modo que pudiera tener un ligero movimiento de "bamboleo, 

cualquiera excentricidad entre la. abertura 50 y e l extremo 

5. adyacente de la va r illa  de empuje 32 tendría como resultado 

e l que la válvula de tola 60 se separase de la  abertuia 

50 durante una carrera de presión del pistón 48, peimitiendo 

que la presión del liquido existente por delante del 

pistón 48 retrocediera. Con e l pistón 48 construido como 

10. se representa y se describe, es evidente que la válvula 60 

cenará siempre completamente e l paso 50.

Aun cuando se han representado y descrito 

algunos tipos de este invento, se comprenderá que pueden 

introducirse en e l mismo distintos cambios en la forma y 

15. disposición relativa  de los elementos para adaptarse a 

las necesidades.

N 0 T__ A

Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento,asi como la  manera de rea lizarlo  en la práctica,

20. debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente 

indicadas son susceptibles de modificaciones de deta lle, 

en cuanto no alteren su principio fundamental, siendo lo 

que constih uye la esencia del referido invento y por lo 

que se so lic ita  Patente de Introducción,por 10 anos en 

25. Aspada: "Perfeccionamientos en grupos motores de diferencia 

de presión de a ire "; caracterizándose per lo  siguiente:

1^.- Perfeccionamientos en grupos motores de 

diferencia de presión de a ire , caracterizándose por 

comprender un alojamiento para e l grupo motor, en e l que
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estd monta do un medio dcpendiente de la presi ón de fluido, 

que defino en e l in terior del alojemiento dos c^maias de

volumen variable y que está preparado para conectarse 

funcionalmente, por un elemento transmisor de empuje, a 

un pistón de movimiento alternativo en e l taladro de un 

segundo cilindro hidráulico principal conectado a l mencio­

nado alojamiento, y, además, porque e l pistón tiene una 

parte de apoyo en su periferia  exterior que se ajusta en

la pared del mencionado taladro, por cuyo medio el pistón 

puede bambolear en el taladlo para permitir e l ajuste 

de aquel en su posición en dicho taladro para cual esquí era.

excentricidades entre e l elemento transmisor de empuje y 

e l taladro.
2s Perfeccionamientos, según lo especificado

en la reivindicación 1*, caracterizados porque el pistón 

es acopado y tiene en su fondo una. abertura , y en su 

periferia  exterior un apoyo anular que constituye la 

única parte de dicho pistón que se ajuste, a deslizamiento 

en la pared do dicho taladro; e l elemento transmisor 

de empuje en su- extremo' que penetra en e l taladro del

cilindro, está provisto de una válvula ajt.atable con la 

abertura del pistón, para cerrarla, y desplazar dicho 

pistón en e l taladro, en respuesta a l movimiento p ro tiá c til 

del mencionado medio ligado con la prest ón.

33.- perfeccionamientos en grupos motores 

de diferencia de presión, de aire, caracterizador por 

comprender un pistón acopado susceptible de movimiento

alternativo en e l taladro de un segundo cilindro hidráulico 

principal y preparado para moverse por un elemento trans­



misor de empuje conectado con e l medio ligodo con la 

diferencia de presión; dicho pistón tiene una parte de 

a-poyo posterior, anular, que constituye la -única parte del 

pistón que se ajusta a deslizamiento en la  pared del 

taladro y el ajuste entre e l elemento transmisor de 

presión y dicho pistón es t a l  que permite que dicho pistón 

se ajuste por s i mismo en e l taladro para cualesquiera 

excentricidades entre dicho elemento y e l taladro citado*

4 -.-  Perfeccionamientos, según lo esp ec ifi­

cado en la reivindicación 3a, caracterizados porque e l 

elemento transmisor de empuje contiene un elemento de 

válvula ajustahle en una abertura del fondo del pistón, 

para cerrarla y desplazar dicho pistón en su. carrera de 

accionamiento.

53.- Perfeccionstmieatos, según lo especificado 

en la reivindicación 2  ̂ o 4a, caracterizados porque e l 

pistón acopado está preparado con una pestaña de apoyo 

abocardada radialmente hacia e l exterior que se ajusta a 

deslizamiento en la pared de dicho taladro, y está 

dotada de un elemento de cierre dispuesto en la  mencionada

pestaña, para impedir e l  escape de fluido alrededor del 

pistón.

63.- Perfeccionamientos, según lo especificado 

en cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracteri­

zados por una v a r illa  transmisora de empuje que se prolonga 

a l in te r io r  del taladro del cilindro a través de una 

abertura coaxil preparada en un extremo del alojamiento del 

giupo mobor; un elemento da c ierre está coopeiativamente 

asociado con la  mencionada abertura para impedir la
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fuga de fluido alrededor do dicha va r illa , entre e l 

taladro y el in ter io r del alojamiento.

7S,- Perfeccionamientos, según lo especificado 

en las reivindicaciones 5a y 6a, caracterizados por una 

válvula de bola sostenida por el extremo de la varilla, do 

transmisión de empuje y adaptada para, ajustarse en dicha 

abertura y cenarla  durante e l movimiento p ro trác til 

de dicha va rilla  con e l pistón citado.

82.-  Perfeccionamientos, según lo especificado 

en la reivindicación 7a=, caracterizados porque la válvula 

de bola está empotrada en el extremo de la va r illa  de 

transmisión de empuje.

92.-  perfeccionamientos,según lo especificado 

en la reivindicación 7  ̂ u 8a, caracterizados por un 

apoyo tubular colocado en e l taladro del segn.do cilindro 

principal y que recibe a deslizamiento la va r illa  de 

transmisión de empuje a su través , disponiéndose medies 

elásticos para empujar e l pistón a la posición contraída 

en la que dicho pistón se ajusta en e l apoyo mencionado, 

como tope y e l medio ligado con la presión se re tira  a una 

posición en la  que la  válvula de bola estará separada de 

dicha abertura.

IOS.-Perfeccionamientos,según lo especificado 

en la reivindicación 9-, caracterizadas porque e l apoyo 

tubular, en su periferia , tiene una serie de ranuras 

prolongadas axilmente, dispuestas para permitir la admisión 

de fluido en la parte posterior del pistón del segundo 

cilindro principal, al Amcionar un cilindro principal, 

preparada para accionar la válvula que controla e l
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grupo noto:

11^ .- perfeccionadentos, según lo especificado 

en cualquiera ¿e las reivindicaciones anteriores, carac­

terizándose por un muelle colocado en el taladro del 

segundo taladro principal y que actúa sobre el pistón, 

y por un segundo muelle colocado en e l alojamiento y que 

actúa sobre el medio ligado con la presión del ilu id o .

1 2 - Perfeccionamientos,según lo especificado 

en la  reivindicación 11&, como dependiente de cualquiera 

de las reivindicaciones 1& a 8&, caracterizados porque 

e l pistón tiene una pe ataría anular separada del mismo 

y preparada para, actuar como soporte para e l muelle situado 

en el tala.¿tro del segundo c ilindro principal cita¿io.

13^.- Perfeccionamientos, según lo esp ec ifi­

cado en cualquiera de las reivindicaciones 1^ a 8*, 

o en la reivindicación 12^, caracterizados porque el 

pistón se ajusta en un tope dispuesto en la pared del 

taladro del mencionado segundo cilindro principal, en 

su posición de retracción.

14-.- Perfeccionamientos, según lo esp ec ifi­

cado en la reivindicación 11-, caracterizados por un 

cabezal montado en el pistón y provisto de u..a pestaña 

abocardada hacia e l exterior y que actúa como apoyo 

para e l muelle de retorno situado en e l taladro de 

dicho segundo c ilindro principal.

153.- perfeccionamientos en grupos motores 

de diferencia de presión de a ire ; ta l  y cono queda 

substancialmente ¿escrito en la presente memo l ia ,  

e ilustrado en los adjuntos dibujos.
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