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a nombro '.o FMIL FCRST5R, is  nacionalidad suiza, residente en 

Ri.bmtncrstra^ee, F ina il, cerca de ZttricF, Suiza, por:

"TB-1 "̂**3̂  C3ITIV0 D'l I¡-'T'"!'.pyn' * r .'a i irrp i"

El invento ce refiero  a une lanzadera. para telar,, con un dispositivo 

para e l frénalo del M ío  srllont^.

En les lanzo!.eres pora telar; en las ano el l i la  cc enIiO'*u.'f:*o r. "r -  

no, son conocidos ya. dicpocítivoc pus repulan la tensión dol lailo saliente ta.c- 

fren-do. T"l'?n frenos de îi"!o están d̂ sruastoc, con tola," sus ¡'-.nrto.n̂  

dentro d.c la lanzadora. Faro tal fin , o bien ce daba a las páreles del puía- 

hllon previcto en el interior le  le lanzadera f  or r  de freno o bien se dinpo- 

lo;:, rufa-Filos !,.uelles cus provocr,'..r.n el frenado dc-1 hilo.man en a a. zona

Aparto de p¡*c con í'."Hda de aordazac le  freno, aro actúan por rifaos lados sobre

el t i l o ,  no era reclizabla un frenólo o n ifw e  del F ilo , no podían las proposi-

ca ortos rtreta rio'ar b.eĉ cor, fron-'o  le í M ío , cal sfacor todavía
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de manera suficiente, la s  exigencias planteadas l a  moderna tSónica tex til, 

sobre todo por los motivos siguientes:

Como es sabido, existen una serie do factores, tales como diferen­

cias en e l grueso del h ilo , clase y envergadura de la  torsión del h ilo , dis­

tintas resistencias a la  rotura, que hacen necesario e l  que unas veces se te­

ja  con lanzaderas sin ninguna dase  de frenado del h ilo , paro que en e l tratas- 

miento do otro material de hilatura, se empleen lanzaderas que están equipa- 

das oon dispositivos para e l frenado del h ilo . Si esto Último ha demostra­

do ser deseable, ha de existir asimismo la  posibilidad de poder asegurar en 

un determinado grueso de h ilo , un paso franco del h ilo  o alternativamente, 

de peder ejercer unas veces un frenado más fuerte sobre e l h ilo  y otras ve- 

oes, en oambio, un frenado más débil.

Hasta ahora, únicamente se era capaz de satisfacer estas exigencias 

de manera sumamente primitiva y defectuosa, adquiriendo un gran acopio de lan­

zaderas. Parte de estas lanzaderas, que había que tener en existencia, eran 

de un tipo, en que en e llas no estaba prevista ninguna olase de dispositivos 

para al frenado del h ilo , mientras que otra parte de las lanzaderas a mantener 

en existencia, estaba equipada con frenos de hilos regulables. La necesidad 

de un gran almacén de lanzaderas enoarece de manara considerable los gastos de 

explotación de un telar y ddbido a l gran gasto de tiempo para el oambio de un 

método de trabajo con lanzaderas sin freno de h ilo , a otro con freno de h ilo , 

provoca interrupciones improductivas de servicio.

Agráguese a ásto, el que en l a  práctica no han satisfecho las  exigen­

cias los dispositivos hasta ahora conocidos para e l frenado del h ilo , incluso 

hablándose previsto en ellos medidas para poder modificar e l efecto de freno 

ejercido sobre el h ilo , es deoir, l a  regulación de dicho efeoto, debido a que 

la  modificación del efeoto de freno ejercido sobre el h ilo , no podía realizar­

se de manera escalonada suficientemente fina y por que, en general, únicamente 

era realizable en las  construcciones de lanzaderas, en la s  que e l enhebrado del
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hilo  se efectuaba a mano.

Frente a ásto se propone e l presente invento proporcionar un dispo­

sitivo de freno utilizable tanbiSn para lanzaderas oon enhebrado automático, 

que parecía adecuado para eliminar e l estado de oosas descrito en un principio, 

de acuerdo con e l oual un te lar, a efeotoa de ser capaz de ocmpetir, tenía que 

mantener en existenoia dos clases distintas de lanzaderas, en grandes cantida­

des, a saber, juegos de lanzaderas sin freno de hilo y otroa juegoe de lanza­

deras, equípalos oon dispositivos psra el frenado del hilo#

Para resolver este problema, parte e l invento del conocimiento fun­

damentalmente nuevo, de que existe l a  posibilidad de poder utilizar la  misma 

lanzadera, equipada con un Areno para el h ilo , unas veces de modo que e l fre­

no para e l h ilo  entre en acción y otras veces de manera que todo e l dispositi­

vo de freno sea intctivado, o sea que la  lanzadera trabaje sin frenado del hi­

lo , y todo e llo  gracias a una medida senoilla de cambio. Asimismo trataba e l 

invento de orear la  posibilidad de proporcionar, para e l oaso de un trabajo oon 

frenado del h ilo , una regulación del efecto de freno prácticamente sin escalo­

nes y, sobre todo, realizable oon medios sencillos.

En su forma más general consiste e l Invento, en que los medios pre­

vistos en una lanzadera para el Areno del h ilo  saliente, reciban forma ta l y 

están dispuestos de tal manera, que puedan aer puestos de manera senoilla en 

una posición en la  que oese todo efecto de freno sobre el h ilo , y se manten­

gan en esta posición.

Asimismo trata e l invento, según ae ha mencionado ya, de o rilla r  loe  

inconvenientes inherentes a loe dispoeitivos hasta ahora eonoeddoa para el fre­

nado de hiloe en lanzaderas, consistentes en una regulación demasiado basta del 

efecto de frenado y l a  complejidad de eu fonna constructiva. E llo ae consigue 

a partir de una realización preconocida del dispositivo de freno, que trabaja 

oon una mordaza de freno f i j a  y otra móvil, que se halla  bajo la  acción de un 

muelle, por él hecho de que la  mordaza de Areno móvil es regulable sin eaoalo-
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nes entre la  posición en la  que se apoya contra la  mordaza de Areno del hilo  

y l a  posición en la  que el hilo puede avanzar con absoluta libertad, o sea, 

que a excepción de la  posición de apoyo, en cualquier posioión intermedia has— 

ta l a  inaotivización del Areno, puede dar paso a un ancho de paso elegible, 

sin acción de Arenado.

Otra característica del invento consiste en que en l a  mordaza de Are­

no f i ja ,  se halla sujeto un perno, que soporta, tanto l a  mordaza de freno mó­

v i l ,  como tambión los muelles generadores de la  fuerza de freno y todos los na** 

dios que sirven para l a  regulación.

Otras realizaciones ventajosas ocnsisten en la  forma de disco de las  

mordazas de Areno y en la  disposición de muescas de salto en los medios regulan 

dores para la  tensión del muelle. Esta disposición hsce posible una fijación  

exacta de la  fuerza del muelle con ayuda de marcas de ajuste conocidas.

E llo  es especialmente Importante en el objeto del invento, puesto que con e llo  

existe la  posibilidad de regular l a  fuerza del muelle, independientemente del 

ancho del espacio de paso.

Otras características de l invento y detalles de las ventajas con ál 

conseguidas, se desprenden de la  descripción siguiente de una forma de realiza­

ción del nuevo Areno de hilos para lanzaderas, representada en el dibujo ad­

junto. En &1 muestran:

La fig . 1, una representación esquemática general de la  parte delan­

tera de la  lanzadera, con la  guía y e l dispositivo de freno para el hilo;

la  f ig . 2, una sección a travós del dispositivo de freno, montado en 

e l interior de la  lanzadera en e l guía-hilos, a escala considerablemente ausen­

tada;

la  f ig . 3, una vista de costado de la  mordaza de freno móvil, a sa­

ber, v ista  en dirección de la  presión de aplicación;

l a  f ig . 4, una secoión por el eje central de l a  mordaza de freno mó­

v il;
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a.

la  f ig .  5, una v ista  de costado de la tuerca de ajuste para vari; 

la  tensión del muelle; y

. V3.SÍC do 003"** EJo .̂ ej- an---- o ou

de rojn.loción 'jue '̂jTOb OOO j-C ^

.uta ye peral de una lanzadera reproducida en la  f ig .  1, se !:íEn 1 0 0 o¡ta j 0 OE*'

design û.0 1 j.un de la ¡lisi.l.

puestos: un guí ilo s , desi,

freno para el. hi lo ssl*' e  ̂ 3 ̂u. C

_c como un tod0.

cur'S O ggl hÜO h;

de enhebrado. El h ilo procer

da con -p el guía—milo s  .b ya !

freno des'i'-n.r..G.0 cor.o un todo <

hilos  ̂ Cuya .lie ación OS 0.

T -<U.-Í real i s ación es m

.nveuto, se desprende en

onado, y a continuación, al dispositivo de 

en la  fig . 1, previsto en la  zona dol guia-

^to le í  presente invento, 

del dispositivo d-3 freno de acuerdo con el 

J***''S  ̂ Ó' OCe r^-*'rOS'^nÍ''n *̂ Od̂ *'S 1

OtuT̂i- O-L. .̂-L*CnO Otl OSOt.....i.¿.. jLO,

5, la  sección a mayor escala a través del freno del h ilo , ha sido girada en 

0° frente a la  representación general visib le en la  f ig .  1, en honor de una 

mayor claridad.

SegHn se desprende de la  f ig .  2, el guía-hilos designado en la  f ig .

1 con b, cano un todo, posee paredes '! y 2. La pared 2, da a cogida a un 

perno 3, que mediante un collarín 4, una arandela 5 7 una tuerca 6, está su­

jeto. lina tuerca de caperuza 7 sirve, por una parte, de contratuerca para 

la  tuerca ó, y por otra parte da acogida en su rosca pasante a un to rn illo  de 

ajuste 8. Esta actúa sobre una espiga da regulación 3, que se encuentra en 

un taladro ?a en e l perno 3. El to rn illo  de ajuste 8, esté, asegurado por me­

dio de un anillo de sujeción elástico 10, que es recibido en una garganta 11
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de la  tuerca de caperuza 7 y que sobresaliendo a través de un taladro 12, ha­

rosca del t o m i l lo  do ajusta

la  Cci'ai'a 14 de p^.so para a l h ilo ,  se encuentra dispuesta sobre

a  mordaza de freno 15 :-,5ir- ",..u--- , conducida por un puente 1$

17 de l purno 3. 2 ohre a l puente 1 6 se apoya e l otro extremo do

la  esnica de regulación y.

La mordaza &e dreno 1$, se baila ta jo  la  acción de un muelle helico i­

dal cónico 18, cuyo otro extremo se apoya contra una tuerca de ajuste 1$, ros­

cada. sobre el perno 3. La tuerca de reculación 12 está asegurada contra giro 

por muescas radiales 20, en las que salta, e l extremo del muelle 1 8, doblado ha­

cia ol in terior de la  ranura 17. Asimismo está dotada la. tuerca 12 con esco­

taduras 21, para su regulación con ayuda de una llave de corona.

Una parte de la  pause a O o 2Y 22, recibe forma de mordaza

de freno f i ja pasando entre ella y' la  mordaza. de freno móvil 15, e l tl i o  23.

lloviendo el to m illo  8, es llevado el uAsco de freno 15, a través

de la  espiga 5 que sirve ¿e tope para el punte 15, a cualquier posición inter­

media entre sus posiciones extremas, p. e. a la  posición representada en la  

f ig . 2. 3a ésta, o bien queda franco e l paso pora un h ilo  del diámetro del 

h ilo  23 representado, o bien tiene lugar un frenado para un hilo más grueso. 

Este frenado, al igual que e l ajuste descrito de la mordaza., puede regularse 

con gran precisión, a saber, mediante ajuste de la  tuerca 15.

Con ello existe la posibilidad de regularse pera hilos de cualquier 

diámetro, o bien un paso lib re , o bien un frenado de cualquier fuerza deseada, 

teniéndose asá en cuento, todas las circunstancias del servicio con un único 

tipo de lañoaderas provistas con dispositivo de freno.

El dispositivo do acuerdo con el invento para al frenado del hilo, 

no está supeditado a su montaje entre las paredes de un guía-hilos. Puede 

hacer uso de una de las paredes en calidad de mordaza de freno f i ja ,  poro el
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perno 3, puede de igual modo ser alojado también en une mordaza de freno, su­

je ta  a una de la s  paredes de l a  ranura en l a  lanzadera.

Esta solicitud que corresponda a l a  presentada en Alemania, e l 12 de 

Noviembre de 1958, bajo el nAmero F. 27017 VIl/86g, se acoge a loa beneficios 

5 del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industria l.

N O T A

Loa puntoa de invención, propia y nueva, que se presenta para que 

sean objeto de esta Patente de Invención en Espada, por VEINTE ados, son lo s  

siguientes:

10 1 ) . -  Un dispositivo de lanzadera para te jer, con enhebrado automá­

tico  del h ilo  y con un dispositivo fren ador del h ilo , montado en e l in terior  

de l a  lanzadera, caracterizada porque los  medios que provocan e l frenado del h i­

lo  reciben una forma ta l y están dispuestos de t a l  modo, que son desplazaM.es 

y i l ja b le s  en una posición en que dejan absolutamente l ib r e  e l paso para e l h i -

15 lo  y  caracterizada además, por que con dichos medios puede regularse sin eacc­

ionamiento e l efecto de freno entre un máximo y cero.

2) . -  Un dispositivo de acuerdo con l a  reivindicación 1, con una 

mordaza de Areno f i j a  y otra móvil, que se encuentra bajo la  acción de un mue­

l l e ,  caracterizado porque la  mordaza de Arana móvil os ajustáhla, sin escalo-

20 namiantoa, entre la  posición en l a  que se apoya contra la  mordaza de freno f i ­

ja , y l a  liberación absoluta del espacio de paso para e l M ío .

3 ) . -  Un dispositivo de acuerdo con la s  reivindicaciones 1 y 2, ca ­

racterizado porque un pomo sujeto a l a  mordaza de freno f i j a ,  soporta, tanto 

l a  mordaza de Areno móvil, como también e l muelle y todos lo s  machos de ajuste.

25 4 ) . -  Un d ispositivo de acuerdo con las  reivindicaciones 1 - 3 *  ca*-

rseterizado por que amh** mordazas de Areno, reciben forma de disco.
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