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INVENCION

por "NUEVO SIJTRMA HIDRAURICO FARA CONTROLAR L4 VELOCIDAD -
O FREVAR PARCIA: O TOTALMENTE Hek FUNCIONAMIENTO DS UN ME-
CANTSMO ROTATORIC?, a favor de DON ROBERTO PRIBTO VILLA-
LON y DON CARROS BAAMONDE FIRNANDEZ, =2mbog Ae nacionalidad
espafiola, respectivamente domiciliadds en "Iszac Peral, %67

y "4lcald, 20", Madrid.
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" M8MORI4 DESCRIPTIVA

»a pre sente invencifn se refiere a un nuevo gigtema pa—
ra, hidrdulicamente, controlar la velocidad o frenar par-
clal o totalmente el funcionamiento de un mecanigmo rota-—
torio.

la finalidad de esta invencidn es regular l1la marcha de
cualquier elemento en rotacidn, es decir, retener o frenar
toda clasa de venfoulos mecénicos, preferiblemente autove-
hiculos, constituyendo ecto un primordial objeto de la in-
vencifn, pero sin caracter exclusivo ya que la invencibn es
asimismo aplicable a maquinaria en genexal que necesite re—
tencibn d4e velocidad en u.n momento doterminado (ascensores,
grues, clbrestantes, etc.), do suerte que para esta reten-
cién o frenado no se provoque rozamiento entre elementos de
contacto eventual, tal como ocurre non 10s frenos empleados

comunmente para estas finalidades & base de zapavas y tam—
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bor, slendo 2l efecto regulador de la retencibdn o del fre-
nad0 ejercido en progrecidn prédcticementa infinitesimal y
con la ventaje de que el ecfuserzo Ainfmico que se origine
el retener 0 fromar se transforme en una energfa aplicable
&l acclonamiento ds cuelquiexr 0tro me ce2nismo anexo al gig-
tema a que esté aplicado el afectudo por ests invencidn.

Bl fundemiento de la pre sente invencibn eg vincular cong
tante 0 eventualmente a cualquier punto adecuado del me ca~
nisno que da lugar a la rotacibn del elemento a regular, u—
na o variasg bomba.s hidr4wlicas d4e circuito propio de fluido,
abierto o cerrado, es decir, que 1la bomba o bombas dan 1u-
gar durente su funcionamiento a una circulacibn de un flui-
do tal como aceite por ejemplo, y en este circuito se inter~
cela una valvula o gimilar que al ser accionada cierra mas
0 menog el conducto de salida entorpeciendo total o parcial~
wente la circul2cibdn del fiuido y por tanﬁo el funcionamien-
to de la bomba 0 bombag, 10 que 'repercute en el vehiculo por
ectar este 0 estes bombas vinculadas al sistema meciulco.

ia citade valvula pyede esbar situada a la galida, a la
entrada o en ambas partes.

Como se Vey no hay friccifn alguna en su funcilonamiento
¥ en consecuencia no hay casi desga ste mecdnico.

la bomba o bombag hifdréulicas pueden ir vinculedzs en
forma tal que su accionamiento gea produecido por 1a marca gdel
vehiculo o0 bien por mediacibn dek motor.

AL obturar la circulacibn por el Jjuego de la vélvula, o
de lag vdlvulas, hay evidente creacibédn de una presibén hidrdu-
lica en el interior de 1a bomba o bombas, factible de ser a—
Provechada pare accionar gigun me canigmo ajeno al de origen

rero dependiente del conjunto, tal como por ejemplo el fun—



cionamiento de los frenos de zepata Qdel vehiculo, o también,
si la bomba o bombas estén vinculadas al motor, puede apli-
crse la precifn hidrdulica para accionar el ba geulamiento
de la caja osgellante del camidén d0tado con 1a invencidne

5. La bomba pusde ser de accidén continue (engrzneje) o al-
ternativa (pistén), de preferencia la primera, y trabajar en
cirruito abierto o0 gerrado resgpecto a la circulacién del 14—
quido, sea con depésito para éste 0 sin 41, aunque os prefe-
rible que 1o lleve,

10. ia vélvula pueds situarse en cualquier punto de este cir-
cuito circulatorio del fiuido, de preferencia en 1a salids,
aunque, como ya d4ijimos anteg, puede llevar ademds otra val—
vula a la entrada con acclonamiento independiente o no.

Bste acecionamiento de vélvula obturadora pusde ser lleva-—

15, do a @bo a voluntad del operador 0 automédticemente por va-
cio producido por el motor al dejar de aceierarle, o tambidén
por aire comprimido, etce 0 combinando uno y otro procedimien-
t0.

81 con mags de una las bombas empleadag en el gistema ds es—

20 «ta invencién puede tener cada una su vélvula obturadors de
£iuido 0 haber una comln a todeg sllas & la salida de los ecir—
cuitos reunidos.

gomo se desprende de lo anterior, son muchag las combina—
ciones a gue 1la invencidn se presta, siendo todas protegldas

25 dentro del sistema de la misma y alcénce cCner2tado en las
reivindicaciones, respondiendo siempre al principio fundamen-
tal 32 ger regulado un circuito de fiuldo accionado por bomba
0 bombag hidréwlicas para modificer la marcha de egtas bombas
¥ gue ello repercuta en modificar la rotacidén de un slemento

%00 del me caniemo &l gue la bomba estd vinculada.
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Hecha la descripcién del presente invento ze declaren co-
mo nueves y de propia invencibn las reivindicaciones siguien—
tess

le- Nuevo gistema hidréulico para controlar la velocidad
0 frenar parclal o totalmente el funcionamiznto de un me canis-
me rotatorio, aplicable a toda clase de vehiculos meclnicos
y maquinaria en general qus requiera ger frenada, caracteri-
zad0 porque conectada continuamente, o embregada en el momen~
to deseado, & cualquier parte dsl vehiculo, 6 de la maquina-
riz en general, donde exigta rotacibn Aurante sl funcionamien—
to de uno u otra, 0 bien al propio motor para ser accionada
por el migmo, se dispone una, 0 variag, bomba hidrdulicz, de
preferencia de aceibn continua, eventualmsgte de acclbn alter—
nativa, que trabaje provocando una corrignte de liquido en
clrcuito cerrado o abierto, on o cin depésito, Aisponiendo
en cualquier ®s0, 2n su conducto ds galida, o tambidn en el
de entroda, 0 en ambos sitios, una vélvula o similar, sincro-
nizando dichas vélvulas en el g0 de utilizar mas de una bom-
ba, o disponiéndola comln a todas ellas, siendo esta vélvula
factible de regulacién sea accionada por pedal, palanca, vacio
u otro medio que permita obturar con ella total o percislmen-
te el mencionado conducto de salida y/o de entrada de 1fquijo,
con la congiguiente deceleracibn o comple ta detencibn de la
marcha de la bomba y por ello de la del mecganigmo rotatorio
al que le misms esté vinculada.

2e~ Nuevo slstemazy segln la reivindicacidn 1, en el que
el acclopemiento de la Vvélvula reguladora de salida y/o entra-

da de liguido en el circulto de la bomba, o bombacg, puede ger
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a voluntad del conductOr U Operador, 0 producirse autométi-
c2mente, 0 por combinacidén de ambog procedimisntos.

3= Wuevo glgtema, seglin la reivindicacibn 1, en el que
la presibn que se produce en el interior de 1a bomba, al €Y
obturada lz salida y/o entrada de lfguido, eg factibls da ser
aprovechads en cualquier 0tro me canismo del vehicuio o magui-
naria, sea ayudando al esfusrzo del frenado mecénico por £ric-
cibn en log sistemas ya conocidos, sea para bascular la c2ja
de un ®@mibn, ssa para cualgUiexr otro movimiento macifnica ©
hidréulicamente accionable.

4o~ Nuevo gisgtema hidréulice para controdsy la velocidad
0 frenar parcial o totalmente el funcionamiznto de un e ca-
nismo rotatorio.

Pegln 2 describe ¥ reivindica en la prosente meomoria que
consta de cineo hojas foliadas y me canografiadas por una cola
CET8,

Madrid, a 10 82 Noviembre de 1959

Roberto PRIETO VILLALON
Carlos BAAMONDE FERNANDBEZ.
Pe 8o
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