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por "NUEVO SISTEMA HIDRÁULICO PARA CONTROLAR LA VELOCIDAD 

O FRENAR PARCIAL O TOTALMENTE EL FUNCION AIMIENTO DE Ul̂  ME­

CANICO ROTATORIO", a favor da DON ROBERTO PRIETO VILLA- 

ION y DON CARLOS BA#10NDE FERNANDEZ, ambos de nacionalidad  

española, respectivam ente dom iciliados en " I s a a c  P e ra l, 56" 

y "A lca lá , 2 0 " .-  Madrid.

' MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se r e f ie re  a un nuevo sistem a par­

r a , h idráulicam ente, controlar l a  velocidad  o fren ar par­

c ia l  o totalm ente aL funcionamiento de un mecanismo ro ta­

to r io .

La f in a lid a d  de e sta  invención e s  regu lar l a  marcha de 

cualquier elemento en ro tación , es d ec ir , retener o fren ar 

toda c la se  de veh ícu los mecánioos? preferib lem ente autove- 

h icu lo s, constituyendo esto  un prim ordial ob jeto  de l a  in­

vención, pero sin  carácter exclu sivo  ya. que l a  invención es 

asimismo a p lic a b le  a maquinaria en general que n ecesite  re­

tención de velocidad en un momento determinado (ascen sores, 

grú as, cabrestan tes? e t c . ) ,  de suerte que para esta  reten­

ción o frenado no se provoque rozamiento entre elementos de 

contacto eventual, ta l  como ocurre con l o s  fren o s empleados 

comunmente para e s t a s  f in a lid a d e s  a base de zapa vas y tam—15.



bor, siendo el efecto  re guia don de la  retención o del fr e ­

nado e jerc id o  en progresión  prácticam ente in fin ite s im a l y 

con l a  ventaja de que el esfuerzo  dinámico que se origina, 

s i  retener o fren ar se transforma en una energía ap lic ab le  

a l  accionamiento de cualquier otro mecanismo anexo a l s i s ­

tema a que está ap licado  e l afectado por e sta  invención.

31 fundamiento de l a  presente invención e s  v incular cons­

tante o eventualmente a cualquier punto adecuado del meca­

nismo que da lu gar a l a  rotación  del elemento a reg u lar . Ur­

na o v a r ia s  bombas h id rá u lic a s  de c ircu ito  propio de f lu id o , 

ab ierto  o cerrado, e s  d ec ir , que l a  bomba o bombas dan lu ­

gar durante su funcionamiento a una c ircu lación  de un f lu i ­

do t a l  como ac e ite  por ejemplo, y en e ste  c irc u ito  se in te r­

cala. una válvu la  o sim ilar que al se r  accionada c ie rra  mas 

o menos él conducto de salida, entorpeciendo to ta l  o p a r c ia l­

mente l a  c ircu lación  del flu id o  y por tanto e l funcionamien­

to de la  bomba o bombas, lo  que repercute en el vehículo por 

e sta r  esta, o e s t a s  bombas vinculadas a l sistem a mecánico.

la  citada válvu la  ppedte e sta r  situada a l a  sa lid a , a l a  

entrada o en ambas p a r te s .

Como se ve, no hay fr ic c ió n  alguna en su funcionamiento 

y en consecuencia no hay c a si desgaste mecánico.

la  bomba o bombas h id rá u lic a s  pueden i r  v in cu ladas en 

forma ta l  que su accionamiento sea producido por l a  marca del 

vehículo o bien por mediación del motor.

Ai obturar l a  c ircu lación  por e l  juego de l a  v álv u la , o 

de l a g  v á lv u la s , hay evidente creación de una p resión  hidráu­

l ic a  en el in te r io r  de l a  bomba o bombas, fa c t ib le  de ser a- 

provechada para accionar algún mecanismo ajeno a l  de origen 

pero dependiente del conjunto, ta l  como por ejemplo el fun-
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cionamiento áe lo s  fren os de zapata del vehículo, o también, 

s i  l a  bomba o bombas están v in culadas a l  motor, puede a p li­

carse la  p resión  h id ráu lica  para accionar e l basculamiento 

de l a  caja o sc ila n te  del oamión dotado con l a  invención.

La bomba puede ser de acción continua (engranaje) o a l ­

tern ativ a  (p is tó n ) , de p referen cia  la  prim era, y tr a b a ja r  en 

c ircu ito  ab ie rto  o cerrado respecto a l a  c ircu lac ión  del l i ­

quido, sea con depósito para é ste  o sin é l ,  aunque e s  p re fe­

r ib le  que lo  l le v e .

l a  válvu la puede s itu a rse  en cualquier punto de e s te  c ir­

cuito c irc u la to r io  del f lu id o , de p re feren c ia  en la  ^ tlid a , 

aunque, como ya d ijim os an te s , puede l le v a r  además otra, vál­

vula a la  entrada con accionamiento independiente o no.

Este accionamiento de válvu la obturadora puede ser l le v a ­

do a oabo a voluntad del operador o automáticamente por va­

cio producido por e l  motor a l  d e jar de a c e le ra r le , o también 

por a ire  comprimido, e tc . o combinando uno y otro procedimien­

to .

S i son mas de una l a s  bombas empleadas en el sistema, de es- 

<^ta invención puede tener o&da una gu válvu la  obturadora de 

flu id o  o haber una común a tod as e l l a s  a l a  sa lid a  de l o s  c ir ­

cu ito s  reunidos.

Como se desprende de lo  an te r io r , son muchas l a s  combina­

ciones a. que l a  invención se p re s ta , siendo to d as p ro teg id as 

dentro del sistem a de l a  misma y alcance concretado en l a s  

re iv in d icac io n es, respondiendo siempre a l  p r in c ip io  fundamen­

t a l  de ser regulado un c ircu ito  de flu id o  accionado por bomba 

o bombas h id rá u lic a s  para m odificar l a  marcha de e s t a s  bombas 

y que e llo  repercuta en m odificar l a  ro tación  de un elemento 

del mecanismo a l que la. bomba está  v inculada.
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Hecha l a  descripción  del presente invento se declaran co­

mo nuevas y de propia invención l a s  re iv in d icac io n es siguien­

te sí

1 .  -  Nuevo sistema h id ráu lico  para con tro lar l a  velocidad

5. o fren ar p a rc ia l  o totalm ente el funcionamiento de un me canis-

mo ro ta to r io * a p lic a b le  a toda c la se  de veh ícu los mecánicos 

y maquinaria en general que requiera ser frenada, c a rac te r i­

zado porque conectada continuamente, o embragada en el momen­

to deseado, a cualquier p a rte  del vehículo, o de l a  maquína­

lo ,  r ia  en gen era l, donde e x ista  rotación durante el funcionamien­

to de uno u o tra , o bien al propio motor para ser accionada 

por el mismo, se dispone una, o v a r ia s , bomba h id rá u lic a , de 

p re fe ren c ia  de acción continua, eventualmente de acción a l t e r ­

n ativ a , que trab a je  provocando una corrien te  de líq u id o  en 

15« c irc u ito  cerrado o ab ie r to , con o sin  d epósito , disponiendo

en cualquier caso, en su conducto de sa lid a , o también en el 

de entrada, o en ambos s i t i o s ,  una válvu la o s im ila r , sincro­

nizando dichas v á lv u la s  en el caso de u t i l i z a r  mas de una bom­

ba, o disponiéndola común a tod as e l l a s ,  siendo esta  válvu la 

20. fa c t ib le  de regulación  sea accionada por p ed al, pa lan ca , vacio

u otro medio que permita obturar con e l l a  to ta l  o parcialm en­

te  el mencionado conducto de sa lid a  y/o  de entrada de líq u id o , 

con la  consiguiente deceleración  o completa detención de l a  

marcha, de la  bomba y por e llo  de l a  del mecanigno ro ta to r io  

25« a l  que la  misma e stá  vinculada.

2 . -  Nuevo sistem a, según l a  re iv in d icación  1, en el que

el accionamiento de la  válvu la reguladora de sa lid a  y /o  entra­

da de liq u id o  en el c irc u ito  de l a  bomba, o bombas, puede ser
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a voluntad del conducto y u operador, o prod u cirse  a,utomáti*** 

oamente, o por combinación de ambos procedim ientos.

3 .-  Nuevo sistem a, según la  re iv in d icación  1 , en el que 

l a  p resión  que se produce en él in te r io r  de l a  bomba., a l ser

aprovechada en cualquier otro mecanismo del vehículo o maqui­

n a r ia , sea ayudando a l  esfuerzo del frenado mecánico por f r i c ­

ción en l o s  sistem as ya conocidos, sea p ara  bascu lar la  caja 

de un osmión, sea para cualquier otro movimiento macuñica a

4 .-  Nuevo sistema, h id ráu lico  para  controlar la  velocidad 

O frenar p a rc ia l  o totalm ente e l funcionamiento de un meca­

nismo ro ta to r io .

3egún g3 describe y re iv in d ica  en la  p resen te  memoria que 

consta de cinco h o ja s  fo l ia d a s  y m ecanografiadas por una sola 

cara.

Madrid, a. 10 de Noviembre de 1959.

Roberto PRIETO V li^ O N
C a r lo s  BAAMONDE FERNsANDEZ. 

p .  a .

5 obturada l a  s a lid a  y /o  entrada de líq u id o , es fa c t ib le  áe ser

10 hidráulicam ente acciona ble
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