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Edorrespon"'iente al resistro de;-a‘wnta de rnvencidn que, por
-jveinte afos, o solicita para Hspuiic y sus Colonias, a favor
[ds Don Dominzo UARLG EBS4UIUS ¥ Don Francisco 103 .STURIALD,

anbos de nacionalldad espafiola, residentes en Manresa (Barces
?lona, calls loi-Porre sal Jorge {(s/m) = = =~ ~ = = =~ = = « -
| p o ¥
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Loc bopes para el paro y frenado del talar que se conse
truyen hoy dfa, estén constitufdos por wia palanca a la qus
vA solidarigada la varilla do mando del molor autofreno gue
impulsa el talar.

; ast, pues, cuando la punta que emerge del batén en sus
hovimiSdﬁoé de vaivén choca con sl tope dispuesto en la pala

ca antes aludida, la empuju y desplaza de su sitio, con lo
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adends dsl rufdo abracadabrante qus se produce, nerman la
vida de las pilezas que forman el »escarbabs y desequilibran

todo el mecanismo de precisién del talar.
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gue le varilla :anda el :otor autofreno.

o

Ahora bien, ssta forme ds coascsulr el paro del telar
85 brusca por cuento 3 produce un chiogue violento de la pund
ta emargente del batdn contra ol fope, con cuusl chogue se
venes el movinisaso ds inereia del velur husta e finalien-
e se para =1 mobor.

wl echo ds que ol nobtor se desconecte dsspuls del chod

i
cus para ol paro mecdnite o por topes ¥y no antes de dicho ja-

ro, tras cono consecuencla qus la violencia dol iupacto sse
uuy eleveda, puss hay que vener en Cuenba que n ol fo e b
dal chogue son dos las fuerzas auwnadas que Loy yud vENoor:

1a de la inervias de la marcha del telar y la yuo v& orisinans

L . . :
do ol mohor en marciha hasta qus el mismo para, lo gus so lo=-

sra

despuds que ol telar ha reducido su marcha y la palanca
qus manda ol moftor entonces ha avanzado lo suiiciente para

:daseonactar al motor.

i De la detslleda explicacidn efzctuada, se comprends,

fheilments, que la manera de obbtenerse en la actualidad el
 paro del telar, por medio del mescarbdate, eés anbtimecdnica,

g quo el mecCanisuo e v sonetido a jolpes violenitos que

fin, puss, de obtensr un paro del telar con fusrza
del impacto, r:ducida, ss han creado los presentes perifeccior

nacientos. 4 continuacién se describe una realizacibn pricti

ca da los mizmos, a tftulo de ejemplo, no linitativo, acoipa
 fldndoge de wia hoja de dibujos en los gue, en alzado, se re-

‘ prosenta el mecanisno sestn los presentes perfeccionamientosi

Gonsi sben &stos, en disyponer en el brazo de palanca
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Gow Drazown (5) v (6} diametralumente opuestos, estando arti-

' culado =1 gatillo (4; por wn punte (7) intermadio entre los

pero lijeramente avanzado en su erplazaniento con raspecto
a aquél, a fin de que la pala enpujadora del batén, en el
fmcmento de hacsr ol paro, troplece primero con dicho brezo

 (5) v luego con sl wescarbat» (2). Como congscusncia de ello

- t4n alcanza elrescarbalr» y es entonces cuando manda el fre-

'nado dsl telar, btal como uwe rsaliza en la actualidad por ue=-

- vento, asl como su realizacién en la prédctica, se hace conso

(1) portador del tope o mescarbat» (2) que s6 snirenta a la

vala (3] gue emerze 431 batdn, un gatillo (4) gue presenta

brazos (5) y (6).

sl brazo (5) del zasillo estd adosado al rescarbatn,

2l brazo (6), avanzé v se enfrenta al botdn (8) de mando del
interruptor (9), con lo gque se corta el suministro del fluf-

Go eléctrico que alimentaba ol motor que gensraba la inarcha
el telar.

Lueio de dejar ds funcionar el motor, la pala del da-

dio de la varilia de mande (L0) que sl retrodeder el brazo
de palanca (1) al gue esti vinculada tira del Lfreno del no-
tor.

ista segunda parte de frenado del btelar, se efectla
fheilmentes, con ss8tos perfeccionamientos por no generar ya
fuerza alguna sl wnotor y en congecuencia, soulo hay due ven -
cer la de la inerciz dsl talar.

ifabidéndoss descrito ampliamente la naturaleza del in-

tar gque el migmo es susceptible de variaciones de detalls,
gin gue por ollo se altere su principio fundamental, que

constituye la essncia de la invencidn.
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Hecha la descripeidn del presents invento, se dsclaran

écomo nusvasg y de propia invencibn, las siguientcs reivindica-
?ionas:
|

L 18,- Porfeccionaniendos en la construccidn de topes pa-
ra el paro y frenado del Helar, caraclberizados por ol hecho
de disponer en el propio brazo de palanca portador del tops,
un satillo de dos brazos diametraliente opuestos y afianza-
dos articuladauente al brazo de palanca en un punbto situnado

entrs los mismos, digponiendo ol brazo supserior o gatillo,

al lado el tope y avanzando con respecto a édute, a Lin de

ﬁue cuando la pata empujadora del batin vaya a actuar contra
Fl tope, primero lo haga contra el zatillo, que al retroce-
her avanza su aartillo o brazo inferior, el cual aprieta cou-
tra el botén de mando de uua caja de inbterruptor emplazada en
ol aiamo brazo ds palanca del tope, con cual interrupior se
desconccta el motor, antas de que la pala del batln entire en
@ontacto con el tope propiamente dicho, con lo que as{ cuando
Sdabe inicia su fneidn solo debe venver la fusrza de la iner-
cia del bvelar ya q ve el motor no genora fuerza alguna.
] 23, = PERIMACCIONAMILIFAOS &1 La COMSTRUUCIOW Do TOPL3
fl?iu’aih‘; AL PARO ¥ FRUADO Duil Y iATAR. '

gegln se deseribe y reivindica en la presente lisumoria
deseriptiva, qus consta de cuabtro hojas Tfoliadas y escritas

@por ana sola cara y acompeiiada de una hoja de dibujos.
i 5

ladrid, a diez deshOVLeﬁmre de nil novecientos cincuend
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