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El objeto de la presente soücitüd  de Modelo de 

Modelo de Utilidad se re fiere a ” FRENO POSTERIOR PARA PATIN ", -  

consistente en una pieza montada en la  parte trasera de patines -  

de ruedas la cual a l apoyar su taco de goma en e l suelo, sirve de 

freno del patín, y cuyas caracteristicas de novedad le confiere -  

la cualidad de aportar a lo ya conocido, las siguientes ventajas.

a*-  Permite e l frenado con solo levantar el» tren
• • • V

de ruedas delantero, girando el patín sobre las ruedas traseras.
• • •

b -  F á d lit a  la parada en cuestas abajo con solo 

levantar la punta de los patines. • • • •• •
c>- El elemento que roza en e l suelo de sLnceti• ■“

• • »
co, con gran poder de adherencia a l suelo. *

d .-  Puede variarse la posición del taco de fre ­

nado , cuando esté gastado por un lado.

e ■ -  Puede actuar como elemento de frenado í«¡bei 

medio al apretar e l taco de goma contra su soporte, permLtiápdo.*- 

un giro controlado del taco.

f .  -  Es fácilmente sustitu ible e l taco de frena­

do, cuando se haya desgastado.

g .  -  Está constituido por una pieza única robus­

ta, además del taco de goma y su e je , con lo que la  posibilidad -  

de rotura es mínima.

h . -  La pieza se logra por sucesivos golpes de -  

prensa, con lo que no son necesarias costosas operaciones de meca 

ni zado.

• . •
1 ♦ • • •
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i . -  Es fácilmente adaptable a cualquier tipo de

patín.

j « -  La pieza horquilla es susceptible de rea lizar

en distintos tipos de material.

En el adjunto plano, para fac ilidad  de la descrijs

ci6n a títu lo de ejemplo y sin carácter lim itativo alguno, por lo -

tanto, se ha representado una forma característica del modelo que -
• •
• • •

se preconiza. •••*•

En la fl gura número 1 se ha representado uñ4 *vi s -

ta latera l del freno. ••••*•
• • • «

La figura 2 representa una v ista  en planta,del* frje
*

no. • • ♦

La figura 3 representa una aplicación de qq,1ft*vfre

no al eje trasero de un patín. • /*•
•

En la práctica del deporte o d iversión deV£b£t$.na^

je sobre ruedas se ha echado de menos la  posibilidad de podee* Treali• # --

zar frenados sobre las ruedas traseras. Evidentemente e l freno de—  

lantero, a base de taco elástico montado delante del tren delantero 

permite con frenado eficaz pero prácticamente en seco.

La necesidad de un elemento con frenado suave, po 

sibl.emente regulable y sobre todo para impedir embalamientos en pen 

dientes hacia abajo, ha llevado al estudio y posterior realización - 

de un freno de eje trasero.

En el eje posterior -1 - de un patín de ruedas -2 -  

se monta un dispositivo -figura 1 y 2- consistente en una pieza -3 -
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que presenta dos prolongaciones -4 -  a modo de horquillas, paralelas  

entre s í ,  en cuyos extremos lib res  lleva  agujeros -5 -  para através- 

de e llo s  pasar el eje del patín, a l cual queda so lidario .

El tercer punto de apoyo o de fija c ió n  al patín -  

-1 - se realiza mediante una pestaña -6 -  de la citada pieza o dispo­

s it ivo , que se revira hada arriba en un plano inclinado respecto -

a la su p erfid e  plana -7 - del puente de uni6n de los brazos de la  -• •
• • •

horquilla  -4 -.

' t

- J

En el centro de ésta pestaña -6 - hay un agujero -

-8 - que sirve para f i ja r  la  pieza a l patín, pasando através dél "é l-
• • • •

el pasador -9 - que sujeta al taco e lástico  -11- posterior aseguran-

dose ésta unión mediante una p re s il la  -10 - que retiene así la*gi*eza.

Como prolongad6n, en sentido contraído, de*los -
• ••

brazos -4 - de la horquilla, hay otros salientes -12 - paralelo^-eiftre

s í ,  que partiendo de los planos laterales -13- del puente -7-J,s¿£ren
•  •  •  *

un doblado -14- convergente y otro doblado -15- en sentido dj.*vei^en- 

te hasta ponerse nuevamente paralelos en e l tramo en donde hay dos -  

agujeros -16-, uno en cada la tera l en los cuales se f i j a  mediante —  

to rn illo  -17- y tuerca -18- e l taco de goma-19-.

La f i ja d ó n  puede ser rígida o semielástica, con -  

pivotado en el eje -9 - con lo cual e l freno acompaña a las o sc ila d o  

nes del eje del patín.

El píente central -7 - del freno, está situado de -  

forma próxima al taco de gema -19- que preferentemente debe ser d l i n  

drico.Esta proximidad permite que su borde -20- actué de elemento eli^
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minador de posible suciedad adherida a l freno.

Este Modelo es rea lizab le  en cualesquiera de tama 

los y materiales adecuados, siendo susceptible de toda clase de mo­

dificaciones de detalle en tanto que éstas no alteren su fundamento.

- N O T A -

Los puntos de invención propios y nuevos que son­

objeto de la presente so iid tú d  de Modelo de u tilid ad , en España —
• •••• • • .

por veite años son los siguientes. m
• • •

R E I V I N D I C A C I O N E S
«• • • • •

1 . -  FRENO POSTERIOR PARA PATIN, caracterizado por
• • • •
• «

que consiste fundamentalmente en una pieza en forma de H, de* lado.-. •
• » •

formados por pletinas planas paralelas entre sí e unidos por en Fuen

te intermedio que está integrado en un plano perpendicular ai*9é los
• •*.• 4 9

dos lados paralelos y que parte de la  zona central de los bordes su-
•• V  •

periores de los referidos lados.
. • • •

2 . -  FRENO POSTERIOR PARA PATIN, según reivindica—• • • *

don  anterior caracterizado porque los lados de la  H pueden ser ]ig e  

ramente divergentes, llevando en los cuatro extremos y enfrentados -  

dos a dos agujeros para el paso del eje del patín, en e l primer par- 

de agujeros y para sujetar mediante to rn illo , una pieza e lástica , en 

el otro juego de agujeros.

3 .  -  FRENO POSTERIOR PARA PATIN, según reivindica—  

dones anteriores caracterizado porque la sujecdón al eje trasero -  

del patín se realiza en la p¿rte más abierta de los lados de la H, -  

quedando ésta pieza so lidaría al eje del patín y aunque el patín ten



ga suspensión rígida o e lástica, dicha pieza freno siempre acompaña  ̂

ra a las oscilaciones del eje trasero del patín.

4 .-  FRENO POSTERIOR PARA PATIN, según reivindi­

caciones anteriores caracterizado porque la pieza en forma de H, -  

se sujeta el pivote de sujecdón del taco elástico de la  suspen —  

sión trasera del patín, el cual pivote pasa através de un agujero

que existe en el centro da una prolongadSn del puente de la H, —
^ • • •

prolongadon revirada oblicua hada arriba y conddiendo con* ¿efe -

extremos de la H que se fijan  al patín, quedando asegurada la  * fi. j  â  

dón  de la pieza en H al pivote de la  suspensión per una horquilla .

5 . -  FRENO POSTERIOR PARA PATIN, según reivindica

dones anteriores caracterizado porque la  pieza e lástica  de frena-

do que se sujeta a l otro extremo de la  H mediante to rn illo  y.^qer-

ca que pasa através de agujero, en la  pieza e lástica , puede 't^tíear,

dicha pieza, forma d lin d r ic a , y puede girar según la  posidóft • del

to rn illo  de sujecdón, más o menos agarrotadamente, para s í .aibsor-
* •

ber parte de la  energia de frenado.

6 . -  FRENO POSTERIOR PARA PATIN, según reivindica 

dones anteriores caracterizado porque e l giro de la  pieza e lá s t i­

ca d lin d r ic a  permite variar la  posi dón  de ésta, y así regular —  

y d istribu ir el desgaste a toda la superfide  del d lin d ro .

7 . -  FRENO POSTERIOR PARA PATIN, según reivindica^ 

dones anteriores caracterizado porque e l puente de la pieza en H, 

queda justo rozando a la superfide  d lin d r ic a  de la  pieza e lá s t i­

ca y así permitir desprender toda sudedad que se pudiera adherir-
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a la superficie de la misma, debido a l roce con e l suelo.

8 .- FRENO POSTERIOR PARA PATIN.

Tal y como se ha descrito en la memoria que ante­

cede y para los fines en e lla  especificados.

Consta la presente memoria de seis hojas escritas 

a máquina por una sola cara.

• w •
• •
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