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El objeto de la presante soiicitid de Modelo de
Modelo de Utilidad se refiere a " FRENO POSTERIOR PARA PATIN "," ~
consi stente en una pieza montada en la parte trasera de patines -
de ruedas lg cual al apoyar su taco de goma .en el suelo, sirve de
freno del patin, y cuyas caracteristicas de.novedad le confiere -
la cualidad de aportar a lo ya conocido, las siguientes ventajas.

a.- Permite el frenado con solo levantar e]..* t.xe.n
o 00%,:
de ruedas delantero, girando el patin sobre las ruedas traseras.

b - Fhcilita la parada en cuestas abajo con solo
5...‘.
levantar la punta de los patines.

c.~ El elemento que roza en el suelo de sin’t‘é‘:j:z_

co, con gran poder de adherencia al suelo. . *

d«- Puede variarse la posicién del taco de fre-

L d
nado, cuando est& gastado por un lado. *ee’

%o
e.- Puede actuar como elemento de frenado id‘:ez’:_
a® e,

medio al apretar el taco de goma contra su soporte, permi ti dpdo -
ur giro controlado del taco.

f.- Es flcilments sustituible el taco de frena-
do, cuando se haya desgastado.

g.- Estd constituido por una pieza finica robus-
ta, ademas del taco de goma y su eje, con lo que la posibilidad -
de rotura es minima.

h.- La pieza se logra por sucesivos golpes de -

pPrensa, con lo gue no son necesarias costosas operaciones de meca

ni zado.
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i.~ Es facilmente adaptable a cualquier tipo de -

patin.

j.~ La pieza horquilla es susceptible de realizar

en distintos tipos de material.

En el adjunto plano, para facilidad de la descrip

cién a titulo de ~.jemplo y sin caracter limitativo alguno, por lo =

tanto, se ha representado una forma caracteristica del medelo que ~
* L]
. . ¢ @
se preconi za. o, 0,

En la figura nfimero 1 se ha representado una ‘vis-

ta lateral del freno.

LN I

La figura 2 representa una vista en planta dele fre

*
nO- L I Y
La figura 3 representa una aplicacidn de g§ghg’ fre
no al eje trasero de un patin. AR
[ ...

En la prlctica del deporte c diversidn del.:'p.at,i.ni
P add

je sobre ruedas se ha echado de menos la posibilidad de poder reali

®se®

zar frenadog sobre las ruedas traseras. Evidentemente el freno de--

lantero, a base de taco ellstico montado delante del tren delantero
permite con frenado eficaz pero practicamente en seco.

Ia necesidad de un elemento con frenado suave, pPo
siblemente regulable y sobre todo para impedir embalami entos en pen
M entes hacia abajo, ha llevado al estudio y posterior realizacidn-
de un freno de eje trasero.

En el eje posterior -1- de un patin de ruedas -2~

se monta un dispesitivo ~-figura 1 y 2- consistente en una pieza -3-
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que presenta dos prolongaciones -4- a modo de horqui llas, paralelas
entre si, en cuyos extremos libres lleva agujeros -5~ para através-
de ellos pasar el eje del patin, al cual queda solidario.

El tercer punto de apoyo o de fijacidn al patin -
-1- se realiza mediante una pestafia -€~ de la citada pieza o d&ispo-
sitivo, que se revira hacia arriba en un plano inclinado respecto -

a la superficie plana ~7- del puente de uni én de los brazos dg la_ -

horquilla -4-. st

En el centro de &sta pestafia -6~ hay un agujero -
-8~ que sirve para fijar la pieza al patin, pasando atraves 48T *&1-

el pasador =9- que sujeta al taco eldstico -ll- posterior asegytan-
dose 8sta unidn medi ante una presilla -10~ que retiene asi la°’ !:J'.'eza.

Como prolongacién, en sentido contrario, de.les -
brazos -4- de la horquilla, hay otrcs salientes -12- paralelt;s.-:e:rftre

s, que partiendo de los planos laterales ~13- del puente —7-::5ﬁﬁren
enes®

un doblado -l4- convergente y otro doblado -15- en sentido dj'Vergen-

te hasta ponerse nuevamente paralelos en el tramo en donde hay dos -
agujeros -16-, uno en cada lateral en los cuales se fija mediante --
torni llo ~17- y tuerca -18- el taco de goma-19-.

La fijacidén puede ser rigida o semiel@stica, con -
pivotado en el eje =9- con lc cual el freno acompafia a las oscilacio
nes del eje del patin.

El puente central -7- del freno, estd situado de -
forma préxima al taco de goma -19- que preferentemente debe ser cilin

dri co.Esta proximidad permite que su borde -20- actue de elemento eli
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minador de posible suciedad adherida al freno.

Bate Modelo es reali zable en cualesquiera de tama
los y materiales adecuados, siendo susceptible de toda clase de mo-
di fi caciones de detalle en tanto que &stas no alteren su fundamento.

- NOTA -

Los puntos de invencidn propios y nuevos que son-

objeto de la presente solicitGd de Modelo de utilidad, en Es.pafia -—
. .
por veite afios son los siguientes. ......
REIVINDICACIONES
1.- FRENO POSTERIOR PARA PATIN, caracteri .z:a:.'k:). .po_x_'

. -
gue consiste fundamentalmente en una pieza en forma de H, de’ 1a8o:-

LR I

formados por pletinas planas paralelas entre sf e unidos por =mn puen

te intermedio que estd integrado en un plano perpendicular al’dé los

dos lados paralelos y que parte de la zona central de los bordes su-

] e®%e e
periores de los referidos ladus. oo

2.- FRENO POSTERIOR PARA PATIN, segiin rm'cp..riqt ca--
cién anterior caracterizado porque los lados de la H pueden ser lige
ramente divergentes, llevando en los cuatro extremos y enfrentados -
dos a dés agujeros para el paso del eje del patin, en el primer par;

de agujeros y para sujetar mediante tornillo, una pieza elistica, en

el otro juego de agujeros.

3.~ FRENO POSTERIOR PARA PATIN, segiin reivindica--
ciones anteriores caracterizado porgque la sujeccidn al eje trasero -

del patfn se realiza en la rirte mAs abierta de los ladcs de la H, -

quedando ésta pleza solidarfa al eje del patin y aunque el patin ten
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ga suspensidn rigida o ellstica, dicha pieza freno siempre acompafia

ra a las oscilaciones del eje trasero del patin,

4.~ FRENO POSTERIOR PARA PATIN, sSegfin reivindi-
caciones anteriores caracterizado porque la pieza en forma de H, -~
se sujeta el pivote de sujeccidn del taco ellstico de la sugpen --
sidn trasera del patfn, el cual pivote pasa através de un agujero

que existe en el centro d= uma prolongacidén del puente de la H, ~-
* .

prolongacidn revirada oblicua hacia arriba y concidiendo con.‘l;‘s. -

extremos de la H que se fijan al patin, quedando asegurada 13fija

cidén de la pieza en H al pivote de la suspensidn pcr una horguirkla,

5.~ FRENO POSTERTOR PARA PATIN, seqfin rei vi ndica
ciones anteriores caracterizado porciue la pieza eléstica de £rana-
do que se sujeta al otro extremo de la H mediante tormillo y.tyer-

ca que pasa através de agujero, en la pieza eldstica, puede “teher,

dicha pieza, forma cllindrica, y puede girar segfin la posiciSfi*del

tornillo de sujeccidn, mads o menos agarrotadamente, para si .sbrsor-
. o

ber parte de la energia de frenado.

6.~ FRENO POSTERIOR PARA PATIN, seg(in reivindica

o

clones anteriores caracterizado porque el giro de la pieza eliAsti-

ca clindrica permite variar la posicidén de &sta, y asi reqular --

y distribulr el desgaste a toda la superficie del cilindro.

7.- FRENO POSTERIOR PARA PATIN, seglin reivindica
clones anteriores caracterizado porque el puente de la pieza en H,
queda justo rozando a la superficie cilindrica de la pieza elisti-

ca y asi permitir desprender toda suciedad que se pudiera adherir-




a la superficie de 1la misma, debido al roce con el suelo.

8.~ FRENO POSTERIOR PARA PATIN.

Tal y como se ha descrito en la memoria que ante-

cede y para los fines en ella especi fi cados.

130 Consta la presente memoria de seis hojas escritas

a mdquina por una sola cara.




N ROBERTO MACVEIGH HERRERO

Hoja Unica
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