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MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere, segin se expresa
en el enunciado de esta wmemoria descriptiva, a un eje au
tomotriz que ha sido especialmente concebido para ser.
utilizado en cualquier tipo de aplicacién ﬁréctica en la
que se haga preciso el arrollamiento y desenrollamientd” ™
de un objeto generalmente laminar y donde la ocupacién{..z
de espacio sea un factor de importancia. |

En este sentido el eje automotriz que se preconiq@_:
resulta especialmente idémeo para ser utilizado em el ° °

arrollamiento de persiamas, toldos y similares. ce.

Convencionalmente el accionamiento de estos dispow-...
sitivos se viene realizando a mano con la colaboracién ..t
de una polea asociada a umno de los extremos del eje de ::'.
arrollamiento y un cable, cordém o cinta de traccién ma;::}
nual. La tendencia al automatismo qune existe en cualqui?r.
campo de la industria ha hecho gue también dentro de eséz..
campo trate de eliminarse el accionamiento manual, siendo
la solucidn ldégica y evidente la utilizacién de un elec -
tromotor de potencia adecuada. En este sentido las prime-
ras soluciones aparecidas en el mercado consistieron en
el acoplamiento coaxial al propio eje de arrollamiento
del elemento motriz; en la prdctica esta solucidn traia
consigo la necesidad de efectuar una considerable obra
de albafiilerfa para establecer el oportuno hueco de ubica

cién del grupo motriz, lo que no resulta deseable en nin-
gin caso.

Se pensd pues que la soluciédn mds idénea era la de
albergar el grupo motriz en el interior del propio eje

de arrollamiento, mediante una adecuada conformacidn ¥ ai
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mensionado para el motor, solucién que en la préictica

ofrece una acusada problemdtica que se centra precisa-
mente sobre los mecanismos mediante los que se consigue

la notable reducciédn necesaria en cuanto al giro suminis

trado por el motor, ya que el cuerpo arrollable debe des
plazarse con relativa longitud, as{ como en cuanto a 1Ya**

medios para limitar el movimiento de dicho motor en 1aé°"

20
posiciones extremas de arrollamiento y desarrollamiento

N

v, sobre todo, los sistemas de regulacidn de tales ele -
mentos,

-
. .
*e* %

El eje automotriz que constituye el objeto de la e«

presente invencidén viene a solucionar plenamente esta

L]
esa s

problemdtica, ofreciendo al mercado un mecanismo reductor

*
de movimiento de caracteristicas iddéneas tanto desde el",”, .

punto de vista funcional como desde el punto de vista a8,

b L)

LN ]
tructural, lo mismo gque sucede con los mecanismos limita-~-
dores de dicho movimiento.

aee s

De forma mds concreta el eje automotriz que se pre-

coniza, incorporando en su seno el motor dotado de su co-
rresnpondiente freno y su imprescindible condensador, cuen
te en su eje de salida con un pifidn al que se asocian pe~
rimetralmente tres satélites que engrana a su vez con un
dentado existente en la cara interna del cuerpo tubular
en el gue se alberga todo el conjunto y que permanece ina
movible. Los ejes de estos tres satélites estdn asociados
a un cuerpo discoidal cowdn, al que transmiten el movi -

miento de salida del motor tras una primera reduccién.

Este cuerpo discoidal incorpora en oposicién al mo

tor vy axialmente un vdstago configurade segdin un segundo

pifén que actta de forma idéntica a como lo hace el pifidn
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solidarie al eje del motor, estando por consiguiente re-

lacionado con otros tres satélites cuyos ejes se montan
a su vez sobre un segundo cuerpo discoidal provisto de
un vdstago de salida al que llega el movimiento tras una
segunda reduccidén, repitidndose esta estructura una vezses
mds con la dnica diferencia de que el tercer y #ltimo /°°*

cuerpo discoidal se expande en un casguillo al que es vl

susceptible de acoplamiento un elemento de arrastre cuﬁé'
didmetro externo es liguramente superior al de 1la carcéﬂuz
sa Tija envnlvente «e todo el conjunto citado, estando':.
este elementc de ariz2stre destinado a recibir solidaria-
mente & una en-olvente tubular censtitutiva del eje deessss
arrollamiente propiamente dicho, la cual gira de acuerdos”.

P . . Cee
con el movimiento de salida suministrado por el conjuntg |

L o
reductor, .

Esta envolvente tubular, como es ldégico, recibe emee .
su interior a todo el conjunto citado, & través de uno
de sus extremos, mientras gque en su extremo opuesto cuen
ta con una contera provista de la correspondiente espiga

para establecer ¢l libre giro del misro sobre un apovyo

}ara el conjunto,

El otro apovo es rigido y viene definido por un cua
dradillo que es prolongacidn axial del conjunto en oposi~
cidn al apoye de libre giro anteriormente citado y que ,
evidentemente, es a su vez solidario a las partes del eje

automotriz que resultan inméviles.

En correspondencia con esta misma Zona a la envol-
vente tubulir se asocia un casquillo que gira sobre 1la
parte fija v que cuenta ademds con un sector interior den

tado para engranar con un pifién asociado a un husillo que
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e dispone interiormente a la propia carcasa y paralela-
mente a su eje Y que cuenta conm una tuerca tope que se
desplaza longitudinalmente por efecto del giro del husi-
1lo v que en dicho desplazamiento es capaz de incidir
alternativamente sobre dos microrruptores en funciliones....

de f+- de carrera.

a®® g
. [ ]
....
Estos dos microrruptores se encuentran montados ca
*Te
da uno de ellos sobre un védstago roscado y una barra ¢
- -
[ 4
guia que en la prdctica v en orden a simplificar la ess<s'’.
tructuracién del dispositivo, se convierten en dos vésti,
[ 2
zos roscados, de manera que ios cuerpos soportes de los
L]
. - LEX]
microrrurtores cuentan con dos taladros, uno roscado y
° »
otro no, de manera que para cada uno de ellos uno de log !
oe
vdstagos roscados actda comc husillo mientras que el ojma.
. -

[ ]
X adhd

actia como barra guia y viceversa.

Fstos dos védstagos roscados son accionables desdé”” " "
- . . . N b o4
el extericr del dispositivo mediante sendas ruedas wole-

teadas, en orven a regular adecuadamente el posicionamien
to de ambos {ines de carrera.

Se consigue de esta manera transformar el alto ré-
gimen de girec del motor en un movimiento adecuado de gi-
ro para la envolvente tubular que constituye el eje de
arrollamiento propiamente dicho, todo ello mediante una
transmisién simple, eficaz v con unos rozamientos mini -
mos, 2 la vez que &l movimiento de giro cueda perfectamen
te delimitado en uno y otro sentido, pudiendo regularse
dichos l1{imites de recorrido sin necesidad de manipular en
el interior del mecanismo, sino que dicha regulacién pue-

de efectuarse desde el exterior y con el eje montado.

Para complementar la descripcién que seguidamente
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se va a realizar y con objeto de ayudar a una mejor com-

prensidén de las caracter{sticas del invento, se acompaiia

la presente memoria descriptiva, como parte integrante

de la misma, de un juego de dibujos en el que con carac-

L
ter ilustrativo ¥ no limitativo, se ha representado 1o0°***°
siguiente: {..}

La figura 1, muestra una vista en alzado lateral . ve
¥y en seccidédn diametral del eje automotriz que constituxe .
el objeto de la presente invencidn. Tt e
e

muestra una secciédn transversal del -
eje realizada a nivel de uno de

La figura 2,

los microrruptores, Se€ .ves.

gin la linea de corte A-B de la figura 1.

* 5°*
e *

La figura 3, wmuestra otra seccidn transversal del..,.
juego de satélites que °**°'
constituye en la primera etapa de reduccidn de movimiens,..’.

to, segtn la linea de corte C-D de la figura 1.

eje, realizada ésta a nivel del

La figura 4, muestra una vista en alzado frontal
del casquillo de acoplamiento de uno de los extremos
del cuerpo tubular en funciones de eje de arrollamiento

propiamerie dicho a la carcasa envolvente de los mecanis
mag motrices del dispositivo,

La figura 5, muestras un perfil en seccidén a un cuar
to de este wizmo casquillon,

La figura 6, muestra una vista fronial del casqui -

110 de acoplamiento de la salida del grupo motriz al

cuerpo tubular envolvente, por su cara de acoplamiento a

dicho conjunto wmotriz,
lLa figura 7, muestra uma vista frontal del miswmo
casquillo representado en la figura 6, por 8su cara opues-

ta.
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la figura 8, muestra una seccién diametral del
mismo casquillo representado en las figuras 6 y 7.

A la vista de estas figuras puede observarse cowmo
el eje antomotriz que se pr-coniza estd constituido a
partir de una carcasa cilf{ndrica 1 en cuyo interior y.,..,
preferentemente embebido en una masa de resina se encuem.
tra el electromotor 2 provisto de su correspondiente é&g'

positivo de freno 3 y asistido por el condensador 4. *=-

Al eje 5 del motor 2 se asocia un pifién 6 que en%, .’

grana con tres satélites 7, los cuales a su vez estdn °

relacionados con el sector interno de un casquillo 8, sé

lidario a la carcasa 1 y dentado en correspondencia cot***

dichos satélites, tal como puede observarse en la sec & "¢
®os
cidn dd 1la figura 3. seas

lLos ejes O sobre los que giran libremente los saﬁé
lites 7

, estdn asociados a un cuerpo discoidal comdn 10;':'
de tal manera que el giroc del pifién 6 solidario al eje

del mctor provoca a su vez un giro en los satélites 7

gque debido a su relacidn dentada con el casquillo 8, pro-
¥Yoca a su vez

un desplazamiento circunferencial de dichos

satélites con el consiguiente arrastre para el cuerpo dis
coidal 10, e! cual gira, evidentemente, a una velocidad

inferior a la del eje del motor 2.

El cucrpo discoidal 10 cuenta con una prolongacidn
axial 11 conformante de un segundo pifién con el que jue-
gan, de forma idéntica, otros tres satélites 7' encarga-
dos de efectuar de la misma manera el arrastre para un
segundo cuerpo discoidal 10!,

constituyendo una segunda
etapa de reduccién,

Finalmente este segundo cnerpo discoidal 10! cuen-
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d

ta a su vez con un vAsiago axial 11' con el que se

re-

laciona un tercer Jjuego de satélites 7" cuyos ejes de

libre giro arrastran a una pieza de transmisidn 12

capaz

de girar libremente con respecto al sector extremo co -

rrespondiente del casquillo 8, .
sess e

En esta pieza de transmisién 12 se define un va 2.

ciado interior 13 en el Que es susceptible de acoplarsé':
un casquillo 14 gue cuenta en su periferia con dos enta | °

las 15 capaces de rzcibir a nervios 16 de la pieza de{.“:

transmisidén 12 actuantes como chavetas. Este casquillo
14

sufre en su extremidad libre una notable expansidn °

17 cuvo didmetro externo es ligeramente superior al deee...

la carcasa 1, de panera que a través de este sector ex omt,

P - 'Y L ]
randido 17 recibe a1 cuerpo tubular envolvente 12 que *

.'0.0‘

-

.
ea®®

constituve el eje de arrollamiento propiamente dicho,

contando a tal fipn con una entalla 19 gque permite el en

a
"SMase,

chavetado de dicho cuerpo tubular envolvente 18,

As{ pues e3 movimiento suministrado por el motor

2, tras Tres etapas de reduccién, es suministrado al

cuerpo tubular 18 43 cual se nrolonga en una magnitud

scorde coOn la de)] elemento a enrollar, contando en su ex
tremidad libre Con una centera 20 provista de la corres-
pondiente espiga 29 que establece un apoyo con libre gi-

ro nara el conjunto

POr su eXtremidad opuesta el cuerpo envolvente 18
se acopla a otrq casquillo 22 dntado en su embocadura de
un escalonamieng, 73 a través del cual dicho cuerpo tubu
lar envolvente Sira libhremente sobre la extremidad corres
pondiente dq la carcasa fi1j2 1, a la vez que cuenta con
un vaciado intnrior 24 en sentido de una de sus generatri
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ces, capaz de recibir a un nervio 25 existente en otro
casquillo 26 montado sobre la propia carcasa 1, al que

debe suministrar su propio movimiento de giro.

Este casquillo 26 cuenta con un sector interior

tubular 18 es suministrado a un pifién 28 que a su vez .
[ ]

transmite dicho movimiento a un husillo 29 sobre el que .

se encuentra montada una tuerca 30 provista de un tope °

31 que, en su desplazamiento longitudinal a lo largo .-
del husille 29,

*

es susceptible de incidir sobre dos mi-;,

crorruptores con-

32 actuantes como fines de carrera vy,
secuentemente,

cién del eleciromotor 2 para

#ltimo en situaciones libres preestablecidas. v
N L 4

los dos microrruptores 32 se encuentran montados

sobre sendos soportes 33, en =

ten dos taladros déstinados al paso de sendos vAstagos

roscados 34, de manera que en cada soporte 36 existe un

taladro roscado en correspondencia con uno de los vdsta-
cos 34, mientras que el otro talairo presenta un didme -~
tro ligeramente mavor al objeto de permitir el libre pa-
so, sin relacidn alguna, del otro vdstago, el cual actda

en este caso como una simple barra g®fa que impide el gi
ro del soporte,

Tal come anteriormente se ha dicho el vdstago 13k
que se relaciona mediante rosca a través del orificio

correspondiente de un soporte 33, pasa libremente a tra-

vés del orificio correspondiente del otro soporte v vice

versa. En estas condiciones el giro de uno de los dos

vdstagos 34 provoca el desplazamiento de uno de los so =~

intercalados en el circuito de alimentaz*'*"’

efectuar la parada de esté:":

e

*
dentado 27 a través del cual el movimiento del cuerpo ~°°°

LA )

LR N 4

cada uno de los cuales exi¥4°""°
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portes 33, eédmsecuentemente, de uno de los microrrupto-

res 32, mientras que el giro del otro vidstago correspon

de al desplazamiento del segundo microrruptor.

El accionamiento de estos vdstagos 34 para la re-

gulacidn de los fines de carrera 32, se realiza desde

el exterior del dispositivo mediante cabezas moleteadas,e.,

35, en que se encuentran rematados dichos védstagos 34, “ee°

a0 8 o

Con el apoyo de libre giro determinado por 1la espi

ga 21 colabora un apovo rigido correspondiente a la caﬂh}:

casa 1 v el conjunto de mecanismos fijos albergados en =+
LR N )

su interior, constituido por un cuadradillo 36 que se 52'
L]
lidariza coaxialmente a dicha carcasa tal como puede obx* s

servarse en la secciédn de la figura 1. A

—

De lo anteriormente expdbsto se deduce que el cueg;-;
po envolvente 18 en funciones de eje de arrollamiento et
propiamente dicho gira libremente sobre el apoyo extremo---
constituido por la espiga 21 y sobre el apoyo determina-
do por el acoplamiento con libertad de giro del casquillo
extremo 22 a 1a carcasa 1, recibiendo el movimiento del
motor 2 a través de la trarsmisidén descrita y, concreta -
mente, a través del casquillo transmisor de movimiento 1k,
permaneciendo estdtico el conjunto constituido por la cax

casa 1 v todos los mecanismos rigidamente unidos a la mis
ma.,

Este movimiento de giro del cuerpo tubular 18 es
transmitido a través del propio casquillo 26 al husillo
29, convirtiéndose en un desplazamiento longitudinal del
tope 31 que se produce de forma paralela al giro del pro-
pio eje de arrollamiento 13 ¥ que supone unos limites prg

establecidos para este Hltimo y determinados por la inci-
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)
LA

dencia del citado tope 31 sobre el fin de carrera
correspondiente,

32

Légicamente la parada del eje previa a estas si-—

tuaciones 1{mites vendrd determinada a voluntad por el

L]
(R XN N ]
propio usuario sin méds que dejar de actuar sobre los

pulsadores correspondientes a la alimentacidn del elede o

tromotor 2 en uno u otro sentido de giro,

los materiales, forma, tamafio y disposicidn de
los elementos serdn susceptibles de variacidn, siempre

que ello no suponga una alteracidn en la esencialidad

el invento.

Los términos en que estd redactada la presente
memoria deberdn ser tomados siempre en sentido amplio,

o limitativo.

* L]

s e 4

. L]
)
(IR
...‘.
*
L
[ ]

Ss0t s
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REIVINDICACIONES

Se reivindica como de propia y nueva invencién,

a favor de Diia. Amalia Miaja Lorca, con domicilio en

Calle Ramén y Cajal, s/n Poligono Industrial de LEGANES

MADRID, lo especificado en las siguientes veivindicacip
ne

eos vy
-
.

7}

12.- Eje automotriz, que contando con un motor  ***°

.
reductor dotado de su correspondiente freno y com un mes<-

canismo limitador de giro en ambos sentidos, esencialmeh , !

®
-9. -

asistido por un con -
densador y preferiblemente embebido en un bloque de resi:‘

te se caracteriza porque el motor,

na, cuenta en la extremidad libre de su eje motriz, emer, .

gente de dicho bloque, con un pifidn con el que colaborayp ..

*
" &
tres satélites, que engrana con un dentado existente en °**»°
s . " a0 o 9
la carX® interna de la propia carcasa envolvente del cons s !

junto meotr 'z, de modo gue dicha carcasa de configuracién

Sass

cilindrica, alberga en su zona central al motor, freno y

condensador, mientras que en uno de sus extremos incorpora

el citado sector dentado para engrane de los satélites ,
habiéndose previsto que los ejes de estos tres satélites
sean sclidarios a un cuerpo discoidal comin, de cuyo cen-
tro emerge axialmente un vdstago, rematado a su vez en
otro pifiédn relacionado con un segundo juego de satélites,
que engranan igualmente en el sector dentado de la carca-
sa envolvente, repitiéndose esta estructura desmultiplica
dora una vez mds antes de alcanzar la embocadura libre de
la carcasa, junto a la cual se situa un elemento de arras
tre que se acopla a la salida motriz del grupo reductor y
que recibe solidariamente a la envolvente tubular consti-

tutiva del eje de arrollamiento propiamente dicho, el cual
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alberga en su interior a la totalidad de la carcasa ci~-
tada. )

23 .. Eje automotriz, segdn la reivindicacién pri-
mera, caracterizado porque en la zZona opuesta de la car-
casa se ubica un juego de microrruptores que, interrum neea's
piendo los circuitos de alimentaciédn .del motor, limitan' °"

n%
'. L J

la carrera del eje en uno y otro sentido, habténdose prg:

visto que cada microrruptor esté montado sobre una barra

L
guia y sobre un vdstago roscado, de manera que el giro 2.%;
en uno u otro sentido de cada wdstago roscado permita re
gular el fin de carrera correspondiente, efectudndose es’

te reglaje a travds de la tapa de la carcasa, la cual esg*~"’

fija, cuenta con un cuadradillo de acoplamiento para el % "«
LIPPN4
L BPY ]

conjunto constitutivo del eje y de ella emerge el corres
« &
pondiente cable de conexidn a la red de alimentacidn, a ™-**

L J

través de los oportunos pulradores de accionamiento, ac .

tuando sobre dichos microrruptores um tope solidario a
una tuerca deslizable sobre un husillo gque recibe el mo-
vimiento de la propia envolvente tubular con la colabora
cidn de un casquillo que gira conjuntamente con esta 1l-
tima v que cuenta con un dentado interior que engrana

con un pindn selidario al husillo.
3" .~ EJE AUTOMOTRIZ"™.

Tal v como se deja descrito en la memoria preceden-~
te que consta de doce hojas foliadas y planos de forma y

tamafio reglamentarios.

Madriad, 2

P.A, de
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