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INVENTOR: Fred Gresty, de nacionalidad briténioa.
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Este invento se refiere a mejoraé relativas a
sistemes de transmisidn hidrdulicos pare propulsar equipos
euxiliares en vehfculos,

Tales motores muxilieres pueden estar dispusa~
tos pere propulsar una amplie varieded de equipos tales como
bombas, compresores de}refrigeradofes, tambores rotativos mez
oledores etc.

ElL objeto general del presente invento es pro~
veer sistemas de trensmigién hidrdulicos me joraedos pare los
fines & que se hace referencia.

Un sisteme hidréulico segin el invento, por lo
tanto, comprende dos bombas seperadas de fluido hidrédulioco
impulsedas respectivemente por cualquiers de los medios si-
guientes, es decir el drbol oiglefial del motor; el volante
del motor y la caja de cambio de merchas del motor, estando
conectadas estas bombas a un depdsito y, por medio de una vél
vula comdn de control, e un motor o motores hidrdulicos para
impulsar al equipo auxilier. Ordinerismente estas bombas es-
tardn situades en extremos opuestos del motor del vehfculo,
lo que es ventajoso en comparacidn oon la colocecién de laa
boumbes en tandem, bien sea en le parte delentera o trasera
del motor del vehifculo; incrementando le enterior disposicién
la prominencie delantera del ohasis en una extensidén indesse~
ble, y haciendo la Yltima disposicidn que ambas bombas sean
inaccesibles pare 1@ conservecién y la reparacidn y; donde
estén acopladas a le ceje de cembio de marchas, hace que la

operacién del cambio de marchas del modo ordinerio sea extre-
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medemente diffcil y, en algunos ocasos, imposidble debido al ti
ro del embrague causado por la inercia de las bombas sobre la
transuisidn.

En el dibujo adjunto se ilustra esguemdtice~

nente una ejecucidn particuler del invento, adecuada para pro

pulsar a un motolr auxiliar acoplado o impulsado por engrens-
Jes & un compresor de refrigerador u otro equipo rotativo en
un vehfoulo, '

Haciendo ahora referencie a este dibujo, el
sisteme de transmisién hidrdulico comprende una bombe hidrdu-
lice de baja capacidad A, que estd montada en la delenters
del motor 1 del vehfculo, al que estéd conectada por un acopla
miento o d¥bol flexible 8, Une bomhe hidrdulice B de mayor
capacidad estd acoplada dirsctamente por un 4rbol de véstago
o acoplauiento flexible 3 de embregue a la toma de fuerza 4

de la caja § principal de cambio de marches en la parte trase- |

re del motor 1. La admisidén de cada bomba esté conectads con
un depésito 7 comin de fluido por tuberfes 8, 9, estando in-
corporada une vélwvulae 10 sin retorno en cada lfnea de suminis-
tro. 1es selidas de cada bomba estdn conectadas por tuberfas
11, 12 a una vélvula comin de control 13.

Una tuberfa 14 de alimentacién y una tuberfa
15 de retommo conecten la vélwmla de control & uh motor hidréu

lico 16 para impulsar a un refrigerador compresor 17 o equipo

i similar por medio de un acoplemiento 18. Una tuberfa de retor-
| no 19 se extiende desde la vdlvula 13 de control al depdeito
1 7 ¥ una tuberfa de drenaje 20 se extiende desde el {ltimo al
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: motor hidréulico 16. Una vélvula 81 sliviadora de lfnea trane-

| versal estd interpueste entre le vélvula de control y el motor

¥y conecta las tuberfas 14, 15 como un seguro contra el reven=
temiento de las tuberfas debido a presiones repentinas.

Le vdlvule de control 13 acepta as{ fluido de
una o de ambas bombas A, B con flujos variables paro presio-
nes simileres y dirige el flujo requerido al motor hidrdulico
16 como se requiere., Donde no se requiera que se pése fluido,
una posicidn neutral permite que el fluido se derive al depé-
sito 7 por la tuberia 19.

Le velocidaed del motor hidréulico se ajusta
por medio de la vélvula de control que, en adicién & la posi-
oién neutral mencionada, puede ocupar otras treslposicionea
produciendo velocidad baja, mediana y alta.

" En la posicién de baja velocidad, la salide

de la bomba de menor capacidad A solamente se suministra al

* motor, la velooided mediana corresponde & la salids de la boat

i ba de alte capscided B solamente y la velocldad alte resulta

de la salide combineda de ambas bombas.

La védlvula de control 13 podrfs ser accioneda
manuelmente o de modo entomédtico, sl se requiere bajo control
serve, termostdtico u otro control y puéiera preverse en la
vdlvula de control o por medio de una védlvule para que la 4ie
receidn del flujo del fluido se invierta para invertir la di-
receidn de rotacidn del motor.

Le segunda bomba podrfa ser impulsada alterna~

tivamente por el volante 8 en lugar de la caja de cembio, ©
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bien una bomba podrfa ser impulsada por el volante y la otra %
bomba por la caja de cambio. ;
Donde se requiera impulsar el equipo auxiliaf
cuando @1 vehfculo estd parado con su motor detenido, se ha |
previgsto que una u otra de las bombas -y preferentemente la
que ©sté acoplada a la toma de fuerza de la caja de cambio 5
¢ wlante 8,- gea propulsada por una fuente de energfa exter- :
na tal como un motor eléetrico indicado por 1fnees de trazos
2l. El 4rbol principel de la bomba quedarte asi prolongedo,
de modo gue podrfa ser acoplado al motor eldotrico 21 y se
desengranarfa entonces la transmisidén desde la toma de ruerzaﬁ
Une ventaja de la disposioidn segin estd dqg;
crite arriba es que, en el caso del fallo de una'bomba, es 5
fdoilmente posible utilizer la otra que estd completemente se
parada. Tambidn, debido a la distribucién de los eomponentes :
longitudinales & lo largo del chasis, este sistems de trans- |
misién es preferible a aquellos que estén caracterizados por
la disposicidn de bombe en tendem, que impone comsiderablemen
te mayores solioitaciones sobre las monturas y los acoplamien
tos delanteros. Ademds, & causa del corto acoplamiento entre
la bride delantera de eiglefial y una bomba delantera es posi-
ble en muchos casos el monter la bombe en un vehiculo sin al-

teracidn para la rejilla del radiasdor,
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tes,caracterizadas porque se incluye une vélvula para invertir
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La presente patente de Invenoidn comprende las
siguientes reivindicaciones: _

l.- Mejoras relativas a sistemas de transmisién
hidrédulicos para propulsar equipos auxiliares en vehfculos
caracterizadas porque comprenden dos bombas hidrdulicas de
fluido impulsadas respsotivamente desde dos de los siguiente
medios a saber: el Arfol cighefial del motor, el volante del
notor y la oéJa de cambio dé marchas del motor, estando conec
tedas estas bombas a un depdsito y por medio de una vdlvula |

comfn de control & un motor o motores hidrdulicos para impul-

sar al equipo auxiliar.

8.- Mejoras segin se expone en la reivindicacidn:
1, caracterizadas porque las bombas son de diferentes capaci-
dades.

3.- Mejoras segdn las reivindicaciones 1 6 2,
caracterizadas porque la védlvule de contrcl tiene por lo menos
tres ajustes alternativos con el fin de que la velocidad del
motor hidrdulico pueda ser variada suministrdndole fluido des
de una u otra o desde smbas bombas.

4.~ Bjoras segin las reivindicaciones 1 a 3,
caracterizadas porque una de las bombas estd acoplada a la
parte delantera del motor.

5.~ Mojoras segin las reivindicaciones preceden-

la direccidn de rotacidén del motor.
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6.- Mojoras segin las reivindicaciones prece-
dentes, caracterizadas porque se incluye un motor auxiliar
para propulser & una de las dos bombas, cuando el motor del
vohioulo estéd estacionario.

7= MeJoras mlativas a sistemas de transmi-
sién hidréulicos.

Segin se desoribe y reivindica en la presente
memoria degoriptive y se ilustra oon los dibujos gue a la
misme se acompseiian, | '

Congte este memoria de siete hojas foliadas y

escritas a . mdquina por una sola de sus caras.

Madrid, a 7 de Noviembre de 1959,
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D. Fred Grosty, y
la r.s. Ready idxed Concrote L1
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