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Este invento se refiere a mejoras relativas a 

sistemas de transmisión hidráulicos para propulsar equipos 

auxiliares en vehículos.

Tales motores auxiliares pueden estar dispues­

tos para propulsar una amplia variedad de equipos tales como 

bombas, compresores de refrigeradores, tambores rotativos mez 

oledores etc.

El objeto general del presente Invento es pro­

veer sistemas de transmisión hidráulicos mejorados para los 

fines a que se hace referencia.

Un sistema hidráulico segdn e l invento, por lo 

tanto, comprende dos bombas separadas de fluido hidráulico 

impulsadas respectivamente por cualquiera de los medios s i­

guientes, es decir e l  árbol cigüeñal del motor, e l volante 

del motor y la  caja de cambio de marchas del motor, estando 

conectadas estas bombas a un depósito y, por medio de una vál 

vula comán de control, a un motor o motores hidráulicos para 

impulsar a l equipo auxiliar. Ordinariamente estaa bombas es­

tarán situadas en extremos opuestos del motor del vehículo, 

lo  que es ventajoso en comparación oon la  colocación de las 

bombas en tándem, bien sea en la  parte delantera o trasera 

del motor del vehículo, incrementando la  anterior disposición 

la  prominencia delantera del ohasis en una extensión indesea­

b le , y haciendo la  áltlma disposición que ambas bombas sean 

Inaccesibles para la  conservación y la  reparación y, donde 

están aoopladas a la  caja de cambio de marchas, hace que la  

operación del cambio de marchas del modo ordinario sea extre-
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madamente d i f íc i l  y, en algunos casos, imposible debido a l t i ; 
!! '
! ro del embrague causado por la  inercia de las bombas sobre la  ¡

transmisión.

En e l dibujo adjunto se ilu stra  esquemática^ 

j mente una ejecución particular del invento, adecuada para pro ¡

! pulsar a un motor auxiliar acoplado o impulsado por engrana- ' 

¡j jes a un compresor de refrigerador u otro equipo rotativo en 

¡ un vehículo.

Haciendo ahora referencia a este dibujo, e l 

i sistema de transmisión hidráulico comprende una bomba hidráu- 

! lic a  de baja capacidad A, que está montada en la  delantera 

del motor 1 del vehículo, a l que está conectada por un acopla
!

miento o árbol flex ib le  8. Una bomha hidráulica B de mayor
¡¡
¡{ capacidad está acoplada directamente por un árbol de vástago 

¡¡ o acoplamiento flex ib le  3 de embrague a la  toma de fuerza 4 ¡
¡i ¡

de la  caja 5 principal de cambio de marchas en la  parte trase- j

ra del motor 1. La admisión de cada bomba está conectada con :¡
un depósito 7 comán de fluido por tuberías 8, 9, estando in­

corporada una válvula 10 sin retorno en cada línea de suminis-
¡ !

, tro. Las salidas de cada bomba están oonectadas por tuberías 

11, 18 a una válvula comán de control 13.

Una tubería 14 de alimentación y una tubería 

;¡ ís  de retomo conectan la  válvula de control a un motor hidráu 

I lioo 16 para impulsar a un refrigerador compresor 17 o equipo 

¡ sim ilar por medio de un acoplamiento 18. Una tubería de retor- 

no 19 se extiende desde la  válvula 13 de control a l depósito 

7 y una tubería de drenaje 80 se extiende desde e l áltimo a l



motor hidráulico 16. Una válvula 81 aliviadora de línea trane- ¡
i

versal está interpuesta entre la  válvula de eontrol y e l motor 

y conecta las tuberías 14, 15 como un seguro contra e l revan- 

tamiento de las tuberías debido a presiones repentinas. j

La válvula de control 13 acepta así fluido de j 

una o de ambas bombas A, B con flu jos variables paro presio- } 

nes similares y dirige e l flu jo  requerido a l motor hidráulico 

16 oomo se requiere. Donde no se requiera qué se pase fluido,
!

una posición neutral permite que e l fluido se derive a l depó- ¡
!

sito  7 por la  tubería 19. i

La velocidad del motor hidráulico se ajusta 

por medio de la  válvula de control que, en adición a la  posi­

ción neutral mencionada, puede ocupar otras tres posiciones 

produciendo velocidad baja, mediana y a lta . }

Bn la posición de baja velocidad, la  salida ¡
!

de la  bomba de menor capacidad A solamente se suministra a l !
i

motor, la  velocidad mediana corresponde a la  salida de la  bom ! 

ba de alta  capacidad B solamente y la  velocidad a lta  resulta 

de la  salida combinada de ambas bombas.

La válvula de control 13 podría ser accionada

manualmente o de modo automático, si se requiere bajo control ¡
)

servo, teimostático u otro control y pudiera preverse en la  

válvula de control o por medio de una válvula para que la  di­

rección del flu jo  del fluido se Invierta para Invertir la  di­

rección de rotación del motor.

La segunda bomba podría ser impulsada alternar- 

tivamente por e l volante 6 en lugar de la  caja de cambio, o
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bien una bomba podría ser Impulsada por e l volante y la  otra j 

bomba por la  oaja de cambio.

Donde se requiera impulsar e l equipo auxiliar  

ouando e i  vehículo está parado con su motor detenido, se ha . 

previsto qpe una u otra de las bombas -y  preferentemente la  

que está acoplada a la  toma de fuerza de la  oaja de cambio 5 

<3 volante 6 ,- sea propulsada por una fuente de energía exter­

na ta l como un motor eláotrlco indicado por líneas de trazos 

81. El árbol prinoipal de la  bomba quedaría así prolongado, 

de modo que podría ser acoplado a l motor eláotrico 81 y se 

desengranaría entonces la  transmisión desde la  toma de fuerza,!

Una ventaja de la  disposición eegdn está des ; 

orlta arriba es que, en e l caso del fa llo  de una bomba, es 

fácilmente posible u t iliz a r  la  otra que está completamente se ; 

parada. Tambián, debido a la  distribución de loa componentes ¡ 

longitudinales a lo largo del chasis, este sistema de trans­

misión es preferible a aquellos que están caracterizados por 

la  disposición de bomba en tándem, que impone oo ns i de rabiemen ¡ 

te mayores solicitaciones sobre las monturas y los acoplamlen ¡ 

tos delanteros. Además, a causa del corto acoplamiento entre ¡ 

la  brida delantera de cigüeñal y una bomba delantera es posi­

ble en muchos casos e l montar la  bomba en un vehículo sin a l­

teración para la  r e j i l la  del radiador,
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La presente patente de Invención comprende las  

siguientes reivindicaciones:

1 .- Mejoras re la tivas  a sistemas de transmisión 

hidráulicos para propulsar equipos auxilia res en vehículos

i caracterizadas porque comprenden dos bombas h idráu licas de'}
! flu ido  impulsadas respectivamente desde dos de los siguiente  

¡ medios a saber: e l  árbol cigdeaal del motor, e l  volante del 

' motor y l a  ca ja  de cambio de marchas del motor, estando conec 

' tadas estas bombas a un depósito y por medio de una válvu la j

comán de control a un motor o motores h idráulicos para impul- 

!¡ sar a l  equipo a u x ilia r .

} 8 .- Mejoras segán se expone en la  reivindicación i
¡ ¡
! 1, caracterizadas porque las bombas son de diferentes capaci- ¡

!
dades. !

3 . -  Mejoras segán la s  reivindicaciones 1 ó 2, ¡

caracterizadas porque la  válvu la de control tiene por lo  menos

I tres a justes a lternativos con e l  f in  de que la  velocidad del 

¡ motor h idráu lico pueda ser variada suministrándole flu id o  deja 

de una u o tra  o desde ambas bombas.
i

4. -  Mejoras segán la s  reivindicaciones 1 a 3,

¡ caracterizadas porque una de la s  bombas está  acoplada a la  

i] parte delantera del motor.

5 . -  Mejoras segán la s  reivindicaciones preceden-

¡ tes,caracterizadas porque se incluye una válvu la  para in ve rtir  

la  dirección de rotación del motor.



6. -  Mejoras segdn las reivindicaciones prece­

dentes, caracterizadas porque se incluye un motor auxiliar 

para propulsar a una de las dos bombas, ouando e l motor del 

vehículo está estacionario.

7. -  Mejoras relativas a sistemas de transmi­

sión hidráulicos.

Segdn so desoribe y reivindica en la  presente 

memoria descriptiva y se ilustra  con los dibujos que a la  

misma se aocmpadan.

Consta esta memoria de siete hojas foliadas y 

escritas a  máquina por una sola de sus caras.

Madrid, a 7 de Noviembre de 1959.



b. Fred Gròsty, y
la r.s. Ready Mxeô Concrete l i
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