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El invento se refiere a un elemento inversor.
para un cinturén de seguridad que, con su zona extrema, es+
tad arrollado en un dispositivo bobinador automéitico, cuyo
otro extremo presenta un herraje para unir al cinturén a
una cerradura y Que, entre el dispositivo bobinador automa-
tico y el herraje, se apoya en una barra inversora redondeg
da, preferiblemente estacionaria.

En las cintas de dispositivos automaticos pa
ra cinturones de seguridad se pretende conseguir una grén
rigidez transversal para evitar que durante el funciona-
miento se crucen las cintas, asl como una pequeila rigidez
longitudinal, por una parte'para lograr un apoyo pé?fécto
del cinturén en el herraje y, por otra parte, para hacer
que durante el arrollado del cinturdn en el dispoéltiVo

bobinador automatico y la inversiénm del cinturén em.dd ba-
rra inversora del herraje estacionario se produzcafih me-
nor batanadura posible, que constituye una desventager,
particularmente en el caso de cinturones de segur{héa:con
reposicidén automidtica con tensidén. En los disposiﬁiéos
automaticos para cinturones de seguridad conocidoﬁ:ﬁésta
ahora se aspira ademis a mantener pequefia la friccién en-
tre el cinturén y la barra inversora, particularmente esta-
cionaria, a través de superficies lo mas lisas posible en

la zona de apoyo o abrazamiento del cinturédén, para evitar
esfuerzos de friccidén adicionales durante el transporte
del cinturdn.

La batanadura antes citada podria reducirse
ahora aumentando el radio de curvatura de la barra inverso-

ra redondeada. 5Sin embargo, en los ensayos detallados se
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ha visto con sorpresa que, precisamente cuando existen su
perficies muy lisas en la zona de abrazamiento del cintu-
rén, es decir cuando es muy pequefia 1a friccién entre el
cinturdn y la superficie de la bapra inversora, se produée'
entre cinturén y supefficie de barra un efecto denominador
de cabrestante o de frenado de cinta que se debe a las
fuerzas de adherencia que sé'producen entre superficies 1i
sas apretadas una contra otra y que actllan en contra de un
movimiento relativo entre estas superficies, es decir de
las superficies del cinturdén y de la barra inversora. Un
efecto de frenado de cinta de este tipo repercute, natu-
ralmente, de forma desventajosa con respecto a las foerzas
de extraccidn para el cinturdn cuando, particularﬁéﬁte en
la direccidén de la periferia de la barra inversores-sedon-
deada, existe un tramo de apoyo grande, por ejempié:}debidc
a un radio de curvatura grande de la barra inverscéa. Es-
to quiere decir que con un radio de curvatura gramnde'.se

consigue una batanadura pequefia en el cinturén, péﬁ?;se

tiene que aceptar un efecto de frenado de cinta rﬁi@;iva-

mente grande. °f%e

E a
LW

El presente invento se basa ahora en el come-
tido de configurar un elemento inversor del tipo citado al
principio, de tal manera qQue se pueda evitar en amplio
grado el efecto de frenado de cinta antes citado.

De acuerdo con el invento este probiema se
resuelve gracias a que la superficie de apoyo entre éintu—
rén y barra inversora estd reducida por medio de interrup-
ciones de la superficie. Tal reducciéﬁ de la zona de apo-

yo puede conseguirse gracias a que la superficie tiene in-
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ferrupciones a modo de ranuras Que discurren en sentido
transversal a la dirececién del arrollemiento o desenrolla-'f
miento del cinturén, a que la Superficie'esté interrumpida::
en muchos sitios por depresiones sustancialmente en forma
de puntos, a que la superficie, recubierta preferiblementelr
con un revestimiento de material sintético, estd interrum-~
pida en muchos sitios por ataque quimico o por aplicacidn
de chorroé de arena o de bolas. For iltimo, la superficie
de apoyo entre cinturén y barra inversora puede reducirse
también gracias a que la superficie del cinturén estd in-
terrumpida en muchos sitios, preferiblemente provig??&ﬁe

motas. En todas estas formas de realizacidn se eviba en

exxplio grado el efecto de frenado de cinta citado ai rin-

cirio, es decir, la adherencia entre cinturdon y superficie
L4 3

de la barra inversora gracias a que, ciertamente, lgs su-
® e
perficies del cinturén y de la barra inversora puedén;ser
muy lisas y deslizarse una sobre la otra €1 ampli&?ééédo
[ ]
exento de friccibén, pero que se han tomado precauchﬁés de

-’
*%e e

que las fuerzas de adherencisa especificas de las sﬁééifi—

cies en la direccién de extraccién no puedcn sumarse®a 1o

largo de la superficie de apoyo entre cinturdén y barra in-
#ersora debido a que dicha superficie de apoyo se ha reduci-
do mediante interrupciones. De este modo existe la posibili
dad de elegir en la barra inversora un radio de curvatura
lo més grande posible con respecto a la batanadura ejercida
en el cinturén, sin que en este caso el efecto de frenado

de cinta se oponga como obstaculo, bajo una carga fuerte,

a la extraccidn o la retraccidén del cinturédn.

De acuerdo con una realizacidn adicional del
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invento, las interrupciones a modo de ranura discurren en
dngulo agudo respecto a la direccién del arrollado o de-
senrollado del cinturdén. Con respecto a la direccidn de

extraccidn del cinturdn se‘solapan en este caso las di-

versas interrupciones contiguas a modo de ranuras, de modo!

que el deslizamiento no se ve impedido de ninguna manera.-
De acuerdo con otra forma de realizacibn del
invento, la barra inversora presenta una seccién transver-

sal diferente de la forma circular, p.cferiblemente abom-

bada, con lo que la cinta del cinturdn puede apoyarse total

mente en la barra inversorz en caso de un ancho determina-

do de la forma abombada. teces

Otros detalles ventajosos del invento se des

prenden del ejemplo de realizacibn descrito a continhacién
o0 09

[ ]
mostrando: :

La figura 1, una representacién esquémitica
L]
de un elemento inversor de un cinturén de segurid¥d!*y

La figura 2, la forma de realizaciéi'de la

. ®%e e
barra inversora.

En la figura 1 esta sefialada con el::xiﬁmero 1

la barra inversora, realizada como Arbol hueco de seccidn

circlar o como arbol macizo, de un herraje inversor suje

to en el bastidor de la carroceria de un vehiculo automé:]

Esta barra inversora 1 esta abrazada parcialmente por un
cinturén de seguridad 2 que, por una parte, puede arrollap
se en un dispositivo bobinador automdtico 3 y desenrollar
ce del mismo, y Que por otra parte estd inmovilizado me-
diante un herraje de cerradura en una cerradura que no ha

sido representada y que también es estacionaria, estando

™

.
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determinada la superficie de apoyo entre la superficie in-
terior del cinturén 2 de material textil y la superficie

de la barra inversora 1 estacionaria por el angulo de .
abrazamiento o€, por el ancho del cinturén 2 y por el dia-
metro de la barra inversora l. Los ensayos han mostrado

que, cuando las citadas superficies estan colocadas una en-:
cima de otra en forﬁa lisa y formando gran superficie, |
resulta un efecto de frenado de cinta o de adherencia que |
es tanto mayor cuanto mas grande es la superficie de apoyo]
¥, particularmente, cuanto més largo es el tramo de apoyo

con respecto a la direccidén de extraceidn S1 6 la direccidn

de retroceso S2, aumenténdose este efecto de frenado de

cinta cuando, por ejemplo por razones de una menor ‘batana-|

LJ
- .« » . - So,0p
dura en la inversidén del cinturén 2, se elige un diametro

mayor de la barra inversora y cuando, para reducin <ka

friccidén entre cinturdén Z y barra inversora 1, se Rdcen muf

lisas, por ejemplo se pulimentan, las superficies}"ﬂbrti-

cularmente la superficie de la barra. Los ensayoé-'han te-|

nido como resultado, ademis que el efecto de friceoi%d de
cinta puede eliminarse, al menos en amplio grado;:gﬁhuciqg
do las superficies de apoyo entre cinturén 2 y barra inver-
sora 1 en la zona de apoyo. Esto puede tener lugar gra-
cias a que, segun la figura 2 se provee la barra inversora
1l de un herraje inversor 4 de una sola pieza, Que a través
de un taladro 5 puede fijarse al bastidor de la carroce-~
ria de un vehiculo automévil de depresiones puntiformes

7 que, preferiblemente, se han practicado mediante el de-

nominado procedimiento por chorros de bolas, o gracias a

ue se interrumpe un recubrimiento de material sintético
P :
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que rodea la barra inversora 1 metélica por ataque gquimi-
co. De este modo se impide a través de las interrupciones f
una acumulacidén de esfuerzos de adherencia, Que se suman
particularmente en la direccidén de arrollamiento o desen-
rolldriento deX cinturén desde un grado de abrazamiento

a otro, entre las superficies del cinturén 2 y de la ba-

rra inversora 1, apretadas una sobre la otra con gran pre—=&
sidén especialmente en el caso de splicacién de dispositi-
vos automaticos de retorno con tensidn que llegan a tener
efecto en caso de peligro. Por lo tanto ya no puede esta-
blecerse el efecto de frenado de cinta ain cuando, por

.

ejemplo a través de superficies restantes pulimentadas,

las fuerzas de friccidén se pueden mantener muy peqlefias.

En resumen, el Modelo de Utilidad dﬁé'ée solfﬁ
cita debera recaer sobre las siguientes cosd

REIVINDICACIONES "L

l.- Un elemento inversor para un citithrén -

de seguridad que, con una zona extrema, est& arrolfado

sobre un dispositivo bobinador automético, cuyo o%sfes extre
mo presenta un herraje para unir el cinturdn con'ﬁgé'ce-
rradura, y que Se apoya entre el dispositivo bobinador
automdtico y el herraje contra una barra inversora redon-
deada, preferiblemente estacionaria, caracterizado porque
la superficie de apoyo entre cinturén (2) y barra inverso-|
ra (1) ha sid. reducida a través de interrupciones de la
superficie.

2.~ Un elemento inversor de acuerdc con la

reivindicacidén 1, caracterizado porque la superficie de la

barra inversora (1) estad interrumpida en muchos sitios en
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la zona de apoyo.

3.— Un elemento inversor de acuerdo con las
reivindicaciones 1 y/o 2, caracterizado porque la superfi--|
cie esta interrumpida muchas veces por depresiones (7) sus~|

tancialmente puntiformes.

4.~ Un elemento inversor de acuerdo con la

reivindicacidén 3, caracterizado porque la superficie, - reve
tida preferiblemente por un recubrimiento de material sintg

tico, esta interrumpida muchas veces por ataque quimico.

5.~ Un elemento inversor de acuerdo con la
reivindicacidn 3, caracterizado porgue la superficie esta

[ ]
interrumpida muchas veces por aplicacién de chorros ‘de
. [ ]

arena o bolas. )

6.~ Un elemento inversor de acuerdd’ ¢én una
LA Y
cualquiera o varias de las reivindicaciones precedontes,

caracterizado porque la barra inversora tiene una ‘g€€ccion

transversal diferente de la forma circular, prefer&biemen-

te abombada. "3

7.~ Un elemento inversor de acuerdé::éc'm una
cualquiera o varias de las reivindicaciones prece@??}es,
caracterizado porque la superficie del cinturén esta in-
terrumpida muchas veces, preferiblemente provista de motasd

8.~ Se reivindica por ultimo como objeto
sobre el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se so-

licita: " UN ELEMENTO INVERSOR PARA UN CINTURON DE SEGURL
D ll.
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Todo conforme queda descrito y reivindicado |
en la presente memoria deseriptiva que coms ta de nueve
paginas mecanografiadas y dibujos que se acompafian.

Madrid, 1 de Octubre de 1980

d BERNARDO UNGRIA
P.P-
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