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XCDELO DE UTILIDAD

- por VEINTE afios

solicitado en Espasfia a favor de Dieter KIEIN, de nacionali

dad alemana, domiciliado en Ohlstadter Strasse 4,° 8000

KMunchen 7C, Reptiblica Federal de Alemania, por "@eoipienfe

para carburante"”, con prioridad de las solicitudes. alemanas

G 79 29 438.5 ¥ G 80 24 477.5 de fechas 17 Octubre.Jl979 y

12 Septiembre 1980, respectivamente. - = — — = = = —« « =~ -

MEMORT A DESCRIPTIVA e’

. . . . oo s
La invencién se refiere a un recipienté phra carbw
rante que protege de manera permanente contra las explosio-

nes y es ignifugo, con relleno conductor de calor. = = = ="

>

No han faltado los inventvos d2 crear recipientes
para carburante que protejan contra la explosién de su con- E
tenido o, expresado de manera breve, que protejan ccntre 1a§
explosiones., Por ejemplo es conocido a través del modelo dei
utilidad alemén 1 975 171 un recipiente para carburante con .

un relleno que evita las explosiones. = = = = = = = = =« = =

Sin embargo, el empleo préctico de estos rellenos
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en recipientes para carburante fracassba debido a que no

ersn précticamente de utilidad, ya que hasta shora no eran

conocidos recipieﬁtes para carburante que asegurasen una
proteccién permanente contra las explosiones y una accién
inhibidora permamente contra las llamas. La causa de ello:g
gue los recipientes para carburante conocidos hasgta shora A8)
metal, como chapz normsl de acero, se corroen al cabo de pé

quisimo tiempo, si no presentan unrecubirmiento de esmalte
[ ] * .

protector contra la corrosién, por la accién del ‘ca¥burante,

B

s
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.'\i.

por lo gque en el caso de utilizar rellenos habrié-qdé afia—
L]

dir el efecto de friccién de los mismos contra 1l&d "paredes

del recipiente para carburante, por lo que el caxBurtante pu
de salir entonces hacia fuera, inflamarse y expledar. Debi- 3
do = ello, los recipientes para carburante sin ralltno se .

pintaron con un esmalte protector contra la corr&gi@n. Sini

embarzo, esto nc es posible en el caso de la disﬁdsicidn_de?

rellienos er los recipientes para carburante somgtitos a mo-

i ®ee® R
viniento, porque los mismos rascan por su accién de friccidny
el esmalte y lo harfan por lo tanto ineficaz. Tampoco se en<:

conird une solucién mejor con los materiales de materias

nidsticas que se funden al cebo de poquisimo tiempo bajo la
ceeldn del celor y empiezen a arder y emiten ademéds en mu-
chos cecos gases venenozos. En ensayos se comprobd que los
reciplentes para c¢-rburente de msteria pléstica se fundlen
en el fuego a2l cabo de un perfodo de tiempo entre 14 y 30 .:

segundos y =u contenido era alcanzado por las llemas, - -

-
)

1}

x

Debido & ello no ce encuentran en el mercado ale
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mén bidones de reserva que protejan contra las explosiones
¥ gue sean ignifuges, lo cual es el motivo de que en muchos

valses los bidones de reserva estén prohibidos por la ley, =

La invenciébn se plantea el problema de cree™ un

cipiente para carburanie de metal con un relleno conductor

de calor que sea de un material gue al mismo tiempo sea re-
sistente a la corrosién por los carburantes, no resulte daﬁg5f

* *
do por el relleno y sea resistente &l calor, y po¥, B tanto '

que proteja vermanentemente contra las explosioneg yesea i1g-

* ' 4
nffuso. - e em em mm em e m mr e am wm em o= - . - - - —tem = = -
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SIste problema se ha resuelto sorpendentenente me-

diente l& igvencibén., = = = = = = = - = -—— = - - - - —--

. .0.
Z1 objeto de la invencién es un recipiehier de me~

A XY
12l pzra carburantes que proteja de manerz permanglht® contra
e®®,

las explosiones y cea ignifugo con relleno condugtop de ca-
lor, =21 cual estd cseracterizado pordﬁe el metal del que estéf
constituido es chapa de acero aluminizade al fuego en el la-
do interior o en sus dos lados, chapa de acerc emplomada
(emplomadz electroliticamente o emplomada al fuego) en el la
do interior o en los dos lados, chapa de acero galvanizada
electroliticemente en el lado interior o en los dos lados,

chapa negra esmaltada o chapa de acero recubierta de alumi-

Ni0sh = = = = = = m m e — o — -

Seglin un modo preferente de ejecucién de la inven

cifn, el recipiente pare carburante es un bidén de reserva,
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Preferentemente, el material del recipiente para
cerburante segin la invencién que protege permanentemente

contra las explosiones y es ignifugo, es chapa de acero alu

minizads al fuego., - = = = = = = - = =

De manera nart1cu1armerte preferente, el mhterlalé

de chapa Jje acero aluminizada al fuego del recipivtrbe para

carburante segin la invencién que protege de maneya permanen'

te contra las explcsiones y es ignifugo es de chapa-flna alu

minizeads al fuego, pearticularmente chapa fina 1a£§ﬁ;da en
ve-

frio, gue en el hormo de paso, con reduccién s;mufténea de

la superficie, convenientemente en una atmésfera.ggmgas de

proteccidén, ha sido recocida con recrlstallza016n‘y’recuble
tea de zluminic en un paso por el procedimiento de"}ﬂmer316n._
o‘o

Puede estar fabricada de aceros blandos no aleados,'aceros

corrientes pora la construccién y aceros microaleados alta- -

S

mente resistentes. Tl recubrimiento de aluminio pucde ser

b
il

A

B R
-.¢,»‘:.’~Itﬂm§ﬁ—%\\j}'

sin ¢ con adicionamiento de por ejemplo del 8 al 10% en peso
de silicio. wos recubrimientos de-aluminio pueden ser venta
josamente zin adicionamiento de silicio de 80 = 200 g/m3 Y
cen adicicnoamiento de silicio de 1006 a 300 g/m3 con espeso-
res entre 0,5 y 2,5 mm. El material de chapa de acero alu-
minizado &l fuego también puede ser un material adicional-

mente cromado y/o aceitndo. Aparte de la elevads resistenciaﬁ

bt}

a2 la corrosidn pcsee una elevada resistencia el calor y re-
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sistencia mecénica. -

¥l recipiente para carburante segin la invencién

pusde estar fabricado con los materiales indicados ventajossg
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de tener por ejemplo una forma rectangular con bordes redon- :;
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rellenc puede estar formado por ejempigzan por !
a . - v
lo menos unes gran parte del mismo por una red qud egpsiste

de tiras no combustibles de metal delgado, relativafente di= *

LY .. e

lztzble, unidas entre si, conductores de calor, cuyas direc—j

ciones 2 lo ancho estér desplazadas respecto al plano general,

=%
3

de la red para impartir rigidez s la misma, pudiendo ser la

red relativamente delgada y permitir un mevimiento libre y
unz compensacién del carburante dentro del recipienty para
el mismo, tzl como se ha descrito en el modelo de utilidad ‘E
glem&n 1 975 171. “on ejemplos para las disposiciones de la |

’f
o3
4
B “

red las capas y los arrollamientos. Sin embargo, el relleno

tembién puede ester ejecutado de otro modo. ELl relleno ocupsa ¥

convenientemente de manera substancial la totalidad del espg'

cio del recipiente paras carburante, - - - -




1C.

El rellenc es preferentemente de unm metal exten.
ble, particularmente sobre la base de aluminio o de aleacid
nes de aluminio. Puede ser de un metal extensible de un e
sor de 0,04 mm zproximadamente y una superficie de 620 Qm?'
aproximadamente, de una aleacién de aluminio con un coﬁtaﬁnw
do del 0,187 én peso de silicio, 0,48% en peso de hierro; 
C,12 % en peso de cobre, 1,1 % en peso de manganeso, O 03%

en peso de magnesio, £0,01 % en peso de cromo, O, 03 % en pé,

(8]

o de zine y 0,04 %% en peso de titanio, asl como ei?resto de’s

..l. :%

gluminic. Ctros ejemplos son aleaciones de alumin®e.éon bari E
. }

lio y/o titanio. Particularmente preferente es aliminio amo:

* ®eo

dizado.e - — = = = — = = = = -_—— - — = = = oo

El recipiente para carburante segin la invencién

resenta 1

o

nl

gren ventaja de que al contrario de 1oswrec1ple
o..o

es para carburante de chapa de acero normal no se.pprroe,

ni sigquiera bajo la zccién de los carburantes [?eglqten01a

C+

quimicg/ y no resulta dafiado por la friccién entré el relle-

no y su pared interior, al contrario de lo que sucede en los“i
recipientes para carburante de chapa normal de acero con es-?;
mzlte de proteccién anticorrosiva (no se presentan potencia—i
les por friceién [resistencia macénica/, con lo cual sélo a
o

partir de entonces puede ser eficaz la accidn del relleno
pera conseguir ume prcteccidén permanente contra las explosig
nes y une proteccién ignifuga permanente, quedando simultéd-
neemente ssezurada la resistenciz sl calor, al contrario de .

loque sucede con los recipientes de materia pléstica. En el

modo de ejecucidn del biddn de renerve segin la invencién hay
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que afiadir, ademés, en la fabricacién, la ventaja de la téo-{
nica del procedimiento de que al contrario de 1o gue sucede
con los bidones de reserva conocidos de chapa normal de ace
ro, los cuszles no resisten las etevadas temperaturas al sol
dar las dos mitades de la emvoltura debido a 1aabrasién por
calor y se corroen en algunos puntos (formacién de aguaeros),
el materizl estab1801do segin la invencién resiste, ademés,
en ¢l modo de ejecucibén del bidbén de reserva segﬁn 1a inven
cibn, lazelevadas temperaturas al solaar el mlmm§::: - - =
cee

iz seguridad contraz las explosiones y lasseguridadv}
ignifuge del recipiente para carburante se demostﬂi}eiperi-
mentalmente en el modo de ejecucidédn del biddn de ;hserva en
gl estado completamente llenado, en el estado llenado hasta

la mitad y en estado cesi vaclo. El bidén fue cokppado en el

‘fuego. 2Zparte de una corta llama de una altura de-unos 5 en

Ynicamente en el orificio de llenado no se produ;o.nada més.

e
En otro emsayo se practicé mediante soldadura un.ééﬁjero en
el mismo, que se cerrd luego de nuevo igualmente mediante sol
dadurz. Tambidn en este caso se observé solamente el fenéme—
ne inaicado, pero ninguna explosién, En otro ensayo se intro
dujo un encendedor encendido en el mismo. Se observd también

et

tnicamente el fenémeno citadc, pero ninsuna explosibn., - - -

La invencidn se explicez mésdetalladamente mediante

las siguientes explicaciones a tItulo de ejemplo en wnién

con

j—d

0

n
4

planos adjuntos, los cuales muestrzn una representa-

cidn en perspectiva de un bidén de reserva ejecutado segin



la inwvencidn, - — = = - = = - - — - =~ - e e - ..

Tos planos muestran un recipiente 1 para carburan—
te de chape de scero aluminizada al fuego en los dos lados,
el cuzl ests soldado 1"' de dos mitades 1', 1" de envoltura;
con una zbertura de llenado con cierre 2 atornillado en la

misme v un relleno 3 formsdo de una red, - = = = = = = — —

» los efectos consiguientes se declaranfd%:novedad,

"o¥® "o
proriedad ¥ utilided para Zspafia, sus territorios:y'glazas
& g

verznis, lzs reivindicaciones que siguen. e - - = -
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1.- Recipiente para cerburente, que protege de ma=-
nera permemente conira las explosiones y es ignffugo, de me~ ~
tal, con relleno conductor 4e calor, caracterizado porgue el
metal del que esté constituido es chapa de acero aluminizada
al fuegc en el lado int~=ior o en sus dos lados, chapa de
zcero emplomadz (emplomada electrolfticamente o emplomada
al fuego) en el lado interior o en los dos lados,{ghépa de
zcero gelvenizads eleciroliticamente en el lado id1td%ior o

en en los do

]
")

[e7

LE

os, chapa negra esmaltada o chapaide acero
recubierts de 2luminio. = = — = = = = = = = = —= 2 — — — «
[ ]

]
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.- Recipiente pera carburante segin la reivindica

veos aa

)

K

cién 1, cerscierizado porque es un bidén de resenyg,.parti—

cularmente para vehfculos & motor y embarcaciones g motor.-
'oo.".
et

- »
. 1 .. . .
3.~ Reciniente para carbufante segin la‘reivindi-
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erecterizedo porgue el relleno (3) es de um

me*tsel extenzible oyt

~
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cularmente @ bace de eluminio o de

D SIS F R O — = v e ey e -
TR PARA CARBURARTEY.

=040 ello conforme ne describe y relvindice en la

presente memoris que conntr de diez hojen foliades y mecang
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crafiadan por une zols de sug caras y de una lénmina de dibu
o ogue o lliustira.
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