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¡tŵi

MODELO DE UTILlpan

'FaORJOAOKS:
j O n u m q io

G 79 29 438.5 
G 80 24 477.5

17 O ctu b re  19 79  

12 S e p tie m b re  1980

( » j )  PAIS

Rep. Ped. Alemania
Rep, Fed. Alemania

• •
• • •

• • • •

, !•;

© F IC H A  DE PU BLICIDAD
© cs- * « '^ c a c io n

© TITU LO  DE L A  INVENCION

INTERNACIONAL 1 A  I •

$  &5 j> v )p k  • : ;
.............  "  " "C '•* *»—...... — '■ "" —■ ■ ! >■

" R e c ip ie n t e  p a r a  c a r b u r a n te "

/*•

••••*

(^ S O L IC IT A N T E  (3 )

D i e t e r  K L S I N

•  ■ •
---------------------------------------- -----------------------------------------------------------------------------------

.  •

DOMICILIO DEL SOLICITANTE

O k l s t s d t e r  S t r a s s e  4 ,  

A l e m a n i a

8 0 0 0  H U n c h e n  7 0 ,  R e p ú b l i c a  F e d e r a l  d e

0  INVENTOR (ESI

—  “  ”

-

Q  T ITU LAR  (ES )

Q  REPRESENTANTE

H f .  C u r e  1 1  S u n o l

G 1 271 S? 
SX-tI©
UNE A - 4 MOD. 3304 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA



M O D E L O U T I L I D A DD E

por VEINTE años

%
>„X

-X-.

: If/. ' Sí
'.S
18

' -í*ag

. * ; t *>
, ,* a

'¿i

/-■0
■m

so licitado en España a favor de Dieter KLEIN, de nacionaláHiS

dad alemana, domiciliado en Ohlstadter Strasse 4,,* 8000 ;i
•  • • • •  '■$

MUnchen 7C, República Federal de Alemania, por "Reoá.piente : :
•  •

•  •  •  •  ;■

para carburante", con prioridad de las solicitudes, alemanas
•  •  #

G 79 29 438.5 y G 8o 24 477.5 de fechas 17 Octubre*. J979 y •' *
.  •  «  ¿¿

12 Septiembre 1980, respectivamente. - - - - -  - * - * ----- -  -  |

M ORIA DESCRIPTIVA
•  •  

• • • •

• • • •  •
.  •  *  

•  •  •  •

La invención se re fie re  a un recipiente*pira carbrá
•  •  •  •

rante que protege de manera permanente contra las explosio- : 

nes y es ignifugo, con relleno conductor de calor. -  -  -  -

No han faltado los inxenxos de crear recipientes 

para carburante que protejan contra la  explosión de su con­

tenido o, expresado de manera breve, que protejan contra la s  

explosiones. Por ejemplo es conocido a través del modelo de 

utilidad  alemán 1 975 171 un recipiente para carburante con 

un relleno que evita las explosiones. - - - - - - - - -  -  •»:

Sin embargo, e l empleo práctico de estos rellenos



en recipientes para carburante fracasaba debido a que no 

eran prácticamente de utilidad , ya que hasta ahora no eran Ü 

conocidos recipientes para carburante que asegurasen una ¡i 

protección permanente contra las explosiones y una acción 

inhibidora permanente contra las llamas. La causa de e llo  é#|j 

que los recipientes para carburante conocidos hasta ahora áff|| 

metal, como chapa normal de acero, se corroen a l cabo de pQ**||

quisimo tiempo, s i no presentan un zecubirmiento de esmalte tJ• • '"H
protector contra la  corrosión, por la  acción del carburante, 1|

•  •  • •

por lo .que en e l caso de u t il iz a r  rellenos habría .que aña- i
* - -:'Ü

d ir e l efecto de fricción  de los mismos contra la*s ‘paredes '1
•  •  •

del recipiente para carburante, por lo que e l cas&yíante pue'-á 

de s a l i r  entonces hacia fuera, inflamarse y explotar. Debir* 3

do a e llo , los recipientes para carburante sin reil^no se . J
■ M

pintaron con un esmalte protector contra la  corresi'ón. Siñ 

embargo, esto no es posible en e l caso de la  disjJ<3|£tción de v;«
•  • • •  r Ñ

rellenos en los recipientes para carburante someticos a mo- " j
* • • * ;'-'0

vimiento, porque los mismos rascan por su acción de fricció íít
M

e l esmalte y lo harían por lo tanto ineficaz. Tampoco se en*r| 

contró una solución mejor con los materiales de materias 

plásticas que se funden al cabo de poquísimo tiempo bajo la  

acción del calor y empiezan a arder y emiten además en mu­

chos casos gases venenosos. En ensayos se comprobó que los 

recipientes para carburante de materia p lástica se fundían . 

en e l fuego al cabo de un período de tiempo entre 14 y 30 

segundos y su contenido era alcanzado por las  llamas. -  -

Debido a e llo  no ce encuentran en e l mercado ale



5 .

10.

15

20

mán bidones de reserva que protejan contra las explosiones ;; 

v que sean ignífugos, lo cual es e l motivo de que en muchos ¿ 

países los bidones de reserva estén prohibidos por la  ley. -  o
’ • i

La invención se plantea e l problema de crea’'1 un ra.;|

cipiente para carburante de metal con un relleno conductor 1

de calor que sea de un material que a l mismo tiempo sea re - j
■ i

sistente a la  corrosión por los carburantes, no resulte daría |

do por e l relleno y sea resistente al calor, y poV.AO tanto , :j
. . . .

que proteja permanentemente contra las explosionen^* se a i g -  ■

nífugo. s
:

•  •  •
• •  m •

3ste problema se ha resuelto sorpendentemente me-
• •  •

diante la  invención. - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

¿ 1  objeto de la  invención es un recipiente* de me-

ta l para carburantes que proteja de manera permartejWJfe contra
•  •  •  •

las explosiones y sea ignífugo con relleno condue#toy de ca­

lor, e l cual está caracterizado porque e± metal del que está  

constituido es chapa de acero aluminizada a l fuego en e l la ­

do in terio r o en sus dos lados, chapa de acero emplomada 

(emplomada electrolíticamente o emplomada a l fuego) en e l la  

do in terio r o en los dos lados, chapa de acero galvanizada 

electrolíticamente en e l lado in terio r o en los dos lados, 

chapa negra esmaltada o chapa de acero recubierta de alumi­

nio. ---------------------------------------------------------------------------------------  -

Según un modo preferente de ejecución de la  inven 

25. ción, e l recipiente para carburante es un bidón de reserva,



particularmente para vehículos a motor y embarcaciones a mo-v.

tor.

Preferentemente, e l material del recipiente para | 

carburante según la  invención que protege permanentemente 

contra las explosiones y es ignífugo, es chapa de acero alia || 

minizada a l fuego.

m¿•A*

M

De manera particularmente preferente, a l jofeterial {|¡|
* * * * *

de chapa de acero aluminizada a l fuego del recipi'Krte para 1|
• • • •

carburante según la  invención que protege de manejé peraaáé^Jj

te contra las explosiones y es ignífugo es de chajja*jfina a3^||
**••* ijlj

minizada a l fuego, particularmente chapa fina  laminada en Jj
•: • M

fr ío , que en el horno de paso, con reducción simultánea de Jj

la  superficie, convenientemente en una atmósfera#de.gas de
*. / •

protección, ha sido recocida con recristalización  jr recub ierj
• *- #*ta de aluminio en un paso por e l procedimiento de*'inmersión, 'i• • * •

Puede estar fabricada de aceros blandos no ale ado e** aceros 

corrientes para la  construcción y aceros microaleados a lta -  'lf
‘Imente resistentes. DI recubrimiento de aluminio puede ser ^

sin o con adicionamiento de por ejemplo del 8 a l 10$ en peso f%
de s i l ic io .  Los recubrimientos de aluminio pueden ser venta 1

jocamente sin adicionamiento de s i l ic io  de 80 a 200 g/m  ̂ y j
/ 3 *ccn adicionamiento de s i l ic io  de 100 a 300 g/rn con espeso- \i

res entre 0,5 y 2,5 mm. El material de chana de acero a lu - | 

minizado al fuego también puede ser un material adicional- | 

mente cromado y/o aceitado. Aparte de la  elevada resistencia;! 

a la corrosión posee una elevada resistencia al calor y re - i



sistencia mecánica.

5 .

SI recipiente para carburante según la  invención 

puede estar fabricado con los materiales indicados ventajoaj^  

mente mediante soldadura, como soldadura por fusión, por &$ág§| 

pío soldadura de tungsteno y gas inerte, soldadura de n  

soldadura de resistencia, por ejemplo soldadura por puntos, 

por costura de rod illo s  y por protuberancias, y soldadura delf 

a lta  frecuencia. Puede estar compuesto de dos mitéd^é de en­

voltura, • • • •> -  7

10.

15.

20.

25 .

SI recipiente para carburante según la  invención puÉl
• • •

de tener por ejemplo una forma rectangular con borcfes redon- k¡

deados.

4
)1 relleno puede estar formado por e jemp^ol en por

lo menos una gran parte del mismo por una red quá# «To/isiste 1
■ide tiras  no combustibles de metal delgado, relativamente d i -  /"

•• • •
latab le , unidas entre s i, conductores de calor, cuyas direc-¡|•i
ciones a lo ancho están desplazadas respecto a l plano general^

K

de la  red para impartir rigidez a la  misma, puliendo ser la  j  

red relativamente delgada y permitir un movimiento lib re  y 

una compensación del carburante dentro del recipiente-para x 

el mismo, ta l como se ha descrito en e l modelo de utilidad  .1 

alemán 1 975 171* Son ejemplos para las disposiciones de la  5
¿i

red las capas y los arrollamientos. Sin embargo, e l relleno ■••j 

también puede estar ejecutado de otro modo. SI relleno ocupad 

convenienTemente de manera substancial la  totalidad del espai 

ció del recipiente para carbúrente. - - - - - - - - - - - -



El relleno es preferentemente de un metal extenái^.
■ ''|pf

"ble, particularmente sobre la  base de aluminio o de aleaoibiffV•i-̂ v
nes de aluminio. Puede ser de un metal extensible de un esj)|k‘-

p ... i
sor de 0,04 mm aproximadamente y una superficie de 620 cía® \  

aproximadamente, de una aleación de aluminio con un conte&i>~4

do del 0, 18^ ér> peso de s i l ic io , 0 , 48$ en peso de hierro, 

0 ,12  $ en peso de cobre, 1 , 1  $ en peso de manganeso, 0, 03$

en peso de magnesio, < 0,01 $ en peso de cromo, 0,03 $ en pe—4• • . - Jilífc
^ • %•

30 de zinc y 0,04 en peso de titan io , asi como Si* resto
• •  •  i

aluminio. Otros ejemplos son aleaciones de alumin*i®.€on barí ■ 

l io  y/o titan io. Particularmente preferente es aluminio ano-*'! 

diz ado. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
• •• •

El recipiente para carburante según la  in\&ención S• • • • • -

presenta la  gran ventaja de que a l contrario de lca^ecipiejiÉ j
• ••* ?̂É|

tes para carburante de chapa de acero normal no s#e*pprroe, v-|
\

ni siquiera bajo la  acción de los carburantes /resistencia
•  *

química/ y no resu lta dañado por la  fricción entr£*él r e l ie - , :  

no y su pared in terior, al contrario de lo que sucede en los  

recipientes para carburante de chapa normal de acero con es- 5 

malte de protección anticorrosiva (no ce presentan potencia­

les por fricción  /resistencia mecánica/, con lo cual sólo a 

partir de entonces puede ser eficaz la  acción del relleno  

para conseguir una protección permanente contra las explosio^ 

nes y una protección ignífuga permanente, quedando simultá­

neamente asegurada la  resistencia al calor, a l contrario de 

lo qpe sucede con los recipientes de materia plástica. En e l  

modo de ejecución del bidón de reserva según la  invención ha^



que añadir, además, en la  fabricación, la  ventaja de 3 a téc­

nica del procedimiento de que a l contrario de lo que sucede 

con los bidones de reserva conocidos de chapa normal da ac^  ̂

ro, los cuales no resisten las elevadas temperaturas a l so l 

dar la s  dos mitades de la  envoltura debido a la abrasión por ; 

calor y se corroen en algunos puntos (formación de agujeros) 

e l material establecido según la  invención resiste , además, 

en el modo de ejecución del bidón de reserva según la  inven

ción, las elevadas temperaturas a l soldar el mismo’.** -  -  -  -
■ • • •• I • • • •

ia  seguridad contra las explosiones y la*seguridad . 

ignifuga del recipiente para carburante se demos’Ci'? ‘.experi-
•  •  c •

mentalmente en el modo de ejecución del bidón de ¿r^erva en

é l estado comoletamente llenado, en e l estado llenado hasta

la  mitad y en. estado casi vacio. El bidón fue coloafiflo en e l

fuego. Anarte de una corta llama de una altura dq*4Wios 5 cmé • ♦
únicamente en e l o r if ic io  de llenado no se produj«*pada más.

• •
En otro ensayo se practicó mediante soldadura un agujero en 

e l mismo, que se cerró luego de nuevo igualmente mediante so l 

dadura. También en este caso se observó solamente el fenóme­

no indicado, pero ninguna explosión. En otro ensayo se intro  

dujo un encendedor encendido en e l mismo. Se observó también 

únicamente e l fenómeno citado, pero nineuna explosión. -  -  -

La invención se explica más detalladamente mediante 

las siguientes explicaciones a titu lo  de ejemplo en unión 

con los planos adjuntos, los cuales muestran una representa­

ción en perspectiva de un bidón de reserva ejecutado según



la  invención

m\ v
Tf?í.

los planos muestran un recipiente 1 para carburan­

te de chapa de acero aluminizada al fuego en los dos lados, ; 

e l cual está soldado 1 ,M de dos mitades 1 * , 1 " de envoltura* 

con una abertura de llenado con cierre 2 atornillado en la  

misma y un relleno 3 formado de una red. - - - - - - - - -

A los e fe c to s  consiguientes se declaran.*de^novedad.,• •• •«
propiedad y utilidad  para 3spaña, sus territorios/y*plazas

* • • •
de sceercnía, las  re iv in d ic a c io n es ' que siguen. - - - - - - -

• * '
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H ^ I V I E D I C A C I  Q - H  5

1 .  -  Recipiente para carburante, que protege de ma— 

ñera permanente contra las explosiones y es ignífugo, de me- 

ta l, con relleno conductor de calor, caracterizado porque e l

5. metal del que está constituido es chapa de acero aluminizada

a l fuego en e l lado int~’“*ior o en sus dos lados, chapa de

acero emplomada (emplomada electrolíticamente o emplomada
• •

al fuego) en el lado in terior o en los dos lados,-^c^apa de

acero galvanizada electrolíticamente en e l lado iñtéfcior o• • • •
en en los dos lados, chapa negra esmaltada, o chapode acero

recubierta le aluminio. - - - - - - - - - -  -  - -  -  -  -
• • * •
■ •  •

2. -  Hecipiente para carburante según la  reivindica­

ción 1 , caracterizado porque es un bidón de reser.v^># parti—

enlámente para vehículos a motor y embarcaciones.^ motor.-
. • •
. • • •

•  •

15 . 3 . -  Recibiente para, carburante según l a ’ré iv ind i—

cación 1 6 2 , caracterizado porque e l relleno (3) es de un 

metal extsnsible, particularmente a baso de a.luminio o de 

aleaciones de aluminio.

4. -  "R3 C1P1BK7B ?/- ¡ARBURAIf

o r lodo e llo  conforme se describe 

presente memoria que consta de diez hoja

y reivindica en la  

fo liadas y mecano



• • •  
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