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' por VJIHTP años

a no;.íbre le  Plíd 7; lOLrJilSiLY ..3 ROLjjJ-ÍPR, entidad a le o n a , e sta b le ­

cida en O Ssarstrasse bS, -loln-bayenthal, Aletaania, por:

..u JÜJ tAO JL.!'I L'...{033U'J.;.J<Ri' ¡i'í

„1STAY0IA ALOYOd".

Rs conocida la  p rác tic a  de conseguir una construcción 
de puente relativa.) lente rígida con r̂ano.es d istan c ias ê itre 
apoyos .mediante la disposición de cáelos oblicuos, los cuales 

arrancan desde uno o v ario s p ilo n e s, en coubinación con un so­

d porte de la calcada. Los puentes do Cissles oblicuos construi­
dos hasta ahora tíonon, por lo  je n e ra l, un soporto de acero o 

de acoro compuesto para la calzada, el cual va i'ijauo al ^ ilón  

por ¡ tedio o'e cables m etálicos cerrados. Los ĉ ,)les ^uenen estar 
e"¡.tOíices colócateos, bíDn paralelanente entre si ae -j..< -.̂tL.3 ai** 

10 caneen el atontante del pilón  a di dórente s a l tu r a s , o bina ^.uo-
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uen. i r  í-.t re u n ir se  e.n le. OL:tjüSí. u e l p i ló n .

dn esto s puentes, le. d o fo m ció n  ¿e lo s  soportes de In 

calcano. por ol erecto eoi peso nei Urei ico '..u''Oíi...u, en esencní^, 

nei 0'.LeY'^p.j.r.o.:.n! ura.cciou ....j lo s caujloi3 -jù — mLuo. ^oru o p r *  

Ilo es bt:.stante ...is ^.etpteua pie le. i'.eforj.r.ción de la lineo, nel 

cablo de lo s  puentes o oleantes co rrien tes, en lo s p..e e l  sopor­

te  us lo  ca l zuna. e ste  cola,a.n.o por rodio no curros no suspensión,

c o n o c id a s .

& la  de fo r r a s  ion  de

conocida l a  )̂l'í's.O urCL. idi 1 Otn.im.C .Li. it.

t.m so p o rte  t' 0 f) a . J 'v .úL ! L-* Cp.OíT.tlO e l .',is..to a

n sad o . d in  o; deoido a l a /Or i*r

s'-orte c.e ctlzaLdi., so p i'o d ao éata .

xión por e l ^or-'é^^io n'i'Od'.e lo e ca ...los O.e

OC GO ubO In Ce...r^a del t r a f i c o .

r l  o.'poro a e l  in v e n to  os un puente  so oatires o e l r c u o s ,  

en e l  : no l a  r o r r e  a c o m i s t e  on un s o p o r te  tío Ci.lzana co-ipues — 

to de h o m ip ó n  te n s a d o  en co.Poinacion con t i r a n t e s  ne dor¡ú._,ón 

o b l ic u o s  p r e t o n s a d o s , l o s  c u a le s  descansan en fu m a  u s u a l  so b re  

p i l o n e s , .¡os coritones do t r a c c i ó n  puoaon e s t a r  únanos a l o s  p i ­

lo n e s  de fo rre , r í ,  úna. a l a  f l e x i ó n ,  x o ro  p a ra  e v i t a r  una. car. ¡a,

a r  r

e.oo a. lo s  p r lo n o s  a tjia.ves no so^ io rtes (.te i .e s la z t

pie e s t a r  c a l c u l a n  de a m e r a  que p e r s i ,  

ss iu e rz o  de o o u iiro s io n , i n c lu s o  en e l  ca so  no

. l o a r a s  a o s ia -v o ra o lo ,

jjíis ele'iC'itúH 'toítsor'';.s e n e l  :tord-..^ón 

30 c id -O o arrep ro i '.tu i'o ro ia  exGentn.Cí.'.ent.e, i r  

¡'..¡'1* 1. t.t'O'.-̂ -a ar lo i

nodoií r r  r;r b ié ii i.corsia.-

ÜOÍ.OSl'Zt.J,.re.-.te o i r  ro

"pOS t¡ 0 üi a i 'l  í.': o Sur ^.'Osiere

r s t r  oír o i. ior.t.i-^ó,n. Luí

1. Ó 0 rrranto

luS

-rú.u.,<ra. u.-n ce.-isiu



ducidos.

¿n un puente de e s ta  c lase  se pone de iúüniííosto en fo r ­

ma particula.rmente ventajosa e l  hecho de que el alarga..¿auto ba­

jo  carga de lo s  t ir a n te s  de hor<aigón es só lo  una fracción  del 

g alarga^üiento de cables m etálicos equ ivalen tes. A sí, con la  oom- 

binación de un soporte de calzada compuesto de horteigón preten­

sado en unión de lo s  t ir a n te s  oblicuos pre tensados de hormigón 

se consigue una construcción completa de hormigón con la  que se 

pueden cubrir d istan c ias entre apoyos relativam ente grandes. A 

10 e sto  hay que añadir la  conocida ventaja u lte r io r  de que desapa­

recen lo s gasto s de entretenimiento que, como es sabido, son 

extraordinariamente grandes en lo s  puentes de acoro, hn e l  puen­

te  según e l  invento, se consigue a l mismo tiempo por e l hormigón 

automáticamente una abso lu ta protección contra lo. corrosión de 

lg  la s  partes de acero, un lo s  cab les oblicuos corrien tes de acero 

se puede conseguir siempre semejante protección  únicamente de 

manera incompleta.

Mediante la  reducción de lo s momentos del peso propio 

se pueden lograr en combinación con la  fuerza de tracción  de 

20 lo s  t ir a n te s , unas d ista n c ia s  entre apoyos s in  susten tación

intermedia y  conservando la s  tensiones adm isib les, sensiblemen­

te  mayores de lo  que es posib le  normalmente en v i^as pretensa­

das. S i  la s  longitudes de lo s  t ir a n te s  llegan  a ser tan grandes 

que el peso propio de lo s  mismos conduce a momentos de flex ió n  

25 inadm isib les, entonces es posib le  mía sustentación  intermedia 

mediante apoyos v e r t ic a le s  sobre la s  v i^as de refuerzo .

La gran rig id ez  ¿e lo s  t ira n te s  concebidos a modo de 

v igas de hormigón reduce la  deformación de la  estructura por­

tante del puente de t a l  ¿iodo, que paya lo s  puonuos a o hormigón 

30 tensado de e sta  c lase  se puede mantener notablemente bajo, la  a-1-

-  o -
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tura-. '..O) c o n s t r u o c i o n ..-j ía.s '/a.̂aas de roainerco , '.) sos. ..a 'unror en­
cía:. ate altara ..entre la ariete. sta_.oríor âe 2a. calca.dâ  l..¿..rij- 
ta. interior ño 1;, anrtr.actura porgante, ,.sto roboro oto no ¡onos 
ia.vorallaai.ente solro la: necesií-ad le .̂a.nn. s,

A continuación se eapilácarí con anís dots.lle un ajo..alo 
de ejecución del invento a. lase le un ñilujo. un éste nuostrans:

La. tî ura 1 , Uíia viste: '¡a un puente do Ca.bl.n5 oblicuoo 
con nr: solo e,.r de oaartes oblicuas ñor pilón.

La fijurn nos f tas es intuí- iea-íus ¡le la: construcción 
i o l  puente reeresentaalo en la. f ig u r a  1.

la. i'i, parta ó, en escaria, aunentuda., un ti yante e a. sí co..:0 

su unión a vi.a:s le puente y filones es,;aáo..o'acic... lunto,
La. ti.yíya¡ n, la. seccióa: tranisversal uo ..m tiiunte por 

un lanar con situación centrada fiel eje del ór̂ a.no tensor, en 
osca-fla. iruj* íaucentam.:.

La-., fi,..ura o, una asección a'--o la. calle oa del pilón coaa 
acopla, alentó esaiuoiaaatioo :Lo los óippuao.o tensores, en esoa.lta 
aioS a.ao'ionne.va awavra.

J1 soporte 10 de la. ca.lra.aia se it̂ ce, lie-i soore una. 
ci.uaraa o bien pro paesiva.iieaite por sectores a. pa.rtir de la.s 
p ila .s tra s. --vi este 'últia.ao caso se a.va.noa. coaivonioarte..ente la., 
construcción si., tétrica.i acate lacia, aroeus la,.rus a: curtir de los 
pilotaos 1 1. ..na cada sector se unen entonces los cor re su ondion - 

tes órpanos tensores antes de aa-.i-ela ntao.'' el a,nda. ¿o la. íoi_,aarat 
s) al siguiente sector.

j-'a-.m poder ada.pts.r la-. ,i'.ia. del órpnao tanasor aaipiia.,.san­
to al cursa) definitivo del órpno tojiooi', parta Les ui&tintas aúnaos 
de construcción se r:ealicaa convauai-ente iente tutu dnr-slón íaater..c- 
dia. con timaros auxiliares 10, los cua.los .ue-ien oousl.a-tii' en 6r-
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-anos ten sores o cab les, lo s  cuales están  tensados  ̂ través de 

p ilones a u x ilia re s  e sp e c ia le s , pud ién dose  entonces re  u l a r  l a  

fuerza del cable a voluntad con prensas.

Oi e l soporto lo cíe 11*. calzada e sta  tor̂ .iL)'].̂ (]o hisr^t e l 

lugar en el que se debe a,..pregar un tiran te  16, entonces se ha­

ce y hormigona e ste  tiran te  con un encofrado corrí unto. ¡después 

del fraguado del hormigón se puede entonces pretensar o l t ir a n ­

te 16 to ta l  o parcialmente en la  forma acostumbrada. A con ti­

nuación de e llo  se re a liz a  entoncos e l sigu ien te  anticuerpo del 

soporte del puente hasta e l término de l a  c re s ta , s i  estén pre­

v isto s  vario s pares de t iran te e , se continúan lo s  antecuerpos 

hasta, e l sigu ien te  empalme de t i r a n te . ra ra  e llo  como anovo de 

.montaje, se pueden emplear nuevamente más tensiones a u x ilia re s  

o yugos a u x ilia re s .

Después de e stab lecer  la  continuidad del soporte de la  

calcada, lo s  tiran te s  reciben su fuerza d e fin it iv a  de uretensa- 

do. Lo mismo es valido cuando e l re-ate  del soporte del cuente 

se re a liz a  por suspensión de una vf_,a co lgan te .

ün la  fig u ra  D del dibujo se representa una guía conve­
niente de lo s  órganos t e n s o r e s  para la  admisión del peso c ro p io

de los t i r an te s, La líne ló a puntos y rapa-. s i '.enota la  sytua-

cien d0 1 <3je  de pY'Orenca.¡lo . La d is tr io ucion de 1on re SjectiVOb

ér naos te;n so re s 17 pOY' *¡ ¡_. seco ion trí. nuvers a l oel ni 1 . i 1 O Ib

di'' O..D.L tiente por el 1Ugar i  de la . fL p ir a d, es, y'-'."conocióle

en 1̂ '. figu ra  1.

figu ra 5 .enesrr ó- LÍglíji. pos lili e í-oluo ion para

fe loe ó r j anos to nsu Í70 S on 1^ 0abelL. 1o den iló a 11. nía parto

i y lo s ór ;anos tü 0re s e sté  ancla :!a en la  cab o ca el nilón

lo . o 0'. o s oréanos tensor es 17' '  ̂m-- '' -  ' ano­i - j 1,. n.", ; a, del

jji lón lo , se lo s tensi <1es o -.i'l sor orto l.j de la  cu.'1  ̂ r. ̂

- o -
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Reyun la  f ig u r i . b o..ul dib'Oíjo, l o s  'C irin t- s  l.L cutan abo­

yados con uovin íonro lo n g itu d in a l souro el. p iló n  11 so r  . ;.ealo

.e l SOau r te no rod i l ì o s 19.

d s ta s o lio itu d , -ine c o rre sp on: te a l a  prosonG ir.a an n lo

m i i  a ! con i oc'na 29 de ...^nero ne Id e e , b a jo  o l inauro  e . a i . ia O

V/19 d, S 6 ¿,*ico a lo s conci rc ro s  p-oJ. a r r íe n lo  a l  -..ol v i^onre

e s ta tu to  sobre  Propiodad I n d u s t r i a l .

10

15

20

','.T Q p ^

Los puntos -.''.o invención propia y nueva que se presentan 

p ara  que sean objete de e sta  so lic itu d  de a l ,ten te  de invención 

en España, por 7011311 años, son lo s  s igu ien te s ;

' IR. - P ajeras introducidas en la  c o n stru c c ió n  de puen­

t e s  :'e aran d istan cia  entre &¿<oyos, en e l  .pee -el soporte  de l a  

calzada es sostenido adicional .¿ente por cab les o b l ic u o s ,  l o s  

cuales arrancan  desde p i lo n e s ,  caracterizad as por un soporte de 

la  (atoada couipuesuo do hnrn^yrr tensado  en ctuaemacion con t i ­

r a n te s  de hor.-linón o o l íc u o s  preten sados, lo s  cu;.-.los se aboyan 

sobro p i lo n e s .

2d. ¡ j  o ra  s s e ; un 1 a re iv  ind ice. )a r a c tu r i

(u.s i^or una union, nyi(U^ a. l a  n u m en  (te lo s  *m u aù ae  con lo s  

p i lo n e s .

0 1. -i Oj/as no ^m l a  i*eaVj..nmc^men 1, -.o Lea --Cadas

25 por <ìUa p ara  i.ip o d ir una carp a pOj¿ u r a c c i

Ion e s , lo s  t i r a n t e s OSuUn unid os con lo s

por te s (LQ nto o de r 0(.0naie n to .

,s so yún la r e í  v i ndic

por .̂ ue l a  te n s ió n  _,.r-evií'. de ?LOs iíir t (-Ì.U .tiLiiìO*

ra que p e r s i s t a  un e sfu e rz o  de co :¿p resion en e l  liorni^on, in c lu -

o
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so en e l caso de la  ;jás desfavorable carya por e.

ód. - 1.1)jo ra s  seyún la  re iv in dicación  1, 

das í'or^ue lo s  órganos tensores están metidos en 

de lo s  t ira n te s  oxcéntricanente, de t a l  nodo que 

bleaente reducidos lo s .^omentos del peso propio

1 t r á f ic o .

caraedoraza- 

oi iioj'-*- ^iqon

sean sen si-  

de lo s t ir a n ­

te s .

¡e jo ra s  introducidas en la, construcción de puen
te s  do yran d istan c ia  entre apoyos.

Tal y como se !'ia descrito  en la  memoria que ante cene, 

representado en lo s  dibujos que so aooiupahan y con lo s  riñ es 

que se han esp ecificad o .

*!stc  Hemoria consta de s ie te  hojas escritas a an ilin a  

por una so la  cara.
2 BDiCJJadrid,

^  ^ *
Aiberto de Eí^bv^
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