MEMNORTIA DESCRIPITIVA
DE UNA PATENTE DE INTRODUCCION POR DIEZ ANOS EN ESrANA A4 FAVOR
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s obre:
PERFECCIONANTENTOS INTRODUGIDOS EN LOS MOTORES DIE COMBUSTION
INTZRNA DE DOS ffrmvfwos; CON COMFRESOR DE ATIRE DE BARRIDO.
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Con la presente solicitud se trata de proteger 1los per=
feccionzmientos introducidos en los motores de combustién in-
terna de dos tiempos, con compresor de aire de barrido, con
los cuales y frente & los anteriormente existentes se consi-
guen grandes ventajas,.

En cuanto a la construcceibn del motor, la grsn ventaja
estriba en que estd equilibrado por desplazarse el émbolo del
compresor en sentido contrario al del &mbolo de trabajo y por
tener una carrera mis reducida, lo cual ahorra espacio. Gra-
cias a que el motor estd dotado de un couwresor, se counsigue
una elevada potencia con un vollmen reducido.

El montaje blindadoAde todos los elementos simplifica
el manejo y hace gue la méquina sea resistente a las accio-
nes necdnicas exteriores; no obstante las piezas son féoil-
mente accesibles y hasta el cigliefial puede retirarse por las
puertas del cirter en caso necesario.

En esencie consiste en gue el sistema de vdlvulas para
la admisién y expulsién del aire del compresor de doble efec-
t0 se encuentra emplazado en el mismo lado del motor, consi-
guiendose de &sta forme une estructurs més sencilla cuya fe=
bricacién también resulta més econdmica.

Para mejor comprensién de la descripcién que sigue, se
gdjuntan dibujos a los cuales se hard constante referencia
a lo largo de la misma, siempre a t{tulo de ejemplo no limi-

tativo . .
La Fig. 18., o9 una vista en corte o seccién, del moew

tor gue nos coupa en la descripcién

Las Pigs. 22 y 32, son igualmente secciones de la par
te que corresponde al alojamiento del cigliefial,

La Fige 48., es una vista superiof de la anterior,

Las Figs. 58 y 68., son igualmente secciones de las

partes esenciales de los perteccionawientos objeto de la ine
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Consiste la presente invencién en los perfeccionamien—

tos introducidos en los motores de combustidn interna de
dos tiempos, con compresor de aire de barrido, caracteriza-—
do porque consta por lo menos de un compresor de dmbolo, el
cuel a travds de un depdsito incorporado al cédrter, alimen-
ta & la cémare de combustibn del motor con aire de barrido
¥ eire comburente a travds de unosorificios de entrada de
eire (1) cuando éstos se dejan al descubierto por el &mbo-
lo de trabajo (2), con lo gue el compresor tiene la cdmara
de compresibn de su cilindro (3) herméticamente separada
del interior del cédrter, y su émbolo (4) para la alimenta~
cidn del depbsito (5) durante la carrera de comoresién del
&mbolo de trabejo (2), se acciona por un cigliefial (6) me-
diente sus brazoe (7 y 8) desviados apromimedamente en un
dngulo de 1809; para el émbolo del compresor y para el ém—
bolo de trabajo, caracterizado por estar dispuesto el depb-
gito (5) en el miswo blogue (9) del cilindro, alrededor de
la cémara de combustién del cilindro de trabajo (10) y por
estar dispuesto por lo menos, un orificio de salida (11l y
12) regulado por vélvule para gases de combustidn y aire
de barrido en el extremo exterior del cilindro de trabajo
(10) de modo que el cilindro queda barrido en su sentido
longitudinal, aparte de que el depdsito (5) esté en comuni-
cacibn con el compresor mediante canales de alimentacién
(13) regulados por vélvulas; de modo que el aire de alimen-
tacibn atraviesa los canales solamente en sentido hacia el
depbsito.

Por otra parte el cilindro (3) del compresor
en su extremo exterior, con una entrada de aire fresco (14)
situada en la parte superior del cdrter (15) y con el depd-

sito (5) dispuesto alrededor del cilindro de trabajo (10)

por medlo de canales (13) dispuestos a lo largo de uns
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de las paredes del carter (15) y provisto de sendas vilvu-
las de retencién (16-17) que se abren en el sentido de en-
trads y salida respectivamente.

Las védlvulas de reteneidn (16 y 17) son dispuestas
lo més cerca pogible de la cdrara de compresién del cilin-
dro (3) del compresor, con el fin de reducir al mfnimo el
espacio nocivo del cilindro del compyresor.

La parte del canal de salida (13) del compresor
estéddispuesta entre la védlvula de salida de aire (17) ¥
el depbsito (5) propiamente dicho, de modo que forma una
parte activa del voldmen del depésito.

El aire en el depésito (5) sirve también para re-
frigeracién exterior del cilindro de trabajo (10) que pa-
ra este fin estd provisto de aletas de refrigeraciénm en
las superficies exteriores barridas por el aire. Las ale-
tas citadas estén combinadas con &labves gufa dispuestos de
modo que el sire, despuds de la refrigeracién del cilindro
de trabajo (10) penetra en éste principalmente en sentido
tangencial,

Asimismo el e¢ilindro (3) del compresor, ha sido
provisto de aletas de refrigeracién exteriores §18).

Asimismo ls bomba de aire o compresor ja sido pro-
vigta de una vubierta (19) la cual impide que el aceite
del cdrter penetre en el cilindro (3). E1 émbolo (4) po-
see segmentos rascadores de aceite (20) para impedir que
una cantidad excesiva de uctite lubricante sea arrastrada .
con el aire del barrido al interior del motor.

Por otraarte es notorio el hacer constar gue la
biela (21) del compresor se mueve en una rendija estrecha
en la cubierta (19). |

Tguelmente se hace constar que el sistema de vélvus

las (16°-17") se encuentra emplazado en el mismo lado del
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Si bien la forme de ejecucidn agul descrita constituye apli-

cacidn preferente de la vresente invencién, podridn introducir-
se modificaciones de forma y do ded#tlles sin que por ello se
altere la egencislidad de la miswma gue ge reivindica en la gi-
guiente —
I KOt A)

En resumen, la presenﬁg-gzzzzgtud recaerd sobre las siguier
tes reivindicaciones,

lé .~ Perfeccionamientos introducidos en los motores de com=
bustibén interna de dos tieupos, con compresor de aire de barri-
do, car:cterizados porque'consta Per lo menos de un compresor
de &mbolo, el cual a travds de un depbsito incorporado al cér-
ter alimenta a la cduara de combustidn del motor con aire ba-
rrido y aire camburente a través de unos orificios de entrada
de aire cuando éstos se dejan al descublerto por el émbolo de
trabajo, con lo que el compresor tiene la cédmara de compresién
de su cilindro herméticamente separada del interior del cérter,
y su émbolo pare la alimentacidén del depdsito durante la carre-
ra de compresién del émbolo de trabajo, se acciona por un ci-
gllefial mediante sus correspondientes brazos desviados en unos
1680¢ para el émbolo del compresor y para el émbolo de trabajo.

28 ,~ Perfeccionamientos, segfn la reivindicecién ante~

rior caracterizados porque el depésito estd dispuesto en el mis
mo blogue del cilindro alrededor de la cémara de combustién del
cilindro de trabejo y por llevar vor lo menos un orificio de sa
lida regulado por vilvula vara gases de combustién y aire de
barrido en el extremo exterior del cilindro de trabajo de modo
que el cilindro gueda barrido en su sentido longitudinal saparte
de gque el depbsito estd en comunicacién con el compresor median .
te canales de =limentacién regulados por vélvulas, de wodo que

el aire de aliuentacidén atraviesa los canales solemente en sen-

tido hacia el depdsito.
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38,~ Ferfeccionamientos, segin las reivindicacionss ans
teriores cerzcterizados porque el cilindro del compresor
en su extremo exterior estd en comunicacién con unifedtra-
de de aire fresco situada en la parte superior del cérter
v con el depbsito dispuesto alrededor del cilindro de tra=-
bajo por medio de un canel dispusesto a lo largo de uma de
las paredes del cérter yendo provisto de sendas vélvules
del retencidn que se abren en el sentido de entrada y sa-
lida, respectivawente.

48 ,. Perfeccionasuientos, segin las reivindicaciones
anteriores caracterizados pordue las vélvulas de retencién
gson dispuestas lo nis cerca pogiblae de la cduare de come
presidn del cilindro del compresor, con el fin de reducir
al wfnimo el espacio pocive del cilindro del compresor,

58 .- Perfeccionauientos, segin las reivindicaciones.
anteriores carzcterizados porque la parte del canal de sa-
1lida del comyresor estd dispuesto entre la védlvula de se~
lide de zire y ¢l depdsito propiamente dicho, de modo gue
forma una parte activa del voldwen del depésito, girviene
do el aire en el depboito pare refrigerar exteriormente el
cilindro de trabajo que para tal fin estd provisto de ale-
tag de refrigeracidn en las suverficies exteriores barridas
por el aire, las cuales van combinadas con dlabes gufa dis.
ruestos de modo . ue el aire despuds de la refrigeracidn
del cilindro de trabajo venetru en éste principzlumente en
sentido tangencial.

6¢ .- Perfeccionsmientos, seg¥n las reivindicaciones
anteriores carccterizados porque el c¢ilindro del cowmuresor
ha sido provisto de aletes de refirgeracidn exteriores,
asi como lz bomba ha sido prowigta de una cubierta la cual

impide que el aceite del cérter penetre en el cilindro,
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aceite pera irpedir que una cantidad excesiva de aceite lubri-
cente sea arrastrada con el sire del barrido al interior del
motors

78 .~ Derfeccionamientos, segin las reivindicaciones ente—
riores caracterizados porque el sistema de védlvulas se encuen-—
tra emplazado en el miswo lado del motor con relacién al com-

presor de doble efecto.

88 ,« YERFECCIONALIFNTOS INTRODUCIDOS EN LOS MOTCRES DE COM-
BUSTION INTERNA D& DOS TIE&POS; CON COMPRLSOR Dit AIRE Dk BARRI-
DO.

Seglin se describe en lg presente mcmoria que consgta de sie=-
te hojas escrites a méquipm por une sole cara y dibujos.

Madrid a -
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