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P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  
a favor de

Da. Jüan Dománech Vilamitjana, de nacionalidad espa- 
5 ñola, domiciliado en Olot (Gerona), Carretera Santa Pau, 

n a .2 3 ,
por:

" REDUCTOR DE VELOCIDAD MEJORADO *
-oOOo-

10 M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
La presente patente de invención la constitu 

ye, como au enunciado indica, un reductor de velocidad me­
jorado que cumple los fines esenciales para los que espe­
cíficamente ha sido concebido, con la  máxima seguridad y 

15 eficacia, dentro todo ello da una construcción muy simple 
y sencilla que disminuye notablemente los desperfectos o 
roturas de los reduotores de velocidad conocidos hasta e l 
presante.

El objeto fundamental de esta patente es el 
30 de crear un nuevo rednotor de velocidad destinado a aoMtó 

nar un eje, que puede ser e l de una máquina o e l da una 
transmisión, que permite eliminar los problemas de alinea-
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ción y Re aplicación Re platos Re acoplamiento entre e l eje 
Re arrastre Reí reductor y e l eje a accionar.

85 Se caracteriza e l reRnctor Re velooiRaR obje­
to Re esta patente por formar parte integrante Re Ó1 un man­
guito, RotaRo Re un chavetero, en e l in terio r Reí cual se mon 
ta  y f i ja  e l eje a accionar (Re la  máquina o Re la transmi­
sión), permití en Ro este manguito suprimir en absoluto los pía 

30 tos Re acoplamiento empleaRos &asta la  fecha. Sobre el cltaRo 
manguito y soliRarlzaRa en á l, se encuentra montaRa la  rueRa 
Re engranaje Re la segunRa etapa Re reRuodón; Rioho manguito 
es aoportaRo por un par Re roRamientoa a bolas llevados por 
la  caja o caroasa Reí reRuotor Re velocidaR, sobrésalienRo,

35 por aus extremos, Reí in terio r Re la citaRa oarcasa; en oaRa 
extremo libre Ral manguito que sobresale Re la  oarcasa se Rls 
pone un anillo que, me ai ante tom illo s prisioneros, fijan  el 
anillo sobre e l extremo Ral manguito y, a l propio tiempo, el 
eje a accionar a l in te rio r Reí manguito, evitando su Respla- 

40 semiento axial.
Como de ordinario, la  rueda Re engranaje Re la  

segunda etapa Re reducción engrana oon un piñón; dicho piñón 
se encuentra solidarizado sobre un eje que, por sus extremos 
y mediante rodamientos a bolas, toma apoyo sobra la  caroasa 

45 del reductor Re velicidad; en dicho eje portador Reí piñón y 
adyacente a ól, se encuentra acuñada la  rueda de engranaje Re 
la  primera etapa Re reRuooión.

La rueda Re engranaje Re la  primera etapa Re 
reducción engrana con e l  piñón Re la  primera etapa Re reRuo- 

50 dón; e l eje Re dicho piñóq¡4a soportado por un par Re roRami en 
tos a bolas llevados por la  repetida oarcasa Ral reductor Re 
valboiRaR; dicho eje, por uno Re aus extremos, sobresale a l ex
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ta r io r  de la  carcasa para poder f i ja r  sobre ÓJ%uia polea o 
un plato para acoplarlo a l elemento motor, a este fin  dicho 

55 eje presenta en su extremo una ranura axial para poder alo­
jar a una ohaveta.

El conjunto descrito, salvo las partes sa­
lientes que se han indloado, sa encuentra dispuesto en el 
in te rio r de la  caja o carcasa del reductor de velocidad; di 

60 cha carcasa consta de dos partes que se unen entre sf median 
te  tom illo s pasantes y tuercas. En la  extremidad del eje 
del piRón de la  primera etapa de reducción, que sobresale de 
la  carcasa, se ha dispuesto una tapa que permite el fác il 
montaje y desmontaje del indicado piRón y eje; dicha tapa se 

65 f i ja  a la  oaroasa mediante to m illo s .
En la  carcasa del reductor se han previsto 

tra s  agujeros roscados para recib ir a otros tantos tapones. 
Uno de ellos se ha previsto en la  parte a lta  de la  oaroasa, 
para poder verter e l aceite lubrificante en e l in terio r de 

70 e lla ; otro en la  parte la te ra l, con tapón transparente, para 
poder comprobar e l  nivel del aceite en e l in te rio r de la re­
petida carcasa; y e l tercero, en e l fondo de la carcasa para 
poder purgar e l aceite lubrificante. Igualmente se han pre­
visto retenes de graaqjbn las salidas del eje y del manguito 

75 de la  oaroasa^ a l objeto de conseguir una perfecta estanquei 
dad en e l reductor y evitar, a l propio tiempo, que penetre 
en e l in te rio r de la  carcasa e l polvo y demás impurezas ex­
ternas.

El reductor de velocidad mejorado que acaba 
00 de describirse a grandes rasgos, debe fija rse  sólidamente si 

se desea que no sea arrastrado por e l eje del elemento motor 
en su movimiento de rotación; a este fin  la  carcasa presenta
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en su parte baja un rebajo y en ól se ha fijado, medíante 
tom illo s, una pieza en la  cual articula una v arilla , con 
tensor, que por su otro extremo, articula en un soporte só 
Udamente fijado, por ejemplo en e l suelo.

Lo anteriormente descrito muestra a grandes 
rasgos la constitución y relación mecánica de laB distintas 
partea del reduotor. Otros detalles, características y fun­
cionamiento del reduotor de velooidad mejorado, objeto de 
esta patente, se pondrán de manifiesto en e l transcurso de 
la descripción que a continuación se dá, en la cual se hace 
referenoia a un posible caso de realización práctioa mostré 
da en las figuras de las dos hojas de dibujos adjuntas, en 
las cuales i de manera pn tanto esquemática y tan sólo a t í tu  
lo de ejemplo, se representan los conjuntos preferidos del 
objeto de la  patente; por consiguiente la  descripción que si 
gue debe considerarse desde un punto de v ista ilu stra tivo  y 
sin limitación de clase alguna.

En las dos hojas de dibujos adjuntas:
La figura 1, es un corte vertical axial del 

conjunto del reductor de velocidad;
La figura 8, es una v ista  en alzado frontal 

del reductor de velocidad, acoplado a l  dispositivo para su 
fijación;

La figure 5, es otra vista en alzado del re 
ductor, por la  oara opuesta a la  representada en.la figure
8; y

La figura 4, es otra vista en alzado la te ra l
110 del reductor.

Haciendo referencia a las figuras de laa ho­
jas adjuntas, e l reductor de velooidad mejorado que se re i-



víndioa se caracteriza por comprender una caja o carcasa que 
cenata de dos partes -1- y -i'*-, agrupadas entre si median- 

115 te  to m illo s pasantes -2- y tuercas -3-, en e l in te rio r de 
la  cual se encuentran dispuestos los siguientes elementos:

Uh manguito *4- provisto de un chavetero - 
-5-, destinado a recib ir en su in terio r e l eje de la  máquina 
o de la  transmisión a accionar; dicho manguito -4- lleva a- 

120 cuñada, mediante una ohaveta de disco -6-, la  ruada de engra 
ne -7- de la  segunda etapa de reducción# 21 citado manguito 
sobresale, por sus extremos, del in terio r de la  carcasa -1 -1 '-, 
hablándose fijado en cada extremo libre un anillo  -O-, -8 '-  
mediante tom illo s prisioneros -9-, -9 '-  que se encuentran 

185 dispuestos en sentido rad ial y desplazados de 90* los corres 
pendientes a cada- anillo; diohos tom illos -9-, -9 '- , a l tiem 
po que fijan  los anillos -8-, -8 '-  sobre los extremos salien­
tes del manguito -4-, fijan  igualmente el eje de la  máquina 
o de la  transmisión a  accionar (no representado) en e l in te- 

130 ilo r  del citado manguito, impoaibilitando su desplazamiento 
axial. El manguito -4- puede g irar en un par de rodamientos 
a bolas -10-, -10 '- llevados, respectivamente, por las partes 
- 1- y - i ' -  de la  carcasa.

La rueda de engranaje oilíndrico oon denta- 
135 do helicoidal, por ejemplo de acero especial aleado de t r a ­

tamiento tármico, engrana oon un piñón -11- tambián de dent& 
do helicoidal; dicho piñón -11- se encuentra acuñado o tall& 
do sobre un eje -18-, cual eje gira en un par de rodamientos 
a bolas -13-, -13 '- llevados, respectivamente, por las par- 

140 tes -1- y - l ' -  de la  carcasa. Sobre e l eje -12- y adyacente 
al piñón dentado -11-, se encuentra acuñada, mediante una cha 
veta da disco -14-, la  rueda de engrane -15- de la  primera e-
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tapa de reducción.
La rueda de engrane -15-, de características 

similares a las de la  rueda -7-, engrana oon el pi&án -16- 
de la  primera etapa de reduoción, solidarizado o tallado en 
un eje -17- que puede girar en un par de rodamientos a bolas 
-10-, -10 '- llevados, respectivamente, por las partes -1- y 
-1 '-  de la  repetida car oasa. Oho de los extremos de di oho e- 
je -17- sobresale a l exterior de la  oaroasa, a travós de la 
parte -1- y, en dicho extremo saliente se ha praotioado una 
ranura axial -19-, para alojar a la  chaveta destinada a f i ­
jar sobre dicha extremidad saliente la  polea o e l plato de 
acoplamiento del elemento motor.

m  e je -17- del pisón -16- de la  primera eta 
pa de reducción, en su parte saliente, es portador de una ta  
pa de hierro fundido -80- que se f i ja  a la  parte -1- de la  
carcasa mediante tom illos empotrados -81-; ¿sta tapa -80- 
permite el fáo il montaje y desmontaje del eje -17- con su pi

160 Rán -16-.
Igualmente se ha previsto en e l reduotor de 

velocidad retenes de grasa -88-, por ejemplo de goma sintó- 
tioa , en las salidas del eje -17- y manguito -4- del in te ­
rio r de la  oaroasa - l - , - l ' - ,  para lograr la  perfeota eatan- 

165 queidad de la  citada oaroasa y evitar, a l propio tiempo, que 
en su in terio r penetre e l polvo y demas impurezas existentes 
en e l exterior de e lla .

En la  oaroasa -1 -1 '- del reduotor de veloci­
dad se han previsto tre s  agujeros roscados que reciben a otros 

170 tantos tapones, ono de ellos se ha previsto en la parte a l­
ta  -83- (figura 5), para poder verter aceite lubrificante en 
el in terio r de la  citada carcasa; otro en la  parte la te ra l,



con tapón transparente -24-, que permite comprobar el nivel 
del aceite existente en e l in te rio r de la  carcasa; y e l te r

175 cero -85-, en e l  fondo de la  caroasa para poder porgar e l a- 
ceite lubrificante.

Como se ha indioado antea, e l redactor de ve­
locidad debe f ija rse  sólidamente para evitar que sea arras­
trado por e l  eje del elemento motor (eje -17-) en su movl- 

180 miento de rotación. A este fin  la  oaroaaa -1-1*- presenta en 
su parte baja un rebajo y en ól se ha fijado, mediante tom i 
líos -85- (figura 8), una pieza -87- en la  cual articu la una 
v a rilla  -88-, con tensor -89- que, por su otro extremo, ar­
ticu la  en un soporte - 30-  sólidamente fijado, por ejemplo en 

185 el suelo.
La relación de transmisión to ta l entre las dos 

etapas de engranajes, en la  representación, es de 1/80 o, di 
oho en otras palabras, a cada revendón  del manguito -4- y^ 
por consiguiente del eje a accionar, le corresponden veinte 

190 revoluciones en e l eje -17*. Si interesa obtener relaciones 
de reducción superiores sin variar los piñones y ruedas del 
reductor, e llo  puede conseguirse montando en la  parte sallen 
te  del eje -17- una polea y otra en e l eje del elemento mo- 
torboon relación a la  reduoción a oonseguir en e l manguito - 

195 -4-; como se comprende, dioho par de poleas se acoplan entre 
si mediante correas de transmisión.

El funcionamiento del reductor de velocidad 
mejorado que acaba de concretarse, es sumamente sencillo. El 
eje -17- se impulsa directamente por e l elementó motor, por 

800 mediación de un plato de acoplamiento o por un juego de po­
leas y correas; en e l  manguito -4- se logrará la  reducoión 
de velocidad fijada, de acuerdo con la  relaoión de engrana­
je da las ruedas y piSones que forman parte del aparato y del



-e- 1

par da poleas antes indicadas.
805 Se comprende fátoi lmente, después de observa

das las figuras y la  explicación que de ellas acabamos de 
efectuar, que e l  reductor de velocidad desorito es de cons 
trucción sencilla y efeotiva, que puede ser llevado a la  
práctica con toda facilidad y con un reducido ndmero de pie 

810 zas, funcionando con la  máxima seguridad y efioaoia.
Se hace constar, a los efectos oportunos,que 

en e l reductor de velocidad mejorado aquí preoonizado, se 
podrán introducir todas aquellas variaciones y modificación 
nes de detalle que las circunstancias y la  práctioa pudieren 

815 aconsejar, siempre y cuando que con e llas no se edmbie, a l­
tere o modifique la  esencial! dad de la  patente; en su conse 
cusucla el aparato podrá obtenerse para conseguir la  reduoé 
oián de velocidad que se desee.

N O T A
880 Se declaran de novedad y propiedad en Na paila

e l contenido de las siguientes
R E I V I N D I C A C I O N E S {

1. Reductor de velocidad mejorado, que eaenoial 
mente se caraoteriza por haberse eliminado el% problema de 

885 la  alineación y e l empleo de platos de acoplamiento entre e l 
eje de arrastre del reductor y e l eje a acolonar, por formar 
parte del reduotor un manguito en e l in terio r del cual se in 
trodnee y f i ja  e l eje a accionar,- sobre cual manguito se f i ­
la  la  rueda de engranaje de la  segunde etapa de reduoción, 
oual rueda engrana con e l piñón de la  segunda etapa de reduc830



eión aouñado sobre a l  e je  que,lleva acuñada la  rueda de en­
grane de l a  primera etapa de raduooión, cual ruada engrana 
a au ven con e l  piñón de la  primera etapa de reduoción so­
lid a rio  del e je  aobre e l  cual actóa e l elemento motor, es- 

835 tando e l  conjunto encerrado en una carcasa, de la  cual tan 
sólo sobresalen los extremos del manguito y una de las ex­
tremidades del e je  portador del piñón de la  primera etapa 
de reduocidn, habí ándese previsto  en e l reductor medios que 
le  im posibilitan sea arrastrado, en su movimiento de ro te ­

ado ción, por e l  e je  del elemento motor.
a. Reductor de velocidad mejorado, objeto de 

la  re í vindicación 1, caracterizado en que e l  manguito g ira  
en un par de rodamientos a bolas llevados por la  carcasa, y 
en que sobre cada extremo sa lien te  del manguito queda ü j a -  

345 do un an illo , mediante to m illo s  prisioneros, que a l  tiempo 
que f i ja n  los an illo s  sobre e l  manguito, f i ja n  igualmente e l 
e je  a accionar Mi e l  in te r io r  del manguito, im posibilitando 
su desplazamiento a x ia l.

3. Reductor de velocidad mejorado, objeto de 
350 la s  reivindicaciones 1 y 8, caracterizado en que los ejes

portadores de los piñonea de la  segunda y da la  primera e ta­
pas de reducción g iren , cada uno, en un par de rodamientos 
a bolas llevados por la  carcasa, encontrándose acuñada sobre 
e l  e je  del piñón de la  segunda etapa de reducción y adyaeen- 

255 te  a á l , la  rueda de la  primera etapa de reducción que angra 
na con e l  piñón llevado por e l  eje que es accionado por e l  
elemento motor+

4. Rednctor de velocidad mejorado, objeto de 
la s  reivindicaciones 1 a 3, caracterizado en que la  extremi-

350 dad l ib re  del eje  que soporta a l  piñón da l a  primera atapa



de reducción y que sobresale al exterior de la  carcasa, pre 
senta una ranura en sentido e ria l, oon miras a poder alojar 
a una chaveta en e lla  para su acoplado al elemento motor.

8. Reduotor de velooidad mejorado, objeto de 
866 las rei-vindicadones 1 a 4, caracterizado en que la carcasa 

conata de dos partes que se acoplan entre s í  mediante tom i 
lloa pasantes y tuercas, en cuya carcasa Ae han previsto,co 
mo mínimo, tres agujeros con sus correspondientes tapones, 
uno en su parte a lta , otro en su la te ra l (aproximadamente a 

870 la  altura del eje que sobresale de la  carcasa), y el taree­
ro en su fondo, para la  introducción, comprobación de nivel 
y purga, respectivamente, del aceite lubrificante en e l in­
te rio r de dicha oaroasa.

6 . 'Reductor de velooidad mejorado, objeto de 
S75 las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado por la  existencia 

de una tapa que, rodeando la extremidad saliente del eje, se 
f i ja  a la  carcasa mediante to rn illos, hablándose previsto i -  
gualmente retenes de grasa en los extremos salientes del e- 
je y del mangiito.

880 7. Reductor de velocidad mejorado, objeto de
las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado en que loa medios 
que imposibilitan e l que e l reductor de velocidad sea arras 
trado en su movimiento de rotación por el eje del elemento 
motor los constituyen una pieza, fijada por tom illos a la  

885 carcasa, en la cual articula una varilla  con tensor que, por 
su otra extremidad, queda articulada a un soporte sólidamen­
te  fijado.

8. * REDUCTOR DE VELOCIDAD MEJORADO *.
Todo ello  confoaae se describe y reivindi- 

890 oa en la  presente memoria descriptiva que consta de onoe ho-



jaa escu tas a máquina, por una sola cara, y se ilu s tra  en 
las figuras ae las aos hojas as aibujos que la  acompañan.

Barcelona, 17 ae octubre ae 1959.



jn. Juan Domâneob. ' e..4t , K Rejan, Hojs .[.&,
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