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PATENTE DTE INVENCION

A a favor de
In, Juan Doménech Vilemitjena, de nacionalided espa-
5 fiola, domiciliado en Olot (Gerona), Carretera Senta Pau,

n%,23,
por:
» REDUCTOR DE VELOCIDAD MEJORADO »
~0000= |
10 MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente patente de invencién la comstitu
ye, como su enunciado indioca, un reduoﬁor de velocidad me-
jorado que oumple 1os fines esenciales para 10s que espe-
cificamente ha sido oconcebido, con la méxima seguridad y

15 eficacia, dentro todo ello de una construccidn muy simple
y sencilla que disminuye notablemente los desperfectos o
roturas de los red.uotdrea de velocidad conocidos hasta el
presente. ’ )

El objeto fundamental de esta patente es ei

20 de orear un nuevo reductor de velocidad destinado a aochbo
nar un eje, que puede ser el de une mAquins o el de una

transmisién, que permite eliminer los problemas de alinea-
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cién y de aplicacién de platos de acoplamiento entre el eje
de arrastre del reductor y el &je a acclonar,

Se caracteriza el reductor de velocidad obje-
to de esta patente por formar parte integrante de 61 un men-
guito, dotado de un chavetero, en el 1n'terior‘del cusl se mon
ta y fija el eje a accionar (de la méquina o de le tranami-
e1én), permitiendo este manguito suprimir en absoluto 1los pla
tos de acoplamiento empleados hasta la fecha. Sobre el citado
manguito y solidarizada en 41, se enouentra montada la rueda
de engranaje de la seguho.a etapa de reduceién; dicho menguito
es soportado por un ﬁar de rodamientos a bolas llevados por
la caja 0 caroase del reduotor de velocidad, sobresaliendo,
porT sus exbremos; del interior de la citada carcasa; en cada
extremo libre del manguito gue sobresale de la carcasa Se dis
pone un anillo que, medianté tornillos prisioneros, fljan el
anillo sobre el extremo del n_;anguito ¥y, al propio tiempo, el
eje a accioner al interior del manguito, evitando su despla-
zamiento axial., _

Como de oxdinario, la rueda de engranaje de la
segunda etapa @e reduccién engrena con un pifin; dicho pifién
se encuentra solidarizado sobrer un eje que, por sus extremos
y mediante rojamientos a bolas, tdma apoyo sobre la carocasa
del reductor de velicidad; en dicho eje portador del pifién y
adyacente a 61, se encuentra acufieda la rueda de engranaje de
la primera etapa de reduceién.,

la rueda de engranaje de la primera etapa de
reduccién engrana con el p1ﬁ5n. de la primera etapa de reduc-
olén; el eje de dicho pifiénba soportado por un par de rodami en
tos a bolas llevados por la repetida cercasa del reductor de

valdbcided; dicho eje, por uno de sus extremos, sobresale al ex
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terdior de la carcasa pera poder fijar sobre élfna polea o
un plato para acoplarlo al elemento motor, a este fin dicho
eje presenta en su extremo una ranura axial paras poder alo-
Jar a una chaveta, |

El conjunto desorito, salvo las partes sa-
lientes que se han indloado, sa encuentra dispuesto en el
interior de la caja o carcasa del reductor do velocideqd; di
cha carcasa consta de do0s partes que se unen entre sf median
te tornilloa pasantes y tuercas. Bn la extremidad del eje
del pifién de la primera etapa de reduccién, gue sobresale &e
la carcase, se ha dispuesto una tapa que pexmite el f£4oll
montaje y desmontaje del indicado pifin y eje; dicha tapa se
fi ja a la caroasa mediante tornillos, |

En la carcasa del reductor =e han previsto
trea agﬁ,jeroa roscados para reclblr a otros tantos tapones,
Uno de ellos se ha previsto en la parte alta de la oarcase,
para poder verter el aceite lubrificante en el interior de
ella; otro en la parte lateral, con tapén transparente, para
poder comprobar el nivel del aceite en el interior de la re-
petida carcasa; y el tercero, en el fondo de la carcasa para
poder purgar el aceite lubrificante, Igualmente se han pre-
visto Tetenss de gressbn les salidas del eje y del mangulto
de la oaroasa, al objeto de conseguir una perfecta estanquei
dad en el reductor y evitar, al propio tiempo, aue penetre
en el interior de la carcasa el polvo y demés impurezas ex-
ternas.

El reductor de velocidad me jorado que acaba
de desoribirse a grandes rasgos, debe fi jarse sélidamente si
se desea que no ses arrastrado por el eje ‘del elemento motor

en su movimiento de rotacién; a este f£in la csrcesa presenta
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en su parte baja un‘re.b&;]o Yy en 61'e ha fi,ja&.dv,‘ mediante
tornillos, una pieza en la ocual articula una varilla, con

85 tensor, gque por su otro extremo, artioula en un soporte s§
lldamente fijado, por ejemplo en el suslo, ,

1o anteriormente dsscrito muestra a grandes
rasgos la constitucién y relacién mecénica de las distintes
partes del reductor. Otros detalles, oaracterfsticas y fun-

90 cionamiento del reductor de velooidad me jorado, objeto de
esta patente, se pondrén de menifiesto en el transcurse de
la desoripeién que a continuseidn se dd, en la oual se hace

. referencia a un pbsible caso de realizacién prdotica mostrg
da en las figuras de les dos hojas de dibujom adjuntas, en

95 las cuales; de menera wn tento esquemdtioa y tem sélo a tftu |
lo de ejemplo, se representan los conjuntos preferidos del
obJeto de le patente; por consiguiente la desoripoién que si
gue debe considerarse desde un punfo de vista ilustrativo y
sin limitacidn de olase algwna.

100 ~ En las dos hojas de dibujos adjuntas:

Ia figura 1, es un corte vertiocal axial del
conjunto del reductor de velocided; 7

Ia figura 8, es una,v:lta'en alzado frontal
del reductor de velocidad, acoplado al dispositivo para su

106 £1Jacién; | _ |

Ia figura 3, o8 otra vista en alzado d.ei Te
duetor, por la cara opuesta a la representada en la ﬁguxfa
a7 .

La figura 4, es otra vista en alzado latedal

110 del reductox. _ |

Haoiendo referencia a las figures de las ho-

Jes adjuntas, el redustor de velooidad me jorado que se rel-
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vindioa se caracteriza por comprahder una caja o0 carcasa que
conata de dos partes -l- y =1’~, agrupadas entre éi median-
te tornillos pasantes «2- y tusrcas -3=, en el interior de
la cual se encuentran dispuestos los siguientes elementos:

Un mangulito -4~ provisto de un chavetero -
-5-, destinado a recibir en su interior el eje ﬁe la méquina
o de la transmisién a accionar; dicho menguito -4- lleva a-
ounfiada, mediante una ohaveta de disco -6;, la rueda de engra
ne -7- de la segunda etapa de reduceién, El citado menguito
sobresale, por sus extremos, del interior ds la carcasa =l-1’-,
habiéndose £ijado en ceda extremo 1ibre un anillo. 8-, -8'=
mediante tormillos prisionerom -9-, -9°- que se encuentran
dispuestos en sentido radial y desplazsdos de 902 193 ocorTes
pondientes e oada anille; diohos tornillos -9-, -9°-, al tiem
po que fijan 1os anillog =8-, -B'; sobre los extremos salien-
tes del manguito -4~, f£ijan igualmente el eje de la méquing
0 do la trensmieién a acoionar (no representado) en el inte-~
rior del citado menguito, imposibilitando su Adesplazamiento
axlal, El manguito -4~ puede girar en un par de rodamientos
a bolas -10=-, -10°« llevados, respectivemente, por las partes
~l- y ~1%= de la carcasa.

' le rueda 4o engranaje oilfndrico con denta-
do helicoidal, por ejemplo de acero especial aleado de tra-
temlento térmico, engrena ocn un pifidn -11- también de Qentg
8o helicoidal; dicho pifién -1l se encuentra soufisdo o talla
do sobre un eje -18-, oual eje glra en un par de rodamientos
a bolas ;15-, =13’ - 11avados,'rqspeotivamente, por las par-

tes -l- y =-1’~« de la carcesa, Sobre el eje -12- y adyacente

. al pifién dentado ~11-, se encuentra aoufiada, mediente una oha

veta de disco ~l4-, la rueda 4e engrane -15- 4o la primera e-
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tapa de reduceidn, ' % /
| Ia rueda de engrene ~15-, de caracteristicas
similares a les Qe la rueda -7-, engrana oon el piiién -16-
de la primera etapa de rsduocién, solidarizado o tallado en
un eje =17« éne puede glrar en un par de rodemientos a bolas
-1B~, -18’~ llevalos, respectiveamente, por las partes ~l- ¥
-1’- Qe 1a repetida oarosse. Uno de 1os extremos de dloho e-
Je.-lv- aobresale al exterior de la caroesa, a través de la
parte -1- y, en dicho extremo sallente se ha praotiocado una
ranura axiel -19-, para alojar a la chaveta destinada a fi-
jar sobre Gicha extremifad saliente la polee o el plato de
acoplamiento del e&emento notor, '

E1 eje -17- del pifién -16- de la primers eta
pa de reduocidn, en su parte saliente, es pprtédor de una ta
pa de hierro fundido -20- que se fija a la parte -1- de la
carcasa medignte tornillos empotrados -2l-; ésta tapa =20~
permite el fdoil montaje y desmontaje dei eje -i?- con su pi
fidn -16-, .,

Igugimenﬁe 80 ha previato en el reductor de
velocidad retenes de grasa -23-, por ejemplo de goma sinté-
tioa, en las salidas del eje ~17- v manguito 4= del inte-
Tior de la oaroas& =l-,-1’-, para lograr la perfeota estan-
queldad de la citada oarocasa y evitar, al proplo tiempo, que
en su interior penetre el polvo y demés impurezas existentes
en el exterior de ella, }

Bn la oarcasa -l-l’- del reduotor de velooi-
dad se han previsto tres agujeros Toscados que reciben a otros
tantos tapones. Uno de ellos se ha previsto en la parte al-
ta -233- (figura 3), para poder verter scelte lubrifiocante en

el interiox a9 1a citada carcasa; otro en la parte lateral,
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oon tapdn transparente -24-, gue permite oomprobar el nivel
del acelte existente en el interior de la carcasa; y el texr
cero -25-, en el fondo de la carcasa para podsr purgsr el a-
ceite lubrificante. | 4

Como se ha indioado antes, el reductor de ve-
locidad debe f£1jarse sdlidamente para evitar que sea atras-
trado por el eje del elemento motor (eje -17-) en su movi;-
miento de Totacién, 4 este fin la caroasa =1-1’- presenta en
su parte baja un rebajo y en 81 se ha fi jado, nediente torni
1los -26- (figuvra 8), une p;eza -27- en la cual artioula una
varilla -aé-,, con tensor -g9- que, por su otro ememo, ar;-'

ticula en un soporte -30- sélidsmente fijado, por ejempls en

-8l sueloe

| Ia velacién de trensmisién total entre las dos
etapas de engranajes, en la representacifn, es de 1/zo’o, a1
cho en otras palabras, & cala Tevolkcidn del manguito -4+ ¥y
por consigulente del eje a accionar, le corresponden veinte
revoluciones en el eje -17{‘. Si interesa obtener relaciones
de reduocién superiores sin veriar 1os pificnes y ruedes del
reductor, ello puede consegulrse montando en la parte salien
te del eje ;-1'l~ uha polee y otra en el eje del eleménto mo=
torboon relacién a la reduccién a consegulr en el manguito -
-4~ como se oomprende, dicho par de poleas se acoplan entre
si mediante corress de transmisién.

' E1 funcionemiento del Teductor ds velocidad
me joradio que aceba de conoretarse, es sumemente sencillo, El
eje -17- se impulsa directamente por el elemento motor, por
mediacidn ds un plato de acoplamiento o por un Juego de po-
leas y ocorreas; en el mengulto -4- se logrard la reducoién
de velooidad fijefla, de acuerdo oon la Telacién de engrena-

Je G& las ruedas y pifines que forman parte del aparato y del
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par de poleas entes indicadas. ‘

Se comprende féoilmente, después de observa
das las figuras y la expitoao-ién que de ellas acabamos de
efectuar, que o1 raductor de velocided desorito es de cong
truccidn sencilla y efectiva, que puede ser llevado a la
practica oon tode facilidal y oon un reducido nidmero de ple
zas, funcionendo con la méxime seguridad y eficacia.

Se hace conatai', ‘e los efectos oportunos,que
en el reductor de velocided mejorado aéu:[ preconizado, se
podrén introducir todas aquellas variaciones y modificaciod
nes de detalle que las clrcunstenoias y la préotica pudieran
aconsejar, siempre y cuando gque oon ellas no se cimbie, al-
tere o0 modifique la esencialidad de la patente; en su conse
cusncia el aparato podré obtenerse para consegulr la reduoce
cién de velocidad que se desee,

B O T A
Se declaran de noveaad' y propiedad en Eapaiia
el contenido de las sigulentes
REIVINDICACIONES :

- 1. Reduotor de velocidad mejorado, que esencial
mente se caraocteriza por haberse eliminedo ely problama de
la alineaciln y el empleo de platos de acoplamiento entre el
eje de arrastre del reductor y el eJe a acocionar, por former
parte del reduotor un mangulto en el interior del cual se in |
troduce y ﬁja; el eje a acclionar, sobre cual manguito se fi-
38 la rusda de engranaje de la segunda etepa deo Teduceidn,

ocual rueda engrana con el piiién de la segunda etapa de reduc
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oién acuflado sobre el eje que.lleva acuilada la rueda de en-

grane de la primera etapa ds reducoién, oual rueda engrana. . -

a au vez con el pifiln de la primera etapa de Teduccién so-
lldario del eje sobre el cual actfia el elemento motor, es-
tando el conjunto encerrado en una carcasa, de la oual tan
8610 sobresalem los extremos del maenguito y una de las ex-
tremidades del eje portador del pififn de la primera etapa

de reducoiln, nabiéndose previato en el reductor medios.que
le impoaibilitan sea arrastrado, en su movimiento de rota-
olén,: por el eje del elemento motor.

.2¢ Rednctor ds velocidad mejorado, objeto de
la reivindicacién 1, caracterizado en que el manguito gira.
en un par de rodamientos a bolas llevados por la carcasa, y
en que 8cbre cada extremo saliente del manguito queda fija-
do un anillo, mediante tornillos prisioneros, que al tiempo
que £l jen los anillos sobre el manguito, fijan igualmente e]
eje a scolonar en el imterior del menguito, imposidilitando
su desplazamiento axial,

Se Bednetor ds veloocidad meaorad.o, objeto de
las red.vindieacionea 1l y 3, caracterizado en que 1l0s ejes
portadores de los piiicnes de la segunda y de la:primera eta-
pas de reducoiln glren, cada uno, en un par de rodamientos
a bolas llevados por la carcasa, enoontréndose acufiada sobre
el eje del pifién de la segunds etapa de reduccién y adyawen-
te & 41, 1la rueda de la primera etapa de Tedncoidn que engra
na con el pifién llevado por el eje que es accionado por el
elemento motor, | - o L

4. Bednctor de velocidad mejorado, obJeto de
las veivindicaciones 1 a 3, caracterizado en que la mremi-;-
dad 1libre del eje que soports al pifidn de la primera etapa
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de ';'educoién ¥ que sobresale al exterior de la carcasa, pre
senta una ranura en aentido exial, con miras a polder alojar
a una chaveta en ella para su écOplédo al elemento motor.

5. Reductor de velooidad mejorado, objeto de
las reivindicaciones 1 & 4, caracterizado en que la carcasa
consta de dos partes que se acoplan entre si mediante torni
1llos pasantes y tuerces, en cuye carcasa #e han previsto,co
mo mfnimo, tres agujeros con sus corrvespondientes tapones,
uno en su peg:fe alte, otro en su lateral (aproximadamente a
la altura del ejJe que Sobresale de la caréasa). y el teree-
ro en su fondo, para la introduceidn, oomprobaoién de nivel
¥y purga, respectivamente, del acelite lubrificante en el in-
terior de dicha oarcasa, | .

6+ "Reductor de veldo:l.dad. me jorado, objeto de
1les reivindicaciones 1 a 5, caracterizado por la existencia
ds una tapa que, rodeando la extremidad saliente del eje, se
fi ja a la carcasa mediante tornillos, habiénd.oae previsto i-
gualmente retenes de g:rasd en los extremos sallentes del e~
Jo v del mangiito.

7. Reductor de velocidad mejorado, objeto de
las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado en que loe medios
que imposibiliten el que el reduotor de welocidad sea arrag
trado en su movimiento de rotecién por el eje del elemento
motor los constituyen una plema, fijada por tornillos a la
caroasa, en la cual articula una verilla con tensor que, por
su otra extremidad, queda articulada & un soporte sélidamen~
te 11 jado, (

8. » REDUCTOR DE VELOCIDAD MEJORADO n.,

Todo ello oonfomé gse describe y reivindi-

ca en la presente memoria descriptiva que consta de once ho-



Jas escritas a mdquina, por una sols cara, ¥y se ilustra en
las figuras de les dos hojlas de dibujos gque la acompafian.,

Barcelons, 17 de octubre de 1959,
p.ao
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