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CERTIFICADO
DE
ADICION

por MHEJORAS IN EL OBJETO DE 14 PATENTE PRINCIPAL N¢ 244 607 &
por "UN SISTENA DE ENBRAGUE AUTOMATICO ALTERNATIVO CON INTER= .

VALO DE TIEMPO PREVISTO", & favor de Doa DIEGO MOLINA MOLLA, .

.de naclonalided espefiola, residente en BARCELONA, calle'Sanjf}fJf

Luis, 60 29 ~2§.

MEMORIA DESC:IIPTIVA

El presente certificado de adicidn se refiere a unas - o

mejoras en el objeto de la patente principal n? 244 607 pdr Fii”
un sistema de embrague esutomdtico alternative con intervalo }_g
de tiempo previsto.

En la patente principallse_ha previsto que las rue~

das déntadas o poleas receptoras del movimiento sean exterio§_  .

res a8 lag carcesa ¥y que esta encierre exclusivamente la zona "

correspondiente ¢ la parte roscada del eje y que lag tuerca

deslizable tenga un punzén que gufa su desplagamiento por in- -

troduccidn en uns ranura de la pared de la carcass, lo cual
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ha sido modificado en esta adiciég en le gue 8e ha previsto
que todo el conjunto, incluidas‘las ruedes dentadas recepiora

se hollen en sl interior de una carcasa herméticamente cerra;

da, ¥y que le tuercs deslizable presente una ranura donde aco-

pla un extremo de un tornillo de la carcasa que le gufa en
sus desplazamientos,
Concretamente se trata de una carcasa tubular cilin- ;}x“

drica con dos tapas extremas, que encilerra todos los 6rgaﬂo$ﬂf‘"

del embrague, le cuel presenta en su lateral un orificio en ;f
el cue asienta unsg bride con cuello’a través de la cual pa#afyf,;

un eje, que en la parte extasrna lleva colade una polea motoraf'

de mando, y en le parte interna un piﬁon cdnico facultado para
engrsnar sobre dos ruedas cdnicas montadas locas sobre un. ege,
las cueles giran en sgntldos opuestos, presentando el eje,
cogxialmente 2l mismo, un segundo eje desplézable con dos
chavetas y un pesador saliente pof unas ventanas glargadas
del eje exterlor, aptss las chavetas para que en sus desplq—i?f]f
zamientos con el eje blogueen las ruedas dentgdas, unificén4fi_
dogse los dos ejes en el giro de las mismas, péra ello el ejé};
interior se desplaza 2l entrar en pontacto con una de sus |
chavetas o el passdor una tuerca desplazable por una zona
roscada del eje exterior, la cual ho gira al ir guiada por .
un extremo de un tornillo fijo en la carcasa slojado en una -
ranure de la tuercs. l
Zn los blocajes de las ranuras dentadas se gfectuaré:

una unificacidn del giro de las mismas con los ejes, girane

do éstos en sentido inverso, en_tiempos igueles y concatena-:;f
dos, dando un movimiento de giro alternativo a ung poles ex{}ifgf~
terna a la carcasa, calada en un extremo saliente del eje ex—_ia

terior.,
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"existiendo mcntado sobre el mismo, y entre las ventanas 46 y 47"

!!‘-4 A\:," "‘:"r‘ ' wLo

Con el fin de facilitar la explicacidn se acombaﬂé\

la presente memoris uns léming de dibujos en la que se ha re- '/

presentedo un caso de realizacidn a tftulo de ejemplo.

En el dibujo, y en su figura unica, es de pbservar éni‘
alzado y ean seccidn longitudinel el conjunto del embrague, elﬁf?;
cugl se halle encerrado enx un cuerpo de carcgsa 1, tubular :
cil{ndrica con una taps posterior 2, y una anterior 5,‘fijaff ;;1
8 los extremos del cuerpo 1 por encaje y asiento con una‘juﬁ;5( ,f
ta intermedis 19 y unos tornillos de presidn 22 que los un'i’-‘-'

fican.

Le tapa 2 presenta en su fondo y en la parte interiérf 7

un alojamiento cilfndrico, en el que apoya y gira el extremo . .

de un eje tubular principal 9.

Este eje 9, por su otro extremo ss macizo, y presen-

ta un escaldn reteniendo entre el mismo y la taps 3, una aran;:;{

dela de gjuste 20, saliendo al exterior & travée de 1la tapa;  

Laste eje 9 presenta tres ventanas 46, 47 y 48&iargéd$é;§ff

dos casquillos 13 y 42 limitados por unas arandelas de engrge;;fl'
se 11 y unas arandelss ce retencidn 10 introducidas en unas‘ ;f¥f 
renures del propio eje.

El eje principal 9 presents en su interior un eje
8 desplozsble, el cual presenta calades sobre el mismo laé- f;fi
chavetas 41y 7 salientes respectivamente por las ventanas_f

46 y 47 y el pasador 15 saliente por ls ventana 48.

Lss chavetas 41 y 7, retienen sobre las mismas los ,
discos dentados desplazables 6 y 40 de un acoplamiento m6v11, 'f
aptss pars embrager y deSembragar'én sus desplazemientos gl- o
ternativos sobre los respéctivos blatos de las ruedas‘denta- f_?;'

das cénicas 12 y 42 montadss sobre los cesquillos 43 y 13.
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Bl disco 40 presenta'acoplado sobre el mismo'uﬁ éerh
sorte helicoidsl 5 de emortiguacién, Qua por su otro extredoff?1 
gsientz en un gnillo de arrestfe 4. A pertir de este anillo 7
el eje 9 presente una zona roscads 50, &l final de la cusl

ot

existe un gnillo 4! con un resorte 5', cuyo extremo final
asients en un cesquillo Ge tope 16 fijedo en el pasador 15.

Sobre la zoha rosceda 50 desplaze una tuerca 14 im-
posibilitsde pera firar al tener uns ranurs externs 49 lon- ‘j:fJ
gitudinal, en la que se 2loja el extremo de un tornilloe 18 L
con una junta 17, que atraviesa le csarcass.

Esta tuerca en el giro del eje 9 desplaza, apoyaﬁdok":w
alternativemente en los anillos 4 y 4', con choque amortigua-;j;’ 
dor por 5 y 5', en cuyos apoyos desplaza a 7 o 15, de forma'"h“'-
que embrasgue o desembrague 40 con 42 y efectie el trabajo in-‘;?; 
verso entre é y 12, graecias a lo cuel, invertiremos el movi-f.
miento del conjunto slterndndolo. a

Para su gccionade inverso las ruedss 12 y 42 engrangnff

con un pifién 44 cénico, caledo en un eje 25, saliente al ex- fff.;

terior de la cercasa por su psred lateral, a través de una bri= .

‘de con cuello 24 fija por tornillos de presicn.

En le extremidsd ssliente del eje 25 apoye un retén
de grese Zé sobre la brids y calesdo en el eje hay una polea
de mando 21 retenida en el eje medignte una ersndela 30 y
tuercs 31 extremas., Sobre esta polea‘21 hsy ung correa tra-
pezoidal 45 receptors del movimiento motor.

El eje 9 en su extﬁemo saliente presenta un asientov
sob?e el cuel descanse un cesquillo 32 portapolea fijo ai
eje, mediante una chaveta 27 que se hace solidaria.

Sobre el eje hay una chavets 23 ligersmente saliente

ls cugl hace tope con un ssliente amortiguador 28 colocado - o
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en ls polea semiloca para permitir un cierto desplazamiento "””
antes de la inversion del giio pafa contrarrestar ls fuerza
inerte contraria en el momento de la inversién, evitando su jﬁ :3
brusquedsd. ‘ | |
Sobre el cesquillo 32 se fija la pleza 37 de la po- 
lea sobre la que se gloja un dleco elastico 38, cerrado me-.
diente una teps 36, uniéndose el conjunto mediante remaches
28, |
Bl extremo saliente del disco eldstico se aloja en
el interior del cuerpo de polea 32 al que se fijs por rema-'
ches 29. esta polea da una veults loéa retenida por la pieza -
33 arendela 34 y tuerce 35 sobre el casquillo 32, -
Sobre esta polea desliza une corres trapezoidal 51,
que &5 la que ds movimiento al Orgeno de méquina donde se
acopla el embrsgue,
La invencidn, dentro de su esencislidad, puede ser
lleveda a la précticae en otras formas de realizacidn, que

difiersn en detelle de la indicada a t{tulo de ejemplo en la

descripeién, & las cuales slcanzerd igualmente la proteccidn

que se receba. Podré, pues, construirse en cualquier forma y

temafio, con los meterisles mis adecuados por quedar todo elld_”%”

comprendido en el espiritu de las reivindicaciones,




10,

15.

20.

25.

NOTA

Heché ls descripcidn del presente invento, se decla- DL

ran c¢omo nuevas y de propils invencion lss siguientes reivin- .
dicaciones:
1. llejoras en el objeto de ls patente principal n?

244 607 por un sistems de embrague automatico elternativo con. .

intervalo de tiempo previsto, ceracterlgado esencialmente por . -

el hecho de comprender, en el interior de ung carcasz tubu-
ler cilindrica con tapas extremas de cierre hermético, en
combinacidén y como elementos esenciales, un elemento recéptor':
del movimiento constituido por un juego de ruedas dentsdas,
engrenadss a un piﬁén motor de eje saliente al exterior, que
se mueven en sentido contrario sobre un eje, que es el eje
principal, un dispositivo de achlamiento integrado por un
arbol coaxial‘mévil longitudihalmente, orovisto de chavetas
trensverseles que atraviesan el eje mediante ventenas alar-
gadas practicadas en este, y un dispositivo de mando inter-
mitante, operativamente dispuesto pare trasladsrse a uno y

otro sentido sobre el eje, con elemsntos smortiguadores ex-

tremos, actuando sobre les chavetas slternativamente pera

obtener el embrague de une u otra sobre los planos latera-
les de les poleas o ruedas receptoras; ‘ '
2, Iejoras, segin la reivindicacidn 1, en las que;
el elemento receptor, formado por ruedas dentadas giran@o lo—‘
ces en sentidos opuestos, se hglles montado sobre el eje, en"

cesquillos independientes y solamente se hacen solidarias dél
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eje cuando lss blogues uno u otro disco movil dentado de‘ém-1 
breggue solidsrios a las chavetas desplaésdas por el mando delli‘
dispositivo intermitents.,

3. Mejoras segin las reivindicaciones 1y 2, en las
que, el dispositivo del mgndo intermitente, consiste en uns .
tuesrca montada sobre una zona rosceda del eje y operativamen~
te dispuesta pere trasledarse sin girar, merced a una ranure |
recta de gufa practicads en su pared externa, en cOOperacién .
con un husillo fijo en la cercssa externs,

4, Mejoras, segin las reivindiceciones 1 g 3, en las
que la tuerca movil desplazable determing en su longitud de
recorrido la durscidn del sentido dgl movimiento, en cuya in-
versidn la polea receptora semiloca, encuentra un tope sobre
su eje para amortiguamiento de la fuerza inerte de sentido |
opuesto, ‘ |

5 Mejoras en el objetovde la patente primncipal n@
244,607 por un sistema de embrague automitico alternstivo con
intervalo de tiempo previsto.

Segin se describe y reivindics en la presente memo-

ria que consta de siete hojes foliadas y escrites a miquina

por uns sola cara, acompeiiedas de una ldmina doble de dibujos.
Madrid, e 31 de Qctubre de 1959,
DIEGO MOLINA MOLIA,

P. 8.
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