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La invención se refiere a un conjunto bloqueador 
de la dirección de automóviles, con un pasador que puede in­
troducirse en el husillo de dirección y es sacado de la posi­
ción de bloqueo por un rodillo fijado coaxialmente al núcleo 

5 del cilindro, contra la presión de un muelle, volviendo asi a
la posición desbloqueada, y que en la posición desbloqueada, 
con una pieza móvil dispuesta dentro del pasador o una'prpolon- 
gación del mismo, se mete detrás de una superficie incí^Rgda
con respecto al eje del núcleo del cilindro, quedando enclava-

+  *  *10 do cor la presión del muelle, de modo que sólo después.de*un
* < .  *

desplazamiento axial del núcleo del cilindro y rodillo,. ¡p¡pr el 
que se apartan del pasador, la pieza móvil deja de hacer^con- 
tacto y suelta el pasador. * *

Es va conocido el sistema de poner cuernos fpasmados....
15 ante la boca del canal de la llave y prever las correspendien-

*.*tes super:icies de mando radialmente lindantes de un elemento 
cilindro de cierre no desplazable en sentido axial, de modo 
ene al introducir la llave, el núcleo del cilindro y el rodi­
llo acoplado, son desplazados forzosamente en el sentido del 

21 pasador, contra la acción de un muelle. En combinación con un
saliente giratorio accionado por un muelle, del pasador, se 
obtiene así la posición de bloqueo de servicio para cuya anu­
lación, una vez sacada la llave, el núcleo del cilindro con el 
rodillo tienen que desplazarse axialmente hacia atrás por la 
arción del muelle. Tara este fin se ha previsto un muelle de 
compresión que se apoya en los elementos no desplazadles axial­
mente del cilindro de cierre, y recibe su fuerza inicial por 
el núcleo del cilindro, al poner la llave. La fuerza de este
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muelle tiene que ajustarse a las fuerzas que actúan sobre los 
elementos del cilindro de cierre y bloqueador durante el re­
torno axial en arrastre de fuerza. Además del rozamiento del 
muelle que actúa sobre el pasador, tiene que tenerse en cuen­
ta también el peso propio de los elementos a desplazar. En los 
conjuntos grandes con fuertes muelles de compresión, las fuer­
zas que se presentan, dificultan el manejo del conjuntó'al* po-

.
* * *ner la llave. Por esta razón, se ha propuesto ya una verá*i*6n** w *con un dispositivo de muelle adicional para el desplazamiento
. *

axial hacia atrás de los elementos del cilindro de ciefj^.y 
bloqueador, que recibe su fuerza inicial por una leva dei*pa­
sador que sobresale por el lado del cilindro de cierre.,, .al pa­
sar a la posición de bloqueo de servicio, sin actuar sáhrá la
introducción de la llave. Para esta versión se necesitaÜ'.'más*.. * *
componentes, las dimensiones son mayores y, por consiguióte,

. .

su fabricación resulta más complicada y cara.
Se conoce también el sistema de obtener la posición 

de bloqueo de servicio por un gatillo cargado por muelle dis­
puesto de forma giratoria en ei pasador, que se mete y queda 
enclavado detrá? do un saliente del rodillo. Con esta construc­
ción conocida, el pasador tiene que entrar en la caja del con­
junto más allá de la posición de bloqueo de servicio, para que 
el aatillo nuedo enclavado. Por consiguiente, la llave tiene 
que airar el núcleo del cilindro en un ángulo muy grande.

Con la invención se pretende perfeccionar los con­
juntos de la clase descrita a] principio, de modo que la cons­
trucción resulte fácil, se precisen pocos componentes y el nú­
cleo del cilindro y el rodillo tengan que efectuar un recorri-
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do de giro reducido.
Este problema se soluciona según la invención por 

ser la pieza móvil dispuesta dentro del pasador, una espiga 
móvil con respecto a su eje longitudinal, el cual se halla en 

5 un plano que pasa por el eje del núcleo del cilindro y el eje
longitudinal del pasador, o un plano paralelo al anteriormen- 
te descrito, y va dispuesto paralelo a la zona de la superíi- 
cié inclinada con la que la espiga tiene contacto en las dife-

+ * wrentes posiciones de giro del rodillo. *
.  * *

10 fon la solución según la invención se obtiene*.4j--*en-
ciavamiento temprano de la espiga que soporta el pasador*^'de­
trás de un saliente del rodillo, de modo que el recorride/de
qiro del núcleo del cilindro puede ser relativamente cdt¿o*. *
Además, la espiaa puede someterse a elevadas cargas mecá^l$as, 

15 sufre poco desgaste y no se atasca tan fácilmente como.áH&^pie-
za giratoria bloqueadora. Como la espiga puede cargarse con un 
muelle helicoidal de compresión en vez de un muellsdo torsión, 
se obtiene un conjunto de una gran fiabilidad y seguridad fun­
cional.

20 La fiabilidad y seguridad funcional son superiores
por presentar el rodillo, en el lado dirigido hacia el pasador, 
un sector con resalte circular coaxial con respecto al núcleo 
del cilindre, que lleva en su lado exterior una superficie to­
pe troncocònica para la espiga y en su lado interior, una se- 

25 qunda superficie cónica cuya inclinación en la zona de la es­
piga corresponde a la inclinación del eje longitudinal de la 
espicia v constituye la superficie inclinada con la que la es- 
prca tiene contacto en la posición desbloqueada del pasador.
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Un diseño, cuya fabricación resulta especialmente simple, con­
siste en que la espiga se prevé desplazable en un taladro obli­
cuo del pasador o una prolongación del pasador, en que se ha­
lla un muelle de compresión. Asimismo, se propone que el rodi­
llo, en la zona en que el resalte está interrumpido, presente 
una superficie con la que llega a tener contacto una espiga so­
bresaliente del pasador o la prolongación del pasador, *pát*& ac-

.clonar el pasador.
De preferencia se prevé una suspensión elástió^'adi-

*  *  *cional, por el lado de la dirección, de la punta del pagador, 
para que el funcionamiento del cilindro de cierre necesario 
para la seguridad del conjunto, quede garantizado inc^paí 
cuando el pasador no se haya metido todavía en una ran^raHRe 
bloqueo de la dirección.

Gracias a la subdivisión del pasador que así g*esul- 
ta, pueden añadirse al material muy valido de la punta del pa­
sador, unas piezas obtenidas más fácilmente en lo que al mate­
rial y acabado se refiere, que las versiones comparables de 
conjuntos bloqueadores de la dirección conocidos.

Un ejemplo de la realización de la invención viene 
representado en los planos y se pasa a describir a continua­
ción con más detalles.

F.n dichos dibujos, la figura 1 representa una sec­
ción longitudinal del bloqueador en la posición de bloqueo de 
servicio; la figura 2 es una sección longitudinal correspon­
diente a la figura 1, con el pasador desplazado parcialmente 
en el sentido de la dirección y sacado de la posición de blo­
queo de servicio, al sacar la llave; la figura 3 corresponde a
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una sección longitudinal correspondiente a la figura 1, en la 
la posición de bloqueo una vez sacada la llave; y la figura 4 
muestra una sección transversal segGn la línea 1-1- de la fi­
gura 3.

5 El bloqueador de la dirección presenta un cuerpo -1-
que acoge las piezas de seguridad y se fija al elemento a blo­
quear del vehículo. Por el lado a que tiene acceso al &8H3uc-

*. ;tor del vehículo, el cuerpo forma una caja de cilindro a&.cie­
rre con un taladro, en que se halla un núcleo de cilindró -3-

.  *  *10 giratorio y desplazable axialmente, que presente cierr^g^el
bloqueador -5- accionables por la llave -4-, que son acciona­
dos per muelles y sobresalen de la superficie lateral ^§-y.del
núcleo del cilindro en sentido de giro, después de sacp^M...
la llave, y entran en canales de bloqueo formados por

*..**
15 chamientos radiales paralelos al eje del cilindro, del.ta*-+ *

ladro. El núcleo del cilindro -3-, en la zona de la intro­
ducción de la llave, presenta un saliente -9- que constituye 
una parte de su extensión axial, cuyas dimensiones radiales 
sobresalen de la superficie lateral o del lado del pasador,

20 del núcleo del cilindro -3- y que, limitando el recorrido del
desplazamiento axial del núcleo del cilindro -3- por el lado 
del pasador, llega a hacer contacto con una superficie cir­
cunferencial, en la superficie frontal de la parte -la- del 
cuerpo. Para la limitación en sentido contrario del recorrido 

25 del desplazamiento axial del núcleo del cilindro, se ha previs­
te una pieza de acero -12- en forma de cazoleta que se halla 
en una caperuza -14- que envuelve la parte del cuerpo por to­
dos los lados, es giratoria y va asegurada para evitar su des-



plazamiento axial hacia el lado frontal del bloqueador -13-, 
estando dicha caperuza unida con el cuerpo por piezas de blo­
queo -15-16- que actúan en arrastre de fuerza y/o forma, evi­
tando que se quite indebidamente. Per el lado contiguo al fon­
do de la cazoleta, la pieza de acero -12- llega a hacer con­
tacto con un borde -17- formado por la abertura de la cazole­
ta, en la cara frontal de la parte -la- del cuerpo. La'KfrTa
interior -19- de la cazoleta de la pieza de acero linda'^ór

*

todos los lados con la superficie lateral -20- del sali^títe -9-
.  * *del núcleo del cilindro, y va unida en sentido de giroy. *e^ a-

rrastre de forma, con el núcleo del cilindro a través de.una
ranura -21- abierta por el lado del pasador, en la que..^i^.ra
una ampliación -22- radial en forma de nariz del saliep^é*.-9-.
Seaún el recorrido del desplazamiento axial del núcleo .d̂ l? ci-

.  * *

lindro -3- necesario para el funcionamiento, en la pie&a*áe a-* *
* *  *  *cero -12- se ha^revisto un hueco -23- entre la superficie in­

terior del fondo -12a- de la cazoleta y la superficie frontal 
-9a- del saliente -9-. F1 fondo de la cubeta de la pieza de a- 
cerc presenta una abertura -24- correspondiente a las dimensio­
nes periféricas de la tija. En el saliente -9- se encuentran 
las piezas de mando en forma de carro -25- de movimiento radial 
y desplazables por la punta de la llave, que evitan el despla­
zamiento axial del núcleo del cilindro -3-, necesario para sol­
tar el pasador -26-27-28- cargado por muelle, hasta que la lla­
ve se haya sacado completamente del conjunto.

En la zona del pasador, el. núcleo del cilindro -3- 
va unido en arrastre de forma, mediante clips, con un rodillo 
coaxial -29-, de una forma resistente a la torsión, llevando
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el rodillo, en un plano -29a- que va en ángulo recto con res­
pecto al eje del cilindro, una leva -30- con una superficie 
de mando que actúa sobre una leva -31- del pasador, que sobre­
sale por el lado del cilindro de cierre, para el desplazamien- 

5 to del pasador a la posición desbloqueada.
La leva -30- o el rodillo -29- presentan, en el la­

do dirigido hacia la prolongación del pasador, un resallé*-34-
* * ,  *coaxial en forma de círculo primitivo de sección en forma*de+

tejado o V que forma una superficie troncocónica exterior*-33-
. * *10 y una superficie cónica interior -34-, con intersecciórf.p^Tlas

dos superficies curvadas en forma de círculo primitivo,*ea un
ángulo aproximadamente recto, en una cima en forma de cirAjulo
primitivo, del resalte -34-. Este resalte -34-, forma iln.*i5eca-

* * .  *

nismos detentor de forma con una espiga -35- de movimied^o^a-*. *
15 xial en un taladro de una prolongación del pasador -26-*,**9ien-

..
do la espiga apretada hacia fuera por un muelle -36- que se 
halla en el taladro. Al entrar el pasador, la espiga llega a 
hacer contacto con la superficie -33- y es empujada por la mis­
ma en el taladro hasta que quede enclavada detrás del resalte 

2C y llecue a tener contacto, con su envoltura, con un sector pa­
ralelo al eie de ia espiga, de la superficie interior -34- del 
resalte.

Así es que hay superficies inclinadas divergentes del 
resalte que entran en el recorrido de desplazamiento de la es- 

25 piga -35-, hacia el iado del ciiindro de cierre. El núcleo
-3- del cilindro de cierre, con un vástago -37- montado fija­
mente o dispuesto en arrastre de forma, de un diámetro infe­
rior , pasa por una abertura en forma de ranura -38- coinciden-



te con el eje longitudinal del pasador, del cuerpo del pasa­
dor o la prolongación del pasador -26-, y con un sector final 
perfilado -39- entra en arrastre de forma en la parte girato­
ria del interruptor eléctrico del conjunto bloqueador de la 
dirección.

El pasador -26-27-28- desplazable y compuesto de pre­
ferencia de varias partes, que se halla dentro del cuerpo*-1-,

* * *  *se compone de la prolongación -26- del pasador que es acetona-*
da por un muelle -41-, que se apoya en la pieza -42- coruque

.  * *se cierra la abertura para el montaje del pasador en eF.&p&r-
po del conjunto bloqueador. Por el lado de la direccióny^ia
prolongación del pasador -26- va unida por enclavamientC*Ade
un modo conocido, con una pieza de unión -27- hecha deípJÜanos* **
v acoplada a la pieza de acero -28- bloqueadora del pasá^&y.
La pieza de unión -27-, con una parte -27a- de su extensión 
longitudinal, va dispuesta en una escotadura -28a- de la pieza 
de acero y puede desplazarse, y es accionada por un muelle -43- 
que se apoya en la pieza de acero en -28b-, A la pieza de unión 
-27- le corresponde una abertura -27b- en forma de ranura coin­
cidente con su eje longitudinal, que es atravesada por un bulón 
-44- insertado fijamente en la pieza de acero, de modo que el 
bulón de acero -28- puede desplazarse hacia atrás, según la Ion 
gitud de la ranura, dentro del conjunto bloqueador sin actuar 
sobre las partes del pasador del lado del cilindro de cierre.

Para accionar el conjunto bloqueador, partiendo de 
la posición de bloqueo representada en la figura 4, se mete la 
llave -4- a través de la abertura -24- de la pieza de acero 
-12- en el canal para llave -45- del núcleo del cilindro -3-



para la disposición desbloqueadora de los cierres del conjun­
to -5-. Las piezas de mando -25- son desplazadas radialmente 
por la tija y llegan a tener contacto con una superficie -47- 
formada en la pieza de acero -12- mediante una ampliación ra­
dial -46-, de modo a evitar el desplazamiento axial hacia a-
trás del núcleo del cilindro. Al girar seguidamente la llave*
para casar a la posición de marcha, la leva -30- del rodillo

*actúa del modo conocido sobre la leva -31- del pasador, caspia-*
* * *zando el mismo a la posición desbloqueada. La parte bloqueado-

.  * *

ra -35- del cuerpo del pasador -26- es metida dentro d&l.cuer­
po del pasador -26- por la superficie inclinada -33- deT.̂ *áec- 
tor parcial coaxial -32- del rodillo -29-, contra la f**a^za
cel muelle -36-, pasa durante el desplazamiento ulterior del

*  *  <  *

pasador por detajo del canto -48- formado por las supeg^Cdtes
inclinadas y, por la acción del muelle -36-, pasa al ajcá^ce*.. *
de la superficie inclinada -34- del sector parcial coaxial (fi- 
onra 1). Durante este proceso, el grupo eléctrico para el man­
do de los circuitos de corriente de servicio del coche, es 
accionado por piezas del lado del núcleo del cilindro.

Para pasar el conjunto bloqueador a la posición de 
parada o bloqueo de servicio y seguidamente a la posición de 
bloqueo, la llave se gira hacia atrás, a la posición de para­
da, posición de bloqueo de servicio (ver figura 1). De esta 
forma se anula la acción de la leva -29- del rodillo, sobre la 
leva -31- del pasador. El pasador se mantiene en la posición 
de bloqueo de servicio en la posición desbloqueada por hacer 
la pieza de bloqueo -35- contacto con la superficie inclinada 
-34- del sector parcial coaxial -32-. El eje longitudinal de
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la pieza de bloqueo -35- va entonces paralelo a la superficie 
inclinada -34- del sector parcial. De la posición angular exis­
tente con respecto al eje longitudinal del pasador, resulta un 
efecto de superficie de cuña que actúa sobre el núcleo del ci­
lindro -3- en sentido axial hacia atrás, al actuar el muelle
-41- del pasador. Al haber sacado la llave completamente, que-

*da anulada la detención producida por las piezas de manf&3?*y
el núcleo del cilindro con el rodillo son desplazados hadi& a-
trás, axialmente, hasta que la pieza de bloqueo -35-, eñ'la po-

* * *sición en que sobresale del pasador, pueda pasar detrás^áel can­
to -48- del sector parcial que es cuando el pasador puede.des­
plazarse a la posición de bloqueo por la acción del mu^l^y^-41-. 
Una vez alcanzada la posición de bloqueo, el núcleo deLyhfJ.in- 
dro y el rodillo vuelven a la posición original cerca dpd.^a-
sador. Para alcanzar la posición original representada en* das+ *
figuras 4 y 5, en el caso de un pasador monopieza éste tiene 
que haber penetrado en la ranura de bloqueo del casquillo de 
bloqueo previsto en el husillo de dirección. De hacer el pasa­
dor contacto con la superficie lateral del casquillo de blo­
queo, al lado de los carros de bloqueo, las piezas del pasador 
de la zona del cilindro de cierre no se encuentran en su posi­
ción final, sino en la posición representada en la figura 3.
De esta forma hay la posibilidad de pasar al pasador a una 
posición desbloqueada sin llave, ejerciendo una presión sobre 
el núcleo del cilindro, quedando el conjunto sin efecto.

Por la realización del pasador según el invento, con 
varias partes y la parte bloqueadora de acero que se aparta de 
modo elástico, se obtiene, lo que es una ventana, que las par-
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tes del pasador en la zona del cilindro de cierre, pasan siem­
pre a una posición correspondiente a la posición de bloqueo, 
una vez sacada la llave.

*****

** *

* ** ** * *
**+ * i*

* ** *
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Conjunto bloqueador de la dirección de automóvi­
les, con un pasador que puede introducirse en el husillo de 
dirección y es sacado de la posición de bloqueo por un rodillo
fijado coaxialmente al núcleo del cilindro, contra la presión

*5 de un muelle, volviendo así a la posición desbloqueada^*y*que
en la posición desbloqueada, con una pieza móvil dispuesl?^ den-

*
tro del pasador o una prolongación del mismo, se mete d^tfrás de

.  * *una superficie inclinada con respecto al eje del núclee^Süt^l ci­
lindro, quedando enclavado por la presión de un muelle,.&e modo

*

10 que sólo después de un desplazamiento axial del núcleo,j^q^ ci­
lindro y rodillo, por el que se apartan del pasador, lp.&^eza

*...
móvil deja de hacer contacto y suelta el pasador, caraGts&Búzado

*. J* *
porque la pieza móvil dispuesta dentro del pasador, es .atRa espi-  ̂ * *

*  *  +  *ga móvil con respecto a su eje longitudinal, el cual se halla 
15 en pn plano que pasa por el eje del núcleo del cilindro y el e-

je longitudinal del pasador, o un plano paralelo al anterior­
mente descrito, y va dispuesto paralelo a la zona de la super­
ficie inclinada con la que la espiga tiene contacto en las di­
ferentes posiciones de giro del rodillo.

23 2. Conjunte bloqueador de la dirección de automóvi­
les, según la reivindicación 1, caracterizado porque el rodillo 
presenta en el lado dirigido hacia el pasador, un sector con 
resalte circular coaxial con respecto al núcleo del cilindro, 
que lleva en su lado exterior una superficie tope troncocónica 

25 para la espiga y en su lado interior, una segunda superficie
cónica cuya inclinación en la zona de la espiga corresponde a
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la inclinación del eje longitudinal de la espiga y constituye 
la superficie inclinada con la que la espiga tiene contacto 
en la posición desbloqueada del pasador.

3. Conjunto bloqueador de la dirección de automóvi­
les, según las reivindicaciones 1 o 2, caracterizado porque
la espiga es desplazable en un taladro oblicuo del pasador o

*una prolongación del pasador en el que se halla un mu^Tlé'de
*

compresión. **
4 . Conjunto bloqueador de la dirección de au*6óAóvi-

. *les, según una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado
*porque el rodillo, en la zona en que el resalte está iiv&arrum-

pido, presenta una superficie con la que llega a tenes,cpptac-
to una espiga sobresaliente del pasador o la prolonga<gi(?rf. del

*  -  *  *

pasador, para accionar el pasador. +".**
5. Conjunto bloqueador de la dirección de auttRnóvi- 

les, según una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado 
porque el pasador lleva una pieza delantera que bloquea el ár­
bol de dirección y una pieza que soporta la espiga, siendo las 
dos piezas desplazables la una hacia la otra, de forma limita­
da, y pudiéndose apartar la una de las otra por un muelle.

6. Conjunto bloqueador de la dirección de automóvi­
les .

La presente memoria consta de quince hojas. 
Barcelona, 3 de septiembre de 1980
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