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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se r e f i e r e  a un d is p o s i t iv o  pro­

te c to r  de seguridad  para ve iou lo s  autom óviles.
* * *

*  *  *

En la  iuvenoión se han ideado un d is p o s i t iv o  enopmina—
* w *

do a p roporc ionar unas n otab les  mejoras en los sistemas* de

protección  o paragolpes especialm ente concebidos para veh iou -
:*. :

lo s  automóviles t i^ o  turism o, cuyos perfeccionam iento^ ih c re—
# e

montan considerablemente la s  oondioiones de seguridad  dh los

ocupantes en oaso do acc iden tes , contribuyendo además á'o 'on-
 ̂ .***

se rva r  la  in teg r id ad  de la  chapa y p in tu ra  en todos aque llo s  

aooidentes menores, tan usuales en l a  oonduoción y maitió-bras.

Es sab ido  que la  to ta l id a d  de lo s  veh ícu los  o fprij&mos 

actuales  son suministrados de f á b r ic a  con sus correspondientes  

parachoques con ven c ion a les ,tra se ro  y d e lan te ro , ouya escasa  

u t i l i d a d  p rá c t io a  os sobradamente ccnooida. Debido a e l l o ,  

muchos u suarios  recurren  a la  inco rporac ión  en sus ve iou lo s  

de parachoques a d ic io n a le s  de d iversos  d iseños, la  mayoría da 

lo s  cua le s , pese a su aparatosa  a p a r ie n c ia ,  re su lta n  tan in e ­

f ic a c e s  como antiestéticos^ .

En resumen, la  conclusión  a que se l l e g a  después d e l  

estud io  de lo s  parachoques convencionales conocidos en e l  mer­

cado tanto de origen  cono a d ic io n a le s ,  es que la  p rotecc ión  

que proporcionan a l  veh ícu lo  y a sus ocupantes o fre ce  exces i­

vas l im ita c io n es .  Por lo  que respecta  a l  v eh ícu lo ,  lo s  fa ro s  

d e l  misno quedan totalmo-;<-e desguarnecidos, siendo t a le s  e l e ­

mentos los  primeros en quedar in u t i l iz a d o s  a la  menor c o l i s ió n
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y por lo que respeota  a los ooupantes, la  proteooión  que o f re ­

cen los paraohoques convencionales puede considerarse  totalmen­

te nula e inoperante , contando a q u e llo s  cono dnioo medio de am— 

paro con lo  que le  o frece  la  o a r ro c e r fa ,  que como es s-a&ido es 

5. mínima, que no es é sta  su m isión e s p e o í f io a .  *

Para subsanar estos inconven ientes, de in p o rtaav ia  v i -
** *t a l  para los  usuarios y chupantes de lo s  veh ío u lo s ,  i —

deado los perfoooionan ientos motivo de la  invención , es i 'los

que se prev^en unos elementos paragolpes que in tegran .w i*.

10. b l in d a je  de la  c a r ro a e r ia  que ev ita  aplastam ientos de'l&**cha—
.

pa en caso de c o l is ió n  y vue lco , re a liz an d o  a l  propio*Y^qmpo
* .  *

una protección  e f ic a z  d e l  sistema de alumbrado y p in tu fdt

En l ín e a s  g en e ra le s ,  los perfeccionam ientos se funda­

mentan en e l  heoho de obtener elementos de tubo, de seooión  

1 5 . rec tan gu la r  o redonda, o b ie n  p le t in a ,  todo e l l o  de acero i

in ox idab le  de gran dureza, constituyendo unos contornos oerra ­

dos s i tu a b le s  en la  parte  de lantera  y tra se ra  d e l  autom óvil, 

en cuyos oontomos quedan comprendidos los d is p o s i t iv o s  de 

alumbrado d e l  v eh ícu lo ,  s ituados en un plano que queda en de— 

20* p res ión  con respecto a l  p lano d e f in id o  por la  parte  más so­

b re s a l ie n te  de la  sección  d e l  tubo o p le t in a  c o n s t itu t iv a  d e l  

cerco.

Asimismo, se prevén elementes s im ila re s  que a fectan  a 

lo s  costados d e l  v eh ícu lo ,  in c lu id as  puertas y que ev itan  e l  

2$. aplastam iento de la  chapa en caso de go lpe  l a t e r a l .



Finalmente e l  d is p o s it iv o  pfevo la  d isp o s ic ió n  de aros  

que a feo ta  a l  teoho de la  cabina y que desciende por los  montan­

tes de la  o a rro o e r ia  para an c la rse  en e l  b a s t id o r ,  c o n s t itu -  

yendo una p rotecc ión  en caso de vueloo  que e v ita  e l  huádycíien- 

to  d e l  techo. * . .

Con e l  f i n  de f a c i l i t a r  la  e x p lic a c ió n  se acompañada 

l a  presente memoria d e s c r ip t iv a  de una lámina de d ibu jo^*e&  

l a  que se ha representado un caso de r e a l iz a c ió n  que s e .é i t a  

a t i t u l o  de ejemplo,  ̂ .

En lo s  d ib u jo s :  * **,

La f i g u r a  1, muestra una v iá ta  en p rospectiva  de.'un* 

veh ícu lo  oquipado con lo s  p rotectores  motivo de l a  invención.

La f i g u r a  2, es o tra  v is ta  s im i la r  de l v e h ícu lo ,  des­

de otro ángulo , con f in e s  a mostrar l a  p rotección  de la s  lu ­

ces t ra s e ra s .

La f i g u r a  3, corresponde a un d e t a l lo  d e l  sistema de 

re fu e rzo  re s is te n te  destinado para la s  puertas d e l  veh ícu lo .

Haciendo re fe re n c ia  a la s  f i g u r a s ,  se a p rec ia  en su 

r e a l iz a c ió n  unos p roteotores de seguridad  para veh ícu los  que 

comprenden elementos de tubo o de p le t in a  de acero inoxida ­

b le  que constituyen  contornos cerrados —1— y - 2 - ,  destinados  

para la  parte  a n te r io r  o morro d e l veh ícu lo  y p a rte  t r a s e ra ,  

en los cuales quedan comprendidos los fa ro s  - 3 -  y - 4 -  y demás 

luces d e l sistema de alumbrado, quedando en depresión  con r e s ­

pecto a l  borde so b re sa lie n te  in tegrado  por e l  tubo - 1 -  y -2 —,
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y que será e l  reoeptor d e l  go lpe .

En sentido  lo n g itu d in a l  se dota o l  veh ícu lo  de e le ­

mentos - 3 -  d iscontinuos con f in e s  a p e rm it ir  la  m an iobrado
* **

la s  puertas , in sta lándose  en éstas elementos independientes
* * *5. - 6 - .
****\

En una a lt e rn a t iv a  de r e a l iz a c ió n ,  dichos elementos

r '- 6 -  son su bst itu idos  por p le t in a s  - 7 -  f i j a d a s  articuldddm&n-
* *

te por su extremos - 8 -  a l  montante v e r t i o a l  —9— d e l  veh ícu lo ,

rea lizan do  estas  p le t in a s  una funoión do b is a g ra ,  cuyá 'pb la
* *.

10. mayor constituyo e l  p ro tec to r  - 7 -  que por su extremo lx6re  

apoya oontra e l  escalón  d e l  montante - 9 -  y -1 0 - .

E l  techo d e l  veh ícu lo  se protege  con elementos*de aro  

—11- que desciende por lo s  montantes para su a n c la je  en e l  

b a s t id o r ,

15. Es de destaca r , que e l  sistema desc r ito  puede d isponer­

se en un coche en uso, con lo  cual su in s ta la c ió n  lògicamente  

será  toda e x t e r io r ,  quedando v is to s  lo s  elementos de tubo, 

que r e a l iz a r á n  función  em bellecedora.

En e l  caso de e fe c tu a rse  la  in s ta la c ió n  d e l  paragolpes  

20. en fáb r ica^  lo s  elementos deso rito s  pueden d isponerse  e x te r io ­

r e s ,  protegiendo la  chapa y p in tura .

En una segunda v e rs ió n  in t e r io r ,  quedando totalmente .. 

inm óviles, o vue ltos  b a jo  la  chapa, con lo  cual e l  veh íou ló  

no a lt e r a  su l in e a .

2 5 . y on una te rce ra  v e rs ió n  mixta, que puede c o n s i s t i r  en
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5.

1 0.

15.

2 0.

25.

lo  d isp o s ic ió n  in t e r io r  de los  a ro s ,  combinada con la  s itu a ­

ción e x t e r io r  de los elementos guardachapa y p in tu ra .

La invención dentro de su e sen o ia lid ad  puede se r  l l e v a —
* # ^

da a oabo en otras  formas de r e a l i z a c ió n  que d iá ie ra i i  en deta ­

l l e  de la  indicada a t i t u l o  de ejemplo en la  d esc r ip c ió n  y a 

la s  cuales a lcanzará  igualmente la  p rotecc ión  que se'5*á6aba. 

podrá pues, con stru irse  en cu a lq u ie r  forma y t a m a ñ o , , ' l o s  

m ateria les  más adecuados, por quedar todo e l lo  comprendido en 

e l  e s p í r i t u  de las  r e iv in d ic a c io n e s .

= 0 = * *' *

N 0 T A . . .
D esc r ito  e l  ob je to  de l"p resen te  invento se decfíá^an 

nuevas y de propia invenoión las  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s . .

1 , -  D isp o s it iv o  p ro tec to r  de seguridad  para veh ícu los  

autom óviles, c a rac te r izado  esencialmente por e l  hecho de com­

prender unos elenentos o secciones do tubo o do p le t in a ,  en 

acero in o x id a b le ,  cuyos elementos conforman contornos cerra ­

dos que se anclan  en la  parte  d e lan te ra  y t ra se ra  d e l  b a s t i ­

dor, quedando dichos oontornos sobrepuestos a la  plancha y com­

prendiendo en su in t e r i o r  a los  d is p o s it iv o s  de alumbrado ta ­

le s  como fa ro s  y luees de se ñ a liz a c ió n ,  lo s  ouales quedan s i ­

tuados en depresión  con respecto a l  p lano d e f in id o  por l a  par­

te más so b re sa lien te  de la  sección d e l  tubo que forma ^1 con­

torno correspondiente y que aotúa oomo p arago lpes .

2 , -  D is p o s i t iv o ,  segdn la  a n t e r io r  re iv in d ic a c ió n , c a -



rao te r iz ad o  por preverse  en los costados de l v eh ícu lo ,

elementos de tubo d iscontinuos de acero o de p le t in a ,  a -

lineados longitud ina lm ente , disponiéndose los  elementos ox-
v *

tramos anclados a l  b a s t id o r ,  y asooiandose lo s  elementos' 

intermedios exclusivamente a la s  puertas de l v eh ío u lo , ,6 o n  

ob jeto  de p e rm it ir  la  maniobra de la s  mismas^

3 .  -  D is p o s it iv o ,  según la s  re iv in d icac io n es  1 ca­

ra c te r iz ad o  por preverse  unos e lenentos de tubo o da p le t in a  

que con figuran  secciones de arco que a feotan  a l  teoho.de ',l a  

cabina y que descienden por los  montantes de la  carroée&*ía 

para su a n c la je  en e l  b a s t id o r ,  constituyendo una prot<ájoqi6n 

en caso do vuelco que e v i t a  e l  hundimiento -!ei techo. *

4 .  -  D is p o s it iv o ,  según la  r e iv in d ic a c ió n  2, c a r a c te r i ­

zado porque lo s  elementos de p rotecc ión  de la s  puertas pue­

den adoptar forma de unas p le t in a s  f i j a d a s  articu ladam ente,  

por uno de sus extremos a l  montante v e r t i c a l  re spec t ivo  de la  

puerta , rea lizan do  estas  p le t in a s  una función de b is a g ra  cuya 

pala  mayor o in st ituye  e l  p ro tec to r  de la  puerta , jue por su  

extremo l i b r e  apoya contra e l  e sca lón  de l montante re sp ec t ivo .

5 .  -  D is p o s i t iv o ,  según las  re iv in d ica c io n e s  1 a 4, 

ca rac te r izado  porque lo s  elementos in tegran tes  d e l  p ro tec to r  

pueden d isponerse  totalmente e x te r io ra s  a la  c a r r o c e r ía ,  en 

d isp o s ic ió n  ooultn b a jo  la  chapa, o b ie n  en forma miscta, 

quedando lo s  p rotectores  d e l  techo in t e r io r e s  y lo s  p rotecto ­

res  l a t e r a le s  v is t o s .
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5 .

6 .*- D isp o s it iv o  p ro tec to r  do seguridad para veh ícu los  

autom óviles.

Según se descr ibe  y r e iv in d ic a  en la  presente memoria 

d e s c r ip t iv a  que consta de 8 páginas fo l la d a s  y e s c r i t a s 'a  

máquina por una so la  cara .

Madrid, a 2 3 MOV, 1979 *

p . a . *

.  < s



DON BtENVENtDO FERRER SANVtCENTE
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