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pQY, t'PÊ  ̂ ECCIC'"-i" DA i'A NO^OR"''' D'*' E'N'LO 'IÓN
DE DCC TIHEPOE", a favo? de DON EDUARDO CLINENT ARA&Ó, de na 
cionalidad española, domiciliado en BUENOE AIRES (República 
argentina), calle de Cuamini, 1154.

La presente invención ce refiere a perfeccionamien­
tos en pistones para motores de explosión de ¿os tiempos.

El principal y básico propósito perseguido con esta 

invención, reside en lograr un pistón mediante el cual resul 
te posible obtener, en cualquier motor del referido tipo, por

el simple cambio del pistón un importante aumento en la du­

ración admisión de la mezcla al interior del cárter; en otras 

palabras, ce trata de obtener un pistón que mantenga comuni­

cados el interior del cárter con la lumbrera de admisión o 

inyección de mezcla durante un más largo tramo de su carrera



que los pistones convencionales, sin que sea menester intro­
ducir ninguna modificación en la estructura normal del motor 
salvo el simple reemplazo de su pistón.

Con todo esto se busca, como es fácil comprender, me 
jorar el rendimiento del motor en todos sus aspectos.

Usté objetivo fundamental se ha logrado en forma prác 
tica con las mejoras que constituyen el objeto de esta inven 
ción, las cuales, en su aspecto y forma esenciales se carac­
terizan porque en la falda del pistón se provee una abertura 
de admisión de mezcla al interior del cárter, en relación ope 
rativa con la correspondiente lumbrera de inyección del cilin 
dro, comunicando esta abertura de admisión con el interior 
del cárter, a través de una boca que está situada en el lado 
interno de la falda del pistón, mira hacia abajo al interior 
del cárter y está circundada por un asiento para un obtura­
dor móvil formado por una plaqueta dispuesta por debajo de 
dicho asiento y desplazable en una guia del pistón según una 
dirección perpendicular a la misma, entre dos posiciones lí­
mites, una de cierre de la abertura de admisión determinada 
por un tope limitador de su separación respecto de dicho 
asiento, siendo esta válvula de funcionamiento automático por 
propio peso y por diferencia de presiones entre el interior 
del cárter y dicha abertura de admisión.

Para facilitar la comprensión de esta invención y p_o 
ra mayor claridad de la misma, se ha ilustrado en varias fi­
guras al pistón resultante de las mejoras introducidas, de 
acuerdo con una de las formas preferidas de realización de 
las mismas, todo a simple título de ejemplo, siendo :

La figura 1, una vista en elevación y corte longitu­
dinal parcial del pistón, mostrando la abertura de admisión



provista en su faláa y el obturador móvil provisto en reía- * 
ción con la misma, al cual se ha ilustrado en posición de 
abertura.

La figura 2, una vista en corte transversal 1—1 de 
5. dicho pistón.

La figura 3, una vista parcial de la figura 1 mos­
trando al referido obturador en posición de cierre de dicha 
abertura de admisión.

La figura 4, una vista lateral en elevación del pis- 
10. tón del lado en que se encuentra situada la referida abertu­

ra de admisión.

En las distintas figuras los mismos signos indican 

elementos o partes iguales o correspondientes.

De acuerdo con lo antes expuesto y coa lo ilustrado 
15. en los mencionados dibujos, el pistón a presenta en su fal­

da 1, una abertura de admisión 2 destinada a comunicar el in 
terior del cárter con la correspondiente lumbrera de admisión
0 inyección del cilindro; esta abertura 2 comunica con el fon 
do de un canal invertido 3 que se provee en el lado inferior

20. de un saliente anular 4 del paramento interno 1' de la falda
1 del pistón.

La separación entre los bordes de esta canal 3 defi­
ne una boca anular 5) por la cual la referida abertura de ad 
misión 2 comunica con el interior del pistón y ccnsecuente- 

25. mente con el interior del cárter; esta boca 5 está circunda­
da por un asiento plano 5, en relación operativa con el cual 
se provee un obturador móvil formado por tma plaqueta laminar 
anular 7, en forma de arandela, que va dispuesta por debajo 
de esta boca, en relación de contacto deslizante por su bor­
de exterior con el paramento interno 1' de dicha falda 1,30 que



se constituye en guía para el desplazamiento de esta plaque­
ta obturadora entre cus dos posiciones límites; una de cie­
rre en la cual queda yuxtapuesta contra el referí no asiento 
6, estableciendo una junta hermética con el mismo, que cie­
rra por completo y perfectamente a dicha boca 5 de comunica­
ción de la abertura de admisión 2 con el interior del cárter 
y otra de apertura de dicha boca, determinada por un tope, 
definido por un anillo S insertado a presión dentro de la 
falda del pistón, retenido por fricción con el paramento in­

terno de la misma.
Este anillo 8 podría estar roscado a la falda del 

pistón, o definido por un anillo partido, expansible elásti­
camente, encajado parcialmente en una garganta lateral del 
paramento interno de dicha falda del pistón.

El funcionamiento del pistón, así formado, es por d_e 
más sencillo: tan pronto se inicia la carrera ascendente de 

aspiración de la referida plaqueta obturadora 7* po^ su pro­
pio peso y por la diferencia de presiones entre la referida 
abertura de admisión y el interior del cárter, debida a la 
depresión que esta carrera ascendente determina en el inte­
rior del cárter, se desplaza o cae de su posición de cierre 
a la de apertura, asentando en el referido anillo 8 y enton­
ces comienza la admisión de mezcla al interior del cárter tan 
pronto la referida abertura 2 queda en comunicación con la co, 
rrexpendiente lumbrera del cilindro.

Cuando comienza la carrera descendente del pistón a 
fin de comprimir la mezcla aspirada en el cárter y pasarla al 
interior del cilindro, la referida plaqueta obturadora 7 pasa 
inmediatamente a la posición de cierre de la referida boca de 
admisión, debido a la diferencia de presiones que se estable
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ce entre el interior úel cárter y la abertura de admisión;

ahora la presión es mayor en el interior del cárter y cono 
la superficie útil ofrecida por la plaqueta del lado del cár
ter es sensiblemente mayor que la ofrecida del lado de dicha 
abertura, basta un ligero desplazamiento del pistón hacia 
abajo para que ya exista presión suficiente dentro del cár­
ter para que la plaqueta sea llevada a la posición de cierre; 
cabe señalar que con fines de mayor claridad se ha exagerado 
un poco en el dibujo la separación entre la referida plaque­
ta obturadora 7 y su asiento 6 cuando se encuentra en posi­
ción de apertura.

Cabe señalar que el referido canal 3 podría ser eli­
minado limitándose la boca 3 de comunicación de la bertura 
de admisión 2 con el interior del cárter a la sección de es­
ta última; es este caso bastaría una plaqueta obturadora 7 

de conformazción sémejante a la de dicha boca.
Como es fácil comprender, se obtiene totalmente el 

objetivo buscado: la admisión permanece abierta en un gran 
tramo de la carrera ascendente de aspiración, se considera 
que prácticamente se aumenta la duración de la admisión en 
un ochenta por ciento aproximadamente, respecto de los moto­
res con pistón convencional.

Es indudable que al ser llevada esta invención a la 
práctica podrán introducirse algunas modificaciones en lo que 
a ciertos detalles de construcción y forma de las mejoras en 
pistones para el referido tipo de motores inventado se refie 
re, pero siempre y cuando sin apartarse de los principios fun 
d amen tal es que se especifican claramente en las reivindicado 
nes que siguen a continuación.
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Descrito el invento, se declaran cono nuevas y de 
propia invención las siguientes reivindicaciones :

1. Perfeccionamientos en pistones para motores de 
explosión de dos tiempos, caracterizados porque en la falda 
del pistón se provee una abertura de admisión de mezcla al 
interior del cárter, en relación operativa con la correspon­
diente lumbrera de inyección del cilindro, comunicando esta 
abertura de admisión con el interior del cárter, a través de 
una boca que está situada en el lado interno de la falda del 
pistón, mirando hacia abajo al interior del cárter y circun­
dada por un asiento para un obturador móvil formado por una 
plaqueta dispuesta por debajo de dicho asiento y desplasable 
en una guía del pistón según una dirección perpendicular a 
la misma, entre dos posiciones límites, una de cierre do la 
abertura admisión determinada por el referido asiento y otra 

de apertura determinada por un tope limitador de su separa­
ción respecto de dicho asiento, siendo esta válvula de fun­
cí o ami ente automático por propio peso y por diferencia de pre 
siones entre el interior del cárter y dicha abertura de admi 
sión.

2. Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindi­
cación precedente, caracterizados porque la plaqueta obtura- 
dora está dispuesta en posición perpendicular respecto de la 
dirección del movimiento del pistón dentro del cilindro, con. 
el referido asiento contenido en un plano 'también perpendicu
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lar a dicha dirección.

3. '.Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 
1 y 2, caracterizados porque la boca de comunicación con el 
interior del cárter es anular y definida por los bordes de 
un canal anular coaxil al pistón, e invertido con respecto a 
éste, coa la abertura de admisión abierta en su fondo, opera 
tivamente dispuestas para las actuaciones del obturador, for 
nado por una plaqueta anular plana en forma de arandela.

4. Perfeccionamientos, según la reivindicación 3, 

caracterizados porque el tope limitador de la separación del 
obturador respecto de su asiento está for:jado por un anillo 
postizo dispuesto formando un escalón del paramento interno
de la falda del pistón.

5. Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 
1 a 4, caracterizados porque la referida guía para el obtura 
dor-plaqueta está formada por la propia falda del pistón, con 
cuyo paramento interno dicha plaqueta está dispuesta en reía 
ción ds contacto deslizante por el borde periférico de la mis 
ma.

6. Perfeccionamientos en pistones para motores de 
explosión de dos tiempos.

regún se describe y reivindica en la presente memo­
ria, que const-a de siete hojas foliadas y escritas a máquina 
por una sola cara, acompañadas de una lámina do dibujos. 

Pudrid, a 28 de octubre de 1.959 
iDUaPDO C L iriN 'f aRnGÓ
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