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'El presente lModelo de Utilidad se refiere & una faldi-
lle para guardabarros de camiones, con un cuerpo principal de =
faldilla y un talén de adaptacién unido a éste, en la parte su=-
perior, para la adaptacibébn de la faldille a la trayectorias de -
la carroceria, la cual es fijable en la carroceries mediante ins-

telacién de al menos una parte de una zona de fijecién del talén

en reborde de la zleta guardabarros,
Teles faldillas guerdabarros, en las que, en genersl,

el cuerpo principal de la faldilla y el tslén de adaptacibén estén
fabricados enterizos de caucho 6 de otro material eléstico tipo
goma, Ro obstante también pueden estar comstituidas por ejemplo

en la zona superior por chapa, sobre la Que, en fBte caso,'gsté

unida una zona de caucho 6 similar, son ten conocidas como las =

diferentes posibilidedes para su fijacién en el reborde de'lp -

* ey

-»
e L4
- »

eleta guardabarros.

En una feldilla guardabarros conocids de este f&ﬁg(DEﬁ

PS 23 42 365, DE-PS 25 29 718) se erplea una chapa de refuerzo !
.o |
gque se puede combar, que est& dispuesta sobre la superficie al @g

nos del talén de adaptacibn 6 bién estd empotrada en la migph. ‘

Para montar la faldilla guardabarros en la carroceria se hhacen Jg
* o

sar tornillos a través de esta chapa de refuerzo asi como a-ira%
vés del talbébn de adaptacibn, que se atornillan en la aleta guar&a
barros, 6 se efectia una fijacidn por medio de pinzas gue abarcs
el reborde de la 2leta guardabarros, que también estén‘en contac

to con la chapa de refuerzo. Debido a que la chapa de refuerzo -

i

t
i
puede combarse se posibilita uns adaptacibén a los rebordes de car

| !
rocerias de tipos diferentes y, por tento, un montaje de la fal-

dilla guardabarros con relacién a la rueda contigua del vehiculo,
Por medio de la faldilla para guardabarros fijsdas en

1

camiones debe conseguirse que el agua sSalpicada levantada sea cog
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ducida bajo el automovii Yy, por tanto, fuera de la zona de circu-
lacidén de las ruedas, de fdrma Que esta agua no ge extienda por
galpicado como una cola ancha lateralmente, mds alla de las dimenT
sliones del auntomovily sino gque se presente estrechamente empaque-

tada en la zona media del automovil, Con objeto de conseguir tal

conduccidn de las salpicaduras de agua, por medio de las fal&illaL

guardabarros, estas deberian estar dispuestas de tal forma gue de

berf{an estar inclinada en el plano vertical paralelo al eje-de

las ruedas, y en particular de tal forma que discurran de férma

inclinada hacia dentro desde su borde externo, en estado montado,

hacia su borde interno, con relacidén al sentido de circulaciGh

del automovil, as{ pues el borde externo de la faldilla guardaba—

rros en el camidn yace mucho mds adelantado que su horde inteino.

. ' .

Un problema de los autobuses que se encueniran acfua}meg
te en el mercado, Be debe sin embargo a que el reborde de ié'életp
guardabarros, que sirve para la fijacién de la faldilla gﬁgééaba-
rros, estd inclinada en sentido contrario, puesto que de esta for

ma se simplifica el desmoldeo de 12 pieza de carroceria correspon

diente de la prensa de chapa. As{ pues, en caso de que se monta

l

una faldilla guardabarros directamente sobre el reborde de la algf
ta guardabarros, por ejemplo con empleo de una chapa de refuerzo %
alaveable, del tipo descrito anteriormente, la faldilla guardaba-i
rros presente tal inclinacién, con relacién al plano vertical al }
eje de la rueda, que el borde externo de la faldilla guardabarrosé
del camién yace muy por detrds del borde interno, con lo que se

proyectard el agua sucia presente hacia fuera. .
Para evitar estas dificultades, ya se conoée el disponéf
pequefias cufias directamente en el punto de fijacién, as{ como en %

los puntos de penetracién de los tornillos o de actuacidn de las

pinzas entre el reborde de la aleta guardabarros y la faldilla
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guardabarros, con objeto de evitar de esta forma el montaje inde-
seado de la faldilla guerdabarros. No obstante se ha observado qu
estas cufias no solamente son diffciles de montar o bien que difi-
cultan notablemente el montaje total de la faldilla guardabarros,
sino que, cuando se emplean tales cujias, en general tampoco pued

lograrse una fijacién fiable de la faldilla guardabarros, en,par-

*000

ticular cuando se emplean para ello pinzas de fijacién.

se

Ademds las dificultades ya. citadas se evitan med bante

una unidén de un punto o borde superior interno de la faldiila

guardabarros con un punto de fijacidn en la carcasa de ta} ﬁprma

que la faldilla guardabarros se combe en el sentido deseaao. No

obstantc en este caso es necesaria una conexién especial y ¥re-
cuentemente es muy dificil encontrar un punto de fijaciéﬁ?ﬁiécug

do sobre la carroceria o bien de efectuar una conexién de.éwfe td
po. : L

Por lo tante, el objeto de la presente invencién.les el

de conseguir una posibilidad para fijar de forma sencilla una fa)
dilla guardabarros sobre un reborde de la aleta guardabarros conT

tigua y dar a esta faldilla guardabarros, sin medios auxiliares és

. !
peciales, el montaje deseado con relacidn a un plano vertical al |

i
eje de la rueda, incluso en el caso de que el reborde de la carrg
ceria estd inclinado en sentido contrario con relacidn a dicho

planeo.

Para resolver este cometido se conforma una faldilla
guardabarros, del tipo citado, segin la invencidén de tal forma
que la zona de fijacidén estd levantada alrededor de una linea de%
charnela, cuya trayectoria corresponde al menos aproximadamente ai
borde de la carroceria en la zona de la faldilla guardabarros, E

por encima del plano de las partes restante del taldn de adapta-'

cién y del cuerpo principal de la faldilla correspondiente a la
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inclinacién del reborde de la aleta guardabarros con relacidn a
rectas paralelas al eje de la rueda.

Asf pues, en la faldilla guardabarros segin la invencién
la zona de fijacidén es también aquella zona que se pone en contag
to durante el montaje de la faldilla guardabarros de la carroce-
ria con el taldn en el reborde de la aleta guardabarros, sensi-
blemente bajo el mismo dngulo que el feborde de la aleta guarda-

barresm y preferentemente su inclinacidn es algo mayor que:la del

-

reborde de la aleta guardabarros, de forma que el cuerpo princi-,

pal de la faldilla guardabarros y la pieza no levantada del.tald

de adaptacidn se encuentran en un plane, gue discurre al'méﬁos

paralelo el eje de la rueda, preferentemente sin embargo estd in

clinado con relacién al eje de la rueda de tal forma que £l, bor-
de externo de la faldilla guardabarros yazca en el camién'ﬁﬁ?ho
més por delante que el borde internmo. Egta posicidén de la'féidilla

guardabarros se da automaticamente mediante el montaje de’la’ zo-

na de fijacidn y puesto que la inclinacidén de la zona de fijacié
corresponde aproximadamente a la inclinacidn del reborde la alet

guardabarros, discurren las superficies de actuacién para las pin

!
zas de fijacidn, en particular las superficies intermas del rebog

de de la aleta guardabarros y las superficies vueltas hacia la rﬁg
da de la zona de fijacidn o bién las superficies de la chapa de

refuerzo, dispuesta en esta zona de fijacidn, sensiblemente par

I
|

lelas entre si, de forma qQue no se corre el peligre de que las
pinzas de fijacidn se deslicen o se suelten de otro medo, ;
Debe indicarse que, a este respecto, debe entenderse 1

por "zona de fijacidén" aguella zona del taldén de adaptacién que,i
en el montaje de la faldilla guardabarros sobre la carroceria, se
emplea para la instalacidén en el reborde de la aleta guardabarros

1

y por tanto puede servir para la fijacién de la faldilla guardabé
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rro8 en el montaje deseado. No obstante puede estar levantada na-
turalmente también una zona mayor que comprende esta zona de fija
cidn.

El recorrido de la lfinea de charnmela, alrededor de la
cual se levanta la zona de fijacidn, corresponde aproximadamente
al borde de la carroceria en la zona del reborde de la aleta guar

dabarros, es decir sensiblemente es una proyeccién de este mdrde

de la carroceria en un plano vertical paralelo al eje de lg-xueda

puesto que para la trayectaria de la linea de charnela es impor-

so0 0

tante la trayectoria del reborde de la aleta guardabarros guae_ se
prolonga en la zona de fijacién. C

Preferentemente corresponderd por tanto la trayectoria

de la linea de charnela exactamente con el borde de la carrogeria

del camién correspondiente en la zona del reborde de la alé¥d:guai

L[]
LA [ ]

dabarros. Dado que, en general, debe emplearse una faldilla éﬁar-

dabarros para los diferentes tipos de camiones, la linea de -char-

nela puede discurrir al menos en sus tramos inferior y medio, dbaj

L %4

un dngulo medio de aproximadamente 25° a 50°, en particular 30° a

45° y preferentemente 35% con relacidn a la vertical, es decir

con relacién a la vertical, referida el camidén, sobre la que esté%
montada la faldilla guardabarros, para conseguir asf un determina

de valor medio con respecto al borde de las diferentes carrocerias

de los camiones actualmente existentes en el mercado. En caso de

¢
|
que en el futuro existiesen otros bordes de carrocerias, podrfa |

modificarse evidentemente la trayectoria de la linea de charnela %
de ferma coerrespondiente, Lo importante es que, mediante el lavagé
tamiento por deblado de la zona de fijacién o bién de una zona, %
que contiene la zona de fijacién, por encima del planoc del cuerpoi

principal de la faldilla, se alcance la cempensacién deseada de la

il

ineclinacién del reborde de la aleta guardabarros, pudiendo presegi

A ..,
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tarse en particular para una aplicacién universal de la faldilla
guardadbarros segin la invencidn, desviaciones notables de la tra-
yectoria de la linea de charnela en el caso extremo incluso en el
borde externo, en estado montado, de la faldilla guardabarros.

La linea de curvatura puede ser por ejemplo paralela al
borde interno del talén de adaptacién o puede ser una linea.Xecta
Debe indicarse que el concepto de "linea de.chagééla“

en relacidén con la faldille guardabarros segin la 1nvencién§desi§

na tanto capas de borde vivo cuanto transiciones con radig e, cur
vatura relativamente grande hasta transiciones "sin peldafosg"-

Tal como ya se ha citado, a2l menos debe compensarge me-~

diante el levantamiento por doblado de la zona de fijacidén sobre

1 plano de las partes restantes del taldn de -adaptacién y- del

uerpos principal de la faldilla, la inclinacidén del reborde de 1
leta guardabarros. El &ngulo de levantamiento por doblado.qgié

comprendide, segin las inclinaciones de los rebordes usuales ‘ac-

tualmente, convenientemente entre 59 y 25°, en particular entre

10° y 20° y preferentemente es de 15° con relacién al plano del

taldn de adaptacidn restante y del cuerpo principal de la faldill?.

Pesde luego puede elegirse en este caso un valor intermedio cuan-%

l
Fo tiene que emplearse una faldilla guardabarros para tipos dife—é

rentes de camiones. :

La zona de fijacién levantada estd constituida sensible
!
mente de forma plana. |

Con objeto de lograr una adaptacidén aun mejor de la fal

illa guardabarros al borde d4e la carroceria, puede estar levanta

a la zona del borde superior del cuerpe principal de la faldilla
n el mismo sentido que la zona de fijacidn del talén de adapta-

ién por encima del plano de las partes restantes de talén de adag

acién y del cuerpo principal de la faluilla. De este modo se con4
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sigue, incluso para aquellos casos una disposicidn no perjudiciaj
para el montaje deseado de la faldilla guardabarros en el redbord
de la aleta guardabarros, en los que la faldilla guardabarros se
implanta de tal forma que el reborde de la aleta guardabarros se
prolonga incluso en la zona superior del cuerpo principal de la

faldilla. El grado de levantamiento de la zona del horde covres-

ponde en este caso preferentemente 2l de la zona de fijac;ﬁh, de

forma gque se forme una zona total conformada homogeneamenbé: ‘

Con objeto de posibilitar tambide en este caso un,monté
je sencillo y una fabricacidn simple de la faldilla guardabgrros
la zona del borde del cuerpo principal de la faldilla est;;;;vanq
tada preferentemente alrededor de la prolongacién de la lin;a de

charnela, es decir el levantamiento por doblado de la zona de fi-

jaeidn del taldén de adaptacidn y la zona del borde superior del

cuerpo principal de la faldilla se produce alrededor de una,line
de charnela comin. Ademds esta zona del borde puede presen%ﬁg un

inclinacidn determinada con relacién a la vertical. ‘

T,mbién se conocen camiones en los que el reborde de lj
aleta guardabarros sobre el que tiene que fijarse la faldilla guar

dabarros no estd separada al maximo con su extremo inferior del

i
|
|
i
i
i
i

eje de la rueda, sino que, segin el tipo de otra realizacién del
borde de la carroceria, se acerca de nuevo al eje de la rueda. Tal

trayectoria conduce a que este extremo del reborde de la aleta |

guardabarros rodee la faldilla guardabarros que yace en el rebor-

de de la aleta guardabarros fijado por encima de este extremo, en

el sentido de la rueda, de forma que, por una parte discurre muy |

inclinada sobre la rueda y; por otra parte, se compensa la incli-

|
nacidn deseada con relacidn a un plano perpendicular al eje de la)

rueda.

Con ebjeto de evitar estas dificultades, la faldilla
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guardabarros segin la invencidn puede presentar, por debajo de la
zona del borde lavantada, una zona intermedia unida a esta, en el
mismo sentido pero no obstante levantada ligeramente sodbre el pla
no del cuerpo principal de la faldilla y de la parte restante del
taldn de adaptacidn, que preferentemente esta levantada alrededor

de una prolongacidén de la linea de charnmela y en caso dade,.eetd

inclinada perpendicularmente. i

Mediante esta zona intermedia levantada ya no se.éncuep
tra la faldilla guardabarros en aquella zona en la gque se ggp;ende

el reborde de la aleta guardadarros, es decir la zona libexada por

el levantamiento de la zona intermedia sirve para la recepcidn del

reborde de la aleta guardabarros, sin que este extremo entré.pn

contacto con la faldille guardabharros.

Ademés la zona interme.ia levantada representa uﬁg'zrag

sicidén optica entre la zona de fijacidn y del borde 1evantaq§é y

del resto del cuerpo principal de la faldilla, de forma quézlas

montajes diferentes de los cuerpos principales de la faldilla y 1la
|
parte restante del talén de adaptacidn y de la zona de fijacién yi
i

del borde levantadas no sean tan evidentes a la vista. |

|
Tgl como ya se ha dicho anteriormente, tiene que lograr!

gse con un guardabarros que el agua salpicada sea dirigida al cen-%
tro y por debajo del camién. Con objeto de reforzar este fecto aﬁﬁ
mds puede estar levantada la zona del borde, interna en estado

montado, perpendicular, del cuerpo principal de la faldilla en eli
sentido contrario del levantamiento de la zona de fijacién, por eé
cima del plano del cuerpo principal de la faldilla de forma que aé
refuerce la posicidn inclinada del cuerpo principal de la faldillé
con relacidén a un plano perpendicular al eje de la rueda en la zgi

na del borde interna perpendicular del cuerpo principal de la fa;é

dilla y por tanto se mejore la conduccidén de las salpicaduras de E
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agua por debajo del camidn.

Cuando tienen que emplearse faldillas guardabarres para
tipos diferentes de camiones, se presenta frecuentemente la 4ifi-
cultad de que la zona anguiar superior interna, en estado montado
del cuerpo principal de la faldilla tiene que se cortada, ya que
en esta zona se encuentran piezas del camién. Por otra parte.es

deseable mantener tan cerrada como sea pesible esta zona ajgnlar,

as{ pués no preveer un corte en todas las faldillas guarda}larros,

independientemente de que sea necesario o no. )

Con objeto de salvar esta dificultad, la zona apgular

interna superior del cuerpo principal de la faldilla puede estar

vaciado en una faldilla guardabarros segin la invencién per& tam-

..0..

bién en una faldilla guardabarros no conformada segin la ;nvencidn

con cuerpo principal de faldilla y taldén de adaptacidn y preveer-
se en este vaciado una membrana de material eldastico tipo gbma.

empleandose preferentemente el mismo material gque para la raidi-

|
e
nor para posibilitar una fabricacién en un proceso de trabajo. Des-

lla guardabarros, pero un un espesor de material sensiblemente m

de el borde externo de la membrana hasta su zona de unidn con el
cuerpo principal de la faldilla dircurren lineas de rotura y es-i
tas lineas de rotura divergen preferentemente desde el borde ex-%

terno de la menbrana hacia la zona de unidn con el cuerpo princi;
pal de la faldilla. l
a
con lineas de rotura, se consigue, por una parte, una zona angu-;

Mediante el empleo de una membrana de este tipo, dotad

lar cerrada interna, superior, del cuerpo principal de la faldilia

y,por otra parte, esta zona no necesita ser cortada cuando se eé

cuentra en el correspondiente camién una pieza del vehiculo en eé
te lugar. Por el contrario puede bien abombarse la membrana me-

diante apriete sobre esta pieza del automovil o bien retirarse me
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diante rotura de la linea de rotura con lo que la faldilla guardﬂ

barros puede montarse sin estorbo a través de la Pleza del automﬁ
vil existente.

La invencién se explicar{ con mis detalle a continua-

cidn por medio de un ejemplo de realizacidén mostrado en las figu-
ras.

La figura 1 muestra una vista en planta de la supﬁ?ficje

vuelta hacia la rueda en estado montado de una faldilla guaﬁéaba
rres segin le invencidén. |

L]
LN N

La figura 2 muestra una vista de la faldilla guapjeea-
rros de la figura 1 desde la derecha.

La figura 7

muestra una vista de la faldilla guardabarros

de la figura 1 desde arriba. AR

La faldilla guardabarros representada estd confoymade

de forma enteriza y estd constituida tamo como es usual geperal-

mente para faldillas guardabarros, completamente de caucho..Tiené

|
un cuerpo principel de faldilla 1 y un taldn de adaptacién 2, unil

do con aquel y que se extiende haciea arrida. 1

Sobre la superficie representada en la figura 1, vista%
en planta, de la faldilla guardabarros, se encuentra en el borde !

externo izquierdo una nervadura 3 que discurre verticalmente, des
de la que salen en forma curvada hacia la derecha, nervadura 4,5
y‘6 cuya altura en la zona de conexién, adyacente a la nervaduraﬁ

es menor que la altura de la nervadura 3 y cuya altura decrede hg
cia la derecha y hacia abaje.

i

El objeto y la forma de funcionamien'o de tales nervadg
ras estd descrita por ejemplo en la DE-0S 24 29 467. A este res-é
pecto se indicard unicamente que la nervadura vertical 3 constitg
ye, en estado montado del guardabarros, el borde externo que, poﬁ

una parte debe evitar la salida de las salpicaduras de agua hacia



10

15

20

25

30

-1
afuara, y per otra parte debe evitar, por accidn de refuerzo en
esta zona, un ondeado elevado de la parte externa de la faldilla

guardabarros, mientras que las nervaduras 4,5 y 6 sirven para con

ducir las mlpicaduras de agua hacia el centro y por debajo del
automovil.

Tal como se ha indicado igualmente en la rigura'l"bstf
prevista en el lado que yace enfrente del lado gque preaenta la

nervadura en el cuerpo princila de la faldilla 1, un denomihhdo
espejo es decir una muesca que estd limitada por los bordes.2d7,

18 y 19 y que dircurre por el lado derecho de forma plana-(£Ligu-
ra 1).

L N
L4

El taldn de adaptacién 2 estd limitado sensiblemepie
por la parte superior de la nervadura 3, al borde superior 7;-qu?
en la figura 1 es horizontal, y un borde interno 8 curvado.y be
prolonga directamente en el cuerpo principal de la raldilla 1, cu
yeo borde superior horizontal 10 se pone en contacto en 9 c;ﬁ.el
borde interno 8 del taldén de adaptacidén 2. Entre el borde supe-

rior 10 y el borde derecho 14 (figurs 1) del cuerpo principel de

la faldilla 1, yace una zona angular limitada por los tramos de !
borde 11,12 y 13 a la que se une una membrana 32, en trazos, quei
0
principal de la faldilla (figura 1) estd formado por la parte inf

se describird méds adelante., E1 borde lateral izquierdo del cuerpeg

ferior de la nervadura %, y ambos bordes laterales 3,14 estén uni

dos en el extremo inferior mediante el birde inferior 16 sensiblé

mente horizontal.

Tal como ya se ha indicado y como puede verse en part;?
cular en las figuras 2 y 3, la nervadura vertical 3 es mds alta |
que los extremos de las nervaduras 4,5 y 6 que se conectan con gé
quella y ademds la nervadura 3 estd inclinada hacia afuera, tal ég

mo se ha representado en la figura 3. '
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Una linea de charnela 20 discurre paralela al bvorde in-
terno 8 del taldn de adaptacién 2 en el talén de adaptacidn, que
discurre desde el borde superior 7 del taldn de adaptaciém 2 has- -
ta el cuerpo principal de la faldilla 1, donde termina en el pun-
to de interseccidn de las lines de charnela 27 y 29 (figura 1).35
ta linea de charnela tiene en el tramo final superior una.dnoli-
nacién de aproximadamente 5° a 10° y en el tramo intermed;é:e iﬂﬂ
Zerior del taldén de adaptacidn una inclinacidén media de apéoxima-
damente 20° & 25, mientras que su tramo intermedio en el,guerpe
principal de la faldilla presente una inclinacidn media daggprex%
madamente 25° a 30°. la zena de fijacién 21 del talén de adaptacién

2 vy la zona marginal 22 superior, unida a aquel, del cuerpo prin-

cipal de la faldilla 1, es decir una zona limitada entre sl.hord
guperior 10 y una lina gque discurre en este caso senaiblem;;;e pj
ralela a la izquierda de la linea de charbela 20 estan 1evag$ada
alrededor de la linea de charnela 20 por encima del plano del cu

po principal de la faldilla 1 y de la parte restante del taldn dq

adaptacién 2, tal come puede verse en las figuras 2 y 3. En este

case la inclinacién del levantamiente correspende aproximadamente
a 16°.

A este respecto debe indicarse que en las figuras 2 y i‘
las superficies y lineas de charnela correspcndientes a las supeg
ficies y lineas de charnela de la figura 1, que yacen en la parté
trasera de la faldilla guardabarros segin la figura 1, estan refé
ridos con los mismos nimeros de referencia pero ademds

En esta primera zona levantada de la zona de fijacidn

21 y de 1la zona marginal 22 se une una zona intermedia 26 que di

curre paralelamente a la zona marginal 22, que es algo

que la zona marginal 22 y que estd levantada alrededor de una pro
|
longacién formada preferentemente de forma correspondiente a la
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carroceria de la linea de charnela 20 en el misme sentido que la
zona de fijacién 21 y la zona margina 22, no obstante con una in
clinacién menor, en particular aproximadamente 8° por encima del
plano de cuerpo principal de la faldilla 1 Y la parte restante

del t2lén de adaptacidén 2, de forma que se genera entre la zuna
marginal 22 y la zona intermedia 26 una l{nea de charnela.23. cen
tenida en la zona marginal 22 y una linea de charnela zs.égnxen»

da en la zona 1ntefmedia 26, entre las cuales existe una z?na ;j
transicidn 24, que une la zonma marginal 22 con la zena jinptgrme
dia 26. En este ceso el berde libre 30 de la zena de trana{bdén
24, conecta evidentemente los bordes 1l y 12 del cuerpeo éggécipgi
de la faldilla. La zona intermedia 26 termina en la partg.égyerior

en la linea de charnela 27, desde la que discurre una zong:aa

transicién 28 hasta la linea decharnela 29, que yace en e'l.;)il.anol
del cuerpo principal de la faldilla 1. El berde libre 31 .de.,ila
zona de transicién 28 cenecta el tramo de borde 13 del cuéfﬁa

principla de la faldilla con el borde lateral 14.

El tramo del borde lateral derecho (figura 1) del cuep
Po principal de la faldills esté levantado por lo demds alrededor
de una linea de charnela 15, indicada en forma de trazos, en sen

tido contrario hacia la zona intermedia 26 por encima del plano

del cuerpo principal de la faldilla 1,,y como prolongacién corres
pondiente de la linea de charnela 15 también estd léevantada en |
sentido .contrario la zona marginal de la zona intermedia 26. Me-J
diante estas curvaturas que pueden apreciarse particularmente en
la parte inferior de la figura 3, se refuerza adn méds la conduce

¢cién de las salpucaduras de agua bajo el centro del automovil,

puesto que esta zena estd inclinada hacia atrds, con relacién all

sentido de marcha. %

l
Tal cemo se ha mostrada en trazes en la figuras 1, puede
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estar unida en la zona engular recortada, limitada por los bordeé
11,12 y 13 del cuerpe principal de la faldilla, una membrana 32
de un material delgado, que cubra toda la zena angular. Esta mem
brana estd constituida por el mismo material que el resto de la

faldilla guardabarros y se fabrice con €sta en un proceso de tra

bajo, No obstante tiene un espesor de material menor que edsest

de la faldilla guardabarres. En la membrana estan previstaszﬂi- T

neas de rotura %4 y 35 que discurren desde el borde de 1a'iembral
na %% hacia los tramos de los bordes 11 y 12 y que divergen .en e=

se sentido, que pueden estar formadas por ejemple por perfqracies
nea o rebajes del material. .e.

Esta membrana puede comprimirse durante el montaj

g:de
la faldilla guardabarros y separarse per presidn a lo largo.de
las lineas

de rotura, cuando en la zona angular sea necesario un
a‘...

lugar para piezas de automovil, mientras que la membrana, cen la

cavidad de montaje lidbre, cubre la zona angular interna superior

del cuerpo principal de la faldilla 1.

Para el montaje de la faldilla guardabarros representa
da en el reborde de una aleta guardabarros, puede emplearse por

ejemple una tira de chapa lisa y susceptidble de ser combada, tal

como se ha descrito en la DE-PS 23 42 365 e en la DE-PS 25 29 718.
Esta tira de chapa se fija de tal mode zSobre la superificie mos—?
tradc en planta en la figura 1 que se prelonga hasta la zona de %
fijacidn 21 y en caso dado también hasta la zona marginal 22, y 1
por tanto tiene la misma inclinacién con respecto al plzno del i
cuerpo principal de la faldilla 1 y de la parte restante del talén
de adaptacidn 2, como la zona de fijacidn 21 y de la zona margi-i
nal 22. Evidentemente en este caso la anchura de la tira de chapé

es menor que la distancia comprendida entre el borde superior 10}

del cuerpo principal de la faldilla 1 y la linea de charmela 23.'
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La faldilla guardabarros puede fijarse entonces al re=-
borde de la aleta guardabarros mediante el empleo de esta chapa
de refuerzo bien por medio de tornillos pasantes o bien por medid
de pinzas correspondientes y cuando la zona de fijacién 21 y la
zona marginal 22 estdn dispuestos sensiblemente paralelas al re-
borde de la aleta guardabarres, el borde inferior 16 del guerpo

principal de la faldilla 1 discurre sensiblemente de forma .para-

lela al eje de la rueda o bien, si el elvantamiento de la gdpa de

fijacién 21 y de la zona marginal 22 por encima del plano de} cuer

pe principal de la faldilla 1 es mayor que la 1nc11nac16n:dgl.rem

borde de la aleta guardabarros, el borde externo % se encﬁenéra

en el automovil muy por delante de la linea ie charnela 15 i'evideg

temente también del borde lateral 14. La disposicidn citada .en W}

LR J »

timo lugar es preferentemente, tal cemo ya se ha dicho, coﬁ'épdem

to de colocar de esta forma la faldilla guardabarros con relééién

al eje de la rueda o bien del plano vertical al mismo, inclmade

de tal forma que las salpicaduras de ugua no sean dirigidas haci

fuera sino que lo sean hacia el centro y por debajo del autemovil.

En un montaje de este tipe puede suceder, naturalmente

que el cuerpo principal de la faldilla no discufra en la verti-

cal, sino que esté inclinado con relacidén a esta hacia la rueda

|

contigua, hacia ella o alejandose de ella., Mientras que una cieré

ta inclinacidn en sentido contrario al de la rueda no es perjudi'

cal, deberia evitarse una inclinacién hacia la rueda. Esta incli-

i
nacién citada en dltime lugar puede eliminarse de forma conecida !

por combado correspondiente de la tira de chapa y medificacién c%n

secuente de la pesicién de la faldilla guardabarros en la forma

deseada.

|
Ia zona marginal 26, levantada mds ligeramente que la |
{
|
|

zona marginal 22, es particularmente ventajosa cuande el extremo |
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qQue se encuentra por debajo de la zona de fijacidén del reborde
de lz aleta guardabarros se extiende hacia la rueda, de forma quE
se prolongue también hasta el plano del cuerpo principal de la

faldilla 1. Mediante el levantamiento de la zona intermedia 26

ge logra, no obstante, un eepacio mds libre para el extremo del
reborde de la aleta guardabarres y este extremo no apoya.enﬁnncep

sobre el cuerpo principal de la faldilla 1 en la pesicié
da. |

n-desea~

Descrita suficientemente la naturaleza de la inyencién

as{ cemo la manera de realizarse en la préctica, debe hagerse

constar que las disposicicnes anteriormente indicadas son suscep

tibles de modificaciones de detalle en cuento no alteren su ., prin
¢cipio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.- Faldilla para guardabarros de cesmiones, ¢on un cue%

po principal de faldillse y un telén de adeptacidébn conectado gl =
mismo y dirigido hacie arriba para la adaptacibén de ls faldilla
al perfil de la carroceriam, que es fijable en la carroceris por

instelacién de &l menos una parte de una zona de Ti jaciédén del ta-

16n de adaptacidn sobre el rehorde de la aleta guardsbarros, ca-
racterizada porgque la zons de fijacién esté levéntada alrededor
de una linea de charnela, cuye treyectoria corrassponde al menos

aproximadamente al borde de le carroceris en la zona del reborde

de la aleta guardabarros, por encime del plano de las nartes res

tantes del talbn de adaptacidén y del cuerpo principal de lﬁ.ial—

dille, correspondiendo @ la inclinscién del reborde de le aleta

~ s e

guardabarros a lineas parslelas al eje de las ruedas, )

’ﬂ...

2.— Faldille segin le reivindicaciébn 1, caracte;izada

I
l
!
porque el levantado de la zona de fijacibm es mayor que la inc‘ii

LA

nacién del reborde de la glete guerdabarros. v }
3.- Faldilla segiin 128 reivindicaciones?1 6 2, caracteJ

- .-
[
- v L

rizada porque la linea de charnela discurre al menos en su-tramo

Lo g

inferior y medio bajo un éngulo medio de aproximedamente '20¢ has

ta 252, en particular 302 hasta 452 y preferentemente de’ 35%.

4.- Faldilla segin uns de las reivindicaciones 1 2 '3, |
caracterizada porque la linea de charnela discurre paralela 8l -

borde internoc del talbn de adaptacidn.

5.- Faldilla segin una de las reivindicaciones 1 a 4, '
caracterizada porque la linea de charmela es una linea recta. %
6,~ Faldilla segln las reivindicaciones 1 a 5, carac- .
terizeda porque.la zona de fijacibén_ estéd levantada en un éngulo z
de 52 a 252, en particular de 102 a 202 y preferentemente de 159%

por encims del plano de 1as partes restantes del talén de adapta
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oién v del cuerpo principal de la faldille,

7.~ Faldilla segin la reivindicacién 6, caracterizada
porgue la zona levantada es liss.®

8.~ Paldille segin una de la8 relvindicaciones 1 a 7,
caracterizada porque le zon& superior marginal del cuerpo princi
pal de la faldilla esth levantada en la misma direccién que 1l&
zona de fijacién del talbn de adaptacién a partir del pleno de =

las partes restantes del talén de adaptacién y del cuerpo prin-
cipal de la faldilla,

9,~ Faldille segin la reivindicecién 8, caracterizada

poraue la zona superior marginal del cuerpo principel de la fal-

3illa estéd levantade alrededor de la prolongacién de le 1;aeé de
chernela. e

+ x> e

10.- Faldille segin las reivindiceciones 8 6 9, carac-
ey
terizada porque esté prevista una zona intermedia por dehajo de

la zone marginal levantada conectada con la misms, en la misma

direccibn, pero levantada Ynicamente ligeramente. ’
. N_;_ |
11.- PFaldilla sezdn la reivindicacibn 10, caracieriza-

da porque la zona intermedia estd levantada alrededor de lar}ro-
Gr.

longacién de 1la linea de charnela de la zona merginal., e

12.— Faldilla segin una de las reivindicacione& 1 2 11

caracterizada porgue, en estado montado, la zona marginal verti-

cal interna, del cuerpo principal de la £21dilla estéd levantada

en direccibn contiraria a2l levantado de la zona de fijaciém a par

tir del plano del cuerpo principal de la faldilla. %
13.— Faldilla segln una de las reivindicaciones 1 a 12;
donde.la faldilla presenta una zona angular interna, superior, -E
recortada por el cuerpo principal de lz faldilla, caracterizeda

|
|
porgue esté prevista en la zons angular recortada una membrana -

fijada al cuerpo principal de la fz2ldilla, de meterial gomoso - E
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ﬂeléstioc,'en la que discurren, lineas de rotura, desde su borde |
externo hacia la zona de unién de la membrane con el cuerpo -
principel de 1e faldilla.

14,- Faldilla segin la reivindicacibn 13, caracteriza-
5 da porque las linees de rotura divergen desde el borde externo =
de la membrans hacia la zona de unibn con el cuerpo principal -
de ]Ta faldilla.

15.~ Faldilla para guaerdasbarros de cemiones; tal y co=-
mo quede sustanclalmente descrito en 1a presente Nemoria, e ilus

1Q trado en los dibujos adjuntos,

Este llemorie consta de 19 hojas escritas a méquina, pon

una sola carsa,

15
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