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la revista "BEKLEIDUNG URD WESCHE", fasciculo 7/1579s pagsh
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El invento se reficre a un dispositivo de acciona
miento para un interruptor de mando segln el preimbulo de
la reivindicacidn 1.

Los dispositivos de accionamicnto de este tipo se

utilizan especislmente en accionamicatos de regulaciba y -
L] [ ]

de mando para maquinas de coger, tales como se condéen por
oo
466 a 470. kstos accionamientos de regulacidén vy dé Mlando
se conocen ipualmente por el modelo de utilidad al®¥ian -
DE-GM 7.5759.210 (correspondiente a la patente estdédumidqg
se 4.100.868). El dispositivo de accionamiento se:wceiona
en‘este caso a través de un pedal gue puede ser aé@iﬁhado
por la costurera con el pié. La transmisién del méﬁﬁﬁien~
to del pedal al dispositivo de accionamiento tieng lugar -
a través de un varillaje. Durante ¢l movimiento del elemen
to de maniobra del interruptor de mando en una direccién -
desde la posicién de reposo se activan varios ntmeros de -
revoluciones del accionamiento que aumentan desde la pOSi-
cibén de reposo segln el grado de la desviacidn, mientras -
que en caso de una basculacidn del brazo de accionamiento
desde la posicidbén de reposo en la direccidn opuesta, se ac+
tivan, por ejemplo, otras funciones, tales como el accionat
miento de un elemento cortador de hilo o similares.

Los interruptores de mando de este tipo son cono
cidos; pueden efectuar la maniobra en etapas de‘mando indi
viduales o también de forma continua. Pueden trabajar ade-
mas por medio de Juegos de contacto, o estar configurados
de forma exenta de contacto.

En el caso de un dispogitivo de accionamiento co-

nocido, tal como se presupone como conocido en la reivindi
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nes de levag, estad unido al brazo de acciocnasmiento.

cacion 1, las ramas libres del meelle de torsidn estén aco-

dades una hacia la olra y sc apoven contra un tope usfacioﬂ

nario dispuesto entre ellas. Entre ellas csta dispuééto ado

mas un elemente de arrastre acoplado al braze de acciona-

miento, con lo que se define ls posicién de reposo del bra-
o s,

z0 de accionamiento. Durante el movimicnto del bruuu-&e -

accionamiento en unma v otra direccidn se desvia enegada ca-
50 una de lag ramas gernerandce una correspondiente féerza -
de reposicidn. Una delimitscidn de los recorridos de dipnio-
bra se consipue pracias a que el clemente de arrashée se -
ve conducido al mismo ticmpo en un agujero alargade..shtacio

sty

. - . . : [
nario de un alojamiento, cuyos extremos forman sendgé:topes
e

finales para el elemento &e arrastre. Un punto de Qr¢510ﬂ,

es decir, un aumento notable de la fuerza de ajuste necesa-
ria antes del comienze de las operaclones de maniobra pro-
nlamente dichas se consigue a través de un varillaje de pa-|

lancas aparatoso cargado por muelle que, a través de unio-

Gracias a las medidas segln la solicitud de Mo-
delo de Utilidad espanol N2 249,832, las propias ragmas del
muelle de torsidn se utilizan para determinar, no sbélo el
comienze de los recorridos de meniobra y, con ello, la po-
sicidén de reposo del brazo de accionamicnto, sino tsmbién
el final de los recorridos de maniobra. A este respectb se
trata de una solucidén especialmente elegante y sencilla. En
la préactica se ha visto que, en ciertos casos individuales,

las fuerzas de maniobra aportadas pueden ser tan grandes

que, durante intervslos larzos de servicio, las ramas del

r

muelle de toregidn pueden sufrir danhos en la zona de los to-

pes finales.
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El dnvento se basa por Lo tanto en el cometido .

de perfecciorar ¢l fispositive de accionamiento seglin la

solicitud de Modclo de ULilidad eapanol H2 249.87%2 de tal
maiera que, incluso con fuersazs de maniobra grandes, se ex

cluyan dofilos en lag ramas dcl muelle de torsidn en la zo-~
Ad [

b .
] q ) . *
na de los topes finales Lot

o

ags 08
[ ] L
Este problena se resuelve praciass a las ‘yetvticu-
L]

] . . . - .. . v s
laridades caractervizantes de la reivindicacidén 1. Ubh las

[ ]
medidas sepln ¢l invento se efect@a por lo tanto uWrlaA®W@eli-

t . 4 n . - . .. . e
vm11ac1on de los rccorridos de maniobra de las ramase del —

mﬁelle intercalando el correspondiente clemento de arras-—
tré= ¥l elemento de arrasiroc propiamente dicho y téﬁgién -
los salientes del elemento de guia contra los que gé:ﬁiene
apoyaudo el correspondiente clemento de arrastre, pucdden -
configurarse, naturalmente, de forma mucho mas robusta Que
el extrewo de la rama correspondiente del muelle de tor—
s1o6m. |

Esta configuracién hace posible ademis, igual -
Que en el caso del objeto de la solicitud de Modelo de Uti
lidad espatiol K@ 249.83%2, colocar segin la reivindicacién
1 sobre el mismo e¢je de basculacidn un segundo muelle de -
torsidn que es desviado de la misma manera por el elemento
0 ios elementos de arrastre, entre topes iniciales y topes
finales, existiendo luego algo de holgura Unicamente en la
posicidn de reposo, entre el eclemento de arrastre y la co-
rrespondiente rama de muelle, de modo que el elemento de -
arrastre de forma en primer lugar una de las ramas y lue-
g0, al principio de la operacidén de maniobra propiamente -

dicha del -interruptor de mando, se pone en contacto con la

segunda rama, que esta también pretensada, de modo que no
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es £ino tambiém en un punto donde hay oue vencer dicha fuey

za de pretensado, es decir, sin movimiento del elemento -

de arrastre. Cracias o eilo se pe.era también en este caso

un puito de presidn oue estd agociado en cada caso a las -

des o 28lo a unn de las dos direcciores de maniobra.
[ ]
P bt

. -

Otras ventajas y caracleristicas del inventd se -
(XX}

» . . *

lesprenden de las demas reivindicaciones subordinddss y de
L]

[N

la g,

ipviente deseripelién de un ejemplo de realizaclen con
ayuda del didujo, mostrando: rete

La figura 1, ana seccidn a través de un disposi-~

tivo de accionamiento segln el invento; trees

. - . 3 * g ’ 2
La figura 2, una vista sobre el dispositivd,.de ac

AN N
cionamiento segin la Tflecha II en la figura 13 v o 00

La figura %, una vista sobre ¢l dispositivp.de -
accionamiento segin la flecha ITT en las figuras 1 y 2, ha
biéndose retirado la tapa y desmontado la tarjeta de cone-
wionado.

En el dibujo esta sehalada una parte lateral de -
una caja de mando 1 que se une por bridas a un accionamien-
to, tal como se ha descrito en detalle en la revista -
"BEKLEIDURG UMD WASCHE", fasciculo 7/1970,'pégs. 466 a 470.
Iista caja de mando 1 puede cerrarse mediante una tapa 2. En

una pared lateral % de la caja de mando 1 esta configurado

un casquillo de cojinete 4 que, si la caja de mando se fa-
brica de la manera usual por el procedimiento de colada a
presidn, se une ya directamente en la colada. In el caéqui-
1lo de cojinete 4 esta retenido con encaje a presidn un -

cojinete 5, por ejemplo un cojinete deslizante en el que eg
tA4 dispuesto de forma giratoria un arbol de soporte 6. En

la parte del arbol de soporte 6 que sobresale de 1a cajas de
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mando 1 asta sujeta vna palanca 7, dc¢ mancra solideria en

giro y no desplarable en sentido axial. Para ello, la pa~

lanca 7 estia enchufada con an taladro correspondiente 8 so

bre el arbol de soporte 6. La resgistencia al giro se con-~

sigue a través de una chavets 9. Contra retirada de la pa-
b4 (]
'. . ’
lanca 7 desde el arbol de soporte 6, dicha palance‘witi —
....O
asesgurada a través de un tornillo 10. En el lado w%ito =zl
*
cojinete de deslivemiento 5 se apoya la palanca coggbra wn
anillco de seguridad 12 £ijado en una ranura 11 dededdbol.

L]
Dicho anillo de sepuridad se apoya a su vegz contra ae dis-

o

co anular 1% que cubre el lado frontal del cojinete.de -
" . . e o
deslizamiento 5. .
En la parte del arbol de soporte & que pghetva en
e ®

la caja de mando 1 esta enchufado un cubo 14 de un bwazo -
i ® a0

de accionamiento 1% y dicho cubo esté fijado de forma so-

lidaria en giro mediante una chaveta 16. En sentido axial,
el cubo y con &l el brazo de accionamiento estan asegura-

dos por medio de un anillo de seguridad 17 contra retirada
desde el &rbol de soporte hacia el interior de la caja de

mando.

Gracias a la forma descrita de la unibn, el brazo
de accionamiento 15 esté unido de forma solidaria en giro
a la palanca 7.

La palanca 7 tiene en su extremo libre un vastago
de rétula 18, que esti enroscado en un taladro roscado 18'
correspondiente. Iste vastapgo de rdétula 18 forma parte de
una articulacidén acodada usual, a través de la cual estia -
acoplada, por ejemplo, una barra cue conduce a un pedal, -1
de modo que la palanca y con ella el brazo de accionamien-—

to pueden ser hechos bascular mediante tal pedal.
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-ma inferior de la Y, confipgurada a modo de un agu%

facilidad posible en el agujero alargado 20. La tarjeta -

namiento 15 entre si. El interruptor de mando 23 estéd con-|

El brazo de accionamiento 15 estd unido directa~

mente 2l cubo 14 junto al lado asocindo del cacquillo ge -

cojinete 4 y forma entronte aproximadamente hasts la pared

lateral % de la caja de mando 1. En su extremo libre, )

brazo de accionamiento 15 esth provisto de una esgotadury

@) -2 . AN - - 'ﬁ: '.'.
19 que tiene aprorimadamente la forma de una Y. Eh Ta rg~
egae
Ld

b'@.:fé. alar !
Gado 20." estd dispuesta una espiga de arrastre 21 awl el
mento de maniobra 22 de un interruptor de mando 2§f.fste -
interruptor de mando 2% estd atornillado sobre una.%ﬁrjetah
de conexionado 24 mediante tornillios 25.'En.enSanéﬁhﬁientof“
en forma de Y de la escotadura 19 sirva para poderain%rod +
.

cir la espiga de arrastre 21, durante la insercidn.de’ la -

tarjeta de conexionado 24 previamente montada, con-lé-mayOﬁ'i

de conexionado 24 se une mediante tornillos 26 d la caja -1
de mando, con lo que luego se garantiza también una asocia~y

cidn fija del interruptor de mando 23 y del brazo de accio-

figurado, de mameia conocida, como interruptor con juegdsr_
de contac%os, cerrandose en una posicidén de mando determi~:{f
nada, debido a movimientos correspondientes del brazo de_—.ij
accionamiento 15 y con ello del elemento de maniobra 22, 3; 1
de acuerdo con la flecha de la direccidn de movimiento 27ﬁ
determinadas barejas de contacto. Un interrubtor de este -:
tipo puede estar configurado tambiéh, naturalmente, como }f
intefruptor que trabaje de forma exenta de contactoes o tém
bién como interruptor Que maniobre de forma continua o én‘ﬁ{

etapas. Tales interruptores son usuales en el COMETCliC.
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‘muelle de torsi6én 32. Las hendiduras 39, 40, 41, 42 diseu- |’

Sobre el cubo 14 estd enchufado un primer muelle ~i
de torsidn 28 que esté formado por varias vueltas 29, arro
llados estrechamente, de un alambre de nuelle, cuyos 4dos -
cxtrenos sobresalen hacia arriba como ramas libres 30, 3]

en la direccidén hacia el interruptor de mando 2%. Junto a

.
Ll '] ?

3 . a , . s .
este primer muelle de torsibdn estid dispuesto u. seghmdo -

muelle de torsidn 32 en el cubo 14. Estos dos muelies de |
.
torsiotn 28, 32 estin asegurados contra resbalamient®’y cal
da a través de un disco anular 33 y un anillo de §ééﬂridad 
34 sujetc en el cubo 14. Iste segundo muelle de toreidn 32
tiene también dos ramas libres 35, 36. : treee
En la proximidad de la tarjeta de conexiohééé 24,
a saber, entre esta y el cubo 14, esté dispuesta ﬁ%é:blaca
Que sirve de clemento de guia 37 y que discurre pda,ro Tan |
%o sproximadamente en sentido perpendicular a la direccibn
longitudinal del brazoAdeAaccionamiento 15, en la posicidn}
de reposo media de éste, que puede apreciarse en la figura%xﬁ
2. Este elemento de guia 57,eété atornillado a la caja de
mando 1 por medio de torniilos 38. En este elemento de -
gula 37 esté practicada una primera pareja de hendidura -
39, 40, que estin asociadas al primer muelle de torsidn 28.
En el elemento de guia %7 esta practicada ademis una segun-

da pareja de hendiduras 41, 42 que estin asociadas al segun

do muelle de torsibém 32. En cada hendidura 39, 40 6 41, 421

estd conducido el extremo correspondiente de una rama 30,

3} del primer muelle de torsién 28, 6 35, 36 del segundo - |

rren perpendiculares al eje 43 & 4&rbol de soporte 6 que, o

al mismo tiempo, constituye también el eje de giro para lasi

4amas 30, 31 y 35, 36 de los muelles de torsibn 28 y 32, -
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sirven por lo tanto, con respecto a una desviacibén de las

respectivamente.

En el brazo de accionamiento 15 estén dispuestos, |
contiguos al elemento de guia %7 v entre éste y el cubo LAY
dos elementos de arrastre 44 45, El brazo de acciouamien~;~
to 15 entero, Juntamente con el cubo 14 ¥ los elementos -
de arrastre 44, 45 y con la escotadura 19, estan ﬁgéﬂgsfeﬁg

®,e )
una gola pieza a partir de material sintético o eﬁ-éoiada

&

a presibn. Ter

Tal como se desprende especialﬁente de lg*figura
%, log elementos de arrastre 44, 45 abrazan desde fpors —
las ramas 30, 25 por una parte y 31, 36 por otra. ®mu-la DO+
sicidén de reposo represenﬁaﬁa en la figura 3, todaifﬁés pgf
mas 30, 31 y 35, 36, respectivamente se apoyan debidd: a su |
pretensado, en cada caso, contra los extremos apartados -

entre si, es decir exteriores, de las hendiduras 39 a 42,

configuradas a modo de agujeros alargados. Estos extremos

ramas 30, 51 y 35, 36, como topes iniciales 46, 47 y 485:-17
49. Eu esta posicidén de las dos ramas 30, 31 del primer -
muelle de torsidén 28 junto a los topes iniciales asociados
46, 47, los dos elementos de arrastre 44, 45 se apoyanrcon;f

svs superficies de arrastre 50, 51, vueltas hacia las ra-

mas, contra los lados exteriores de dichas dos ramas 30, 31

con.lo que al mismo tiempo el brazo de accionamiento 15, -
juntamente con la palanca 7, es mantenido sin holgura en -
dicha pdsicién'de reposo. El interruptor de mando 23 6, reé?_
pectivamente, su 6érgano de maniobra 22, junto con la espi-iw
ga de arrastre 21, estid dispuesto de tal manera que en esty:
posicién asi definida del brazo de accionsmiento 15 queda ; 

ajustada también en el interruptor de mando 23 la posicidn

:
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' ~10.

cero.
Las herndlduras 41, 42 asociadas al segundo muelle
de torsidn 22, ccltén practicadas de tal manera que, en es~

ta posicidn de reposo, las ramas 5, 26 apoyadas contra —

5=

los topes iniciales correspondientes 48 y 49 tengan una pe

queila distancia g, a' con respecto a la superficie Gs" arrag .
Wl A

tre correspondiente 50 y 5L, Tespectivamente. Con "elid se
consipue que, durante una basculacidn de 1la palanca£7 Jun-
Gamenite con el brezo de accionamiento 15 en una der-tds di-
wecciones de la flecha de la direccidn de movimienté'27s -
bien se arrastra primero s6lo la rama 30 del primem.muelle
de torsién 28 por medio de la superficie de arfastiﬁi?o -
del clemento de arrastre 44 en contra de una fuerZé}??tagé’
nica correspondiente antes de que la superficie de.g;;as-

tre 50 se¢ apoye contra la rama 35 decl segundo muelle de -

torsidén 52, y luego tiene gue vencerse ademés la Tuerza an

tagbnica de éste, o bien se arrastra durante un movimientolai
de basculacidn en sentido contrario, en primer lugar, la -
rama 51 del primer muelle de torsidn 28 por medio de 1a.sn: $
perficie de arrastre 51 del elemento de arrastre 45, hasta:
que, después de_efectuar ¢l recorrido g', ecta superficie
de arrastre 51 se apoye contra la rama correspondiente Bé
dé¢l segundo muelle de torsidn 32. Por lo tanto se produce,’
ceda vez después de vencer este recovrido a & a', un punto
de presidén en el que tiene que aportarse otra vez una fuerd
za adicional para ejercer un movimiento de maniobra cofrqg
pondiente.

Es evidente que, incluso en caso de prescindirse
del segundo muellc de torsidn 32 y con ello en caso de prey

cindirse de los puntos de presidn, tanbién la confipguragids
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con sdlo un muelle de torsidn 28 cuyas rames 30, 31 estén
condvcidas en las hendiduras 59, 40 con los topes inicia-

les 46, 47, resulte muy sencilla 7s por lo tanto, muy ven-.

Raturalmente es posible y, segin el caso de utili

zacitn, también ventajoso dotar los muelles de tor'sidn 28,
satse
. .

A2 o 1Ter tTag raclerd a4 e - - °
2= de diferentes caracleristicas de muelle, es dec®r!®con~

Tigursrlos con diferentes prados de dureza. FPor Con g Tl en

te, si el sepundo muelle de torsidn

est

(\)J

1

'€

LY RN
=
®
[
| o
}—'
=
We
e
LS

muelle de torsidn 28, entonces no se produce, al. venattse

¢l punto de presién, es decir, al hacerse efective &tieio-
Dalmente también el segundo muelle de +torsidn 22, Dié@hn ~
aumento de fuerza digno de mencidn para el accionamignto de
la palanca 7 con el brazo de accionamiento 15 En cambio si
el primer muelle de torsidén 28 es blando en comparacibn -
con el segundo muelle de torsidn 32, se produce el zumento
de¢ Tuerza propismente dicho, es decir, el aumento de la fueg
za antagbnica sbdlo al intervenir el segundo muelle de tor-
sibn %2,

A ello se ailade el correspondiente grado del pre-
tensado de los diverses muelles. En el caso del segundo -
muelie de torsidn 32 es cierto que tiene que vencerse en -
primer lugar la totalidad de la fuerza de pretensado des—
pués de apovarse el correspondiente elemento de arrastre 44
6 45 contra la correspoudiehte rama 35 0 36 del segundo -~
muelle de torsidn %2, antes de que tenga lugar una desvia-
Ccibn adicional del correspondiente elemento de arrastre conl-
el brazoc de accionamie:to 15. Por lo tanto seréjconveniente, 

enersl, realizar el segundo muelle de torsibn 32

Yot
<
|
H
H
(o]

o]
bad
[xv)

[
o
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de forma blanda en comparacién con el primer muelle de tor

sibn 28 § a la inversa, pretensar de Torma correspondieﬁpg

mente fuerte el segundo muelle de torsién 32, de tal mane-

ra gue se produzca en el punto de presién la fuerza antagd

nica descada. Después de vencer esta fuerza en el. punto de
s, 3

presidén ya no se produce luego aumento digno de mgnpgidn -
. L]

; And : Ses st
de la fuverza antagdbénica en el recorrido de bascula&;on éde
LN BN

la correspondiente rama 35 0 %6 del segundo muelle de Lor-

2e0 l..
aidbn »2. .
o9 a

Il efecto antes citado puede Tealizarse de’manera

especialmente sencilla gracias a que el segundo mubl{e de
torsién 32 esta arrollado por una parte a partir dé“ﬁﬁ -
alambre de muelle mas delgado y por tanto més blan&o”due -
el del primer muelle de torsidén 28, y por otra parte'éma—
cias a que el segundo muelle de torsidn 32 tienec algunas -
vueltas mas que el primer muelle de torsidn 28. Esto se ha
seiialado en la figura 1. Esta realizacidén es por naturale-
za poco satisfactoria desde el punto de vista estético; -
sin embargo, puede realizarse sin dificultad debido a la -
disposicidén del dispositivo de accionamiento en el interiod
de la caja de mando.

Ademds es posible también, naturalmente, despla-
zar los topes iniciales 48 & 49 de las ramas 35, 36 del se
gundo muelle de torsi6én 32 Gnicamente en un lado, es decir,
Gnicamente junto a la hendidura 41 6 42, en la magnitud -
del recorrido a 6 a' con respecto al tope inicial o final
asociado 46 6 47, de modo gue se genera un punto de presiédn
tnicamente en caso de basculacibén del brazo de accionamien-

to 15 desde una posicidn de reposo en una de las dos direcH

ciones posibles al cabo del tramo ¢e recorrido a o a', co-

-
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rrespondientemnente corto. Ademas, puede equiparse natural-
mente un solo elemento de guia %7 con combinaciones corres-

——

pondientes de hendidvran para las vemas %0, 21 y 35, 56,
de modo que son posibles, a cleccibn, lag tres combinscio-

nes antes representadas.

*
Lo que se ha descrito hasta ahora en relacdtdn con

¢l dispositivo de accionemiento, coincide con el b-&mplo -
de realizacién cuwpuesto en la solicitud de Modelo ‘dé Utili

L
-

dad espahol 1o 249.8%2 a diferencia de la rcalizadl®! segin

i)

.4

dicha nolicitud de Modclo de Utilidad espafiol, los” «lcmen-
tos de arrastre 44, 45 configurados en el brazo de'aébionam-'
micento 15 estén provistos de prolongaciones 56, 572@6% 50~
bresalen del borde 58, asociado a sus exbremos llbéél; del
elemento de gula %7. In la zona de eeste borde estan .gobla-
éos desde el elemerito de gula 37 constituido por una placa
de chapa, en cada caso hacia abajo, 0 sea en la direcciédn
hacia el arbol de soporte 6, unos topes finales 59, 60 en
forma de lengieta, 16bulos o salientes, contra los que se

apoya como delimitacidén del recorrido de maniobra la pro-

;_J

gacién 56 del elemento de arvastre 44 y la prolongacidn
57 del celemento de arrastre 45. Para no variar la longitud
de los recorridos de maricbra, en comparacidn con el ejem-
plo de realizacidn seglhn la solicitud de Modelo de Utilidad

espaiol citada las hendiduras 39, 40, 41, 42 estan provis-
) b] b]

tas, en comparacidén con dicha solicitud de Modelo de Utili

I

dad espafiol de una prolongacién insignificante de henrdidu~
ra 61 en sus extremos opuestos a los topes iniciales 46, -
47. 48, 49, de modo que se garantiza que, al hacer tope lz

prolonpacidn 56 & 5? del elemento de arrastre 44 & 45 en -

el Ttope final asociado 59 & GO a modo de lengiieta o salien-
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te, las ramas 20, 2L y 35, 35 no hagaw tope en log extremog|

J

de las hendiduras del elemento de guia 37.

’

L)

Cuando el elemento dc arrastre 44 hace Lope con
su proleongacidn 56 contra el tope final 59, esto represecn-

ta en cada caso el tope final para las ramas 31 y 36 de -

los muelles de torsidn 28, 32. A la iuversa, el topre’final

LI
60 constituye, en cooperacibn con la prolongacidneST.del -
elemento de arrastre 45, el tope final para las rawiss 30,

3% de los dos muelles de torsidn 28, 32.

IEn restmen, el Modelo de Utilidad que se*Eblici-

ta debera recaer sobre las siguientes: ceede
REIVINDICACIONES R

1. Un dispositivo de accionamiento para 1y, nte-
rruptor de mando que, en funcién 'de la posicibn de un- Srga-
{

@o de mando, emite sefiales de mando diferentes, habiéndose
previsto un brazo de accionamiento acoplado al drgano de -
mando, que estd alojado de modo basculabie en torno a un -
eje de baculacidn, en contra de la fuerza de recuperacidn
de un muelle de torsién provisto de ramas sobresalientes -
libremente, desde una posicidn media de reposo, habiéndose
previsto por cada rama un tope inicial estacionario para fij
Jar la posicién de la rama en la pesicidn de reposo, estan
do provisto el brazo de accionamiento de dos elementos de -~
arrastre distanciados entre si y apoyados contra las ramas,
estando asociado a cada rama del muelle de torsidn, en ca-
da caso, un segundo tope final cstacionario que delimita -
el recorrido de mando, y estando formado el tope inicial -
asociado a cada rama por sendas hendiduras en un elemento
de guia, caracterizado porque el tope final (59, €0) asocia

do a cada rama (%1, 30) esta formado por sendos salientes -
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del elemento de guia (37), dispueslos en el recorrido de -
un elemento de arrastre (45, 44),
2. Un dispositivo seglin la reivindicacidén 1, ca-

racterizado porque el correspondiente tope final (59, 60)

‘egta conformado en una sola pieza a partir del elemento de

guia (37).

3. Un dispositivo seglin la reivindicacid%&}%, ca-
racterizado porque el correspondiente tope final (5?5 60)
estad formado por una parte doblada del elemento de. Gwia -
(37).

4. Un dispositivo segln una de las reivipdiygacio-

nes 1 a %, caracterizado porque coaxialmente con rdéspecto -

al muelle de torsidn (28) esté previsto un muelle &%, thor—

sidén adicional (32) cuyas ramas (35, 36) se apoyan . también
éontra topes iniciales (49, 48) y que, por medio de los elg
mentos de arrastre (45, 44), pueden ser desviadas hasta -
apovarse estos contra unos topes finales (59, 60) existien-
do en la posicién de reposo una distancia libre (a, a') en-
tre al menos un elemento de arrastre (44) y al mehos una Age!
ma (35).

5. Un dispositivo seglin la reivindicacidn 4, ca-
racterizad porque los dos muelles de torsidn (28, 22) tie-
nNen diferentes caracteristicas de muelle. |

6. Un dispositivo seghn la reivindicacibn 5, ca-
racterizado porque el segundo muelle de torsidn (22) es mas
blando que el primer muelle de torsién (28).

7. Un disposifivo segln las reivindicaciones 56
© caracterizado porque el segundo muelle de torsién (32) -
tiene una linea caracteristica mas plana que el primer mue—

lle de torsidén (28).
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€. Se reivindica por Altimo como objeto sobre el
Que ha de recaer el Modelo de Utilidad aque se solicita:

U DISFOSITIVO DE ACCTIONAMIENDO TARA UN INTERRUPTOR DE MAN T

DO,

Todo conforme quedsa descrito y reivind%ca@o en -~ |
la presente memorin descriptiVa que consta de didclleis DA
ginas mecanografiadas ¥ dibujos adjuntos. ‘eese

Madrid, 16 Septiembre l:gﬁq
BERNARDO UNGRIA .
PP tee
L’(‘ ' L] .'..40
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