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Se refiere la presente solicitud a un 
modelo de utilidad el cual es consecuencia de 
la investigación en el perfeccionamiento de la 
válvula de seguridad.

Las válvulas de seguridad empleadas en 
circuitos de fluidos, generalmente, son con 
muelle directo al cierre por lo que en caso de 
apertura del circuito por una sobrepresión, en­
tra en contacto el fluido con el mecanismo*,--mue-„ * *  * *lie, vastago, etc. con lo que el tarado de 'la
válvula pierde su eficacia, y siendo una válvu­
la que su utilidad es para protección no ajer-

* * * *

ce con precisión tal misión.
Se acompaña figura, que ilustra la váj^u-

la de seguridad en cuestión, y en cuya secc-i-ón
* . .  -

longitudinal observamos los puntos esenciales,.. *, .*
que son, la membrana - 3 - que gracias a su*.par­
ticular forma estudiada para obtener una perfec­
ta estanqueidad a válvula cerrada, y que en caso 
de apertura no admite el más mínimo paso de agua 
al mecanismo, pues el diseño de dicha membrana 
es totalmente cerrado, sin que el eje la atraviese.

Para el alojamiento del muelle - 7 - se ha. 
previsto una pieza - 6- de diseño singular, que 
permite una doble función, alojamiento del mue­
lle - 7 - y contraje del eje - 9 - dando paso a 
este último en su desplazamiento rotacional, sin 
perjudicar a la membrana - 3 - ya que gira en el 
alojamiento libremente.
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La otra característica esencial es la que 
se obtiene por medio de la manecilla - 8 - y que 
en posición horizontal no actúa dejando el eje 
libre, y que en su posición vertical por su dise­
ño como leva desplaza al eje verticalmente, so­
portando y anulando la presión del muelle con lo 
cual se produce la descarga del fluido acumulado
con presión, o bien para un vaciado de parte*6

* * ,
totalidad del circuito; se puede mantener ép*e.sta
posición hasta que se desee ya que dicha palanca
leva queda fija, hasta oue con un ligero dgsplar-* *
zaraiento lateral vuelve automáticamente a su;po­
sición horizontal actuando en tal momento la yál-
vula de seguridad, dejando nuevamente sellado.el

 ̂ ***circuito y con protección, en las mismas condiciones
de tarado. ....

* +

Para control de la presión del muelle;*y por 
tanto el tarado de la válvula, se ha provisto a 
la misma de la pieza arandela - 8 - que se despla­
za por el interior de la tapa - 2 disponiendo 
esta última de una arandela final que sirve de apo­
yo a la leva - 10- a través del eje de giro - n  - .

Dicha válvula podrá fabricarse en cualquier 
tamaño o configuración, con los materiales más ade­
cuados en cada momento por quedar todo ello com­
prendido en el espíritu de las siguientes reivin­
dicaciones.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

PRIMERA.-'VALVULA DE SEGURIDAD Y VACIADO", carac­
terizado esencialmente por disponer 

de una membra a que aísla el mecanismo y hace 
a su vez de c* ;rre de la válvula.
SEGUNDA.-'VALVULA DE SEGURIDAD Y VACIADO", según 

la reivindicación anterior, caracteri­
zado por disponer de un eje anclado en uíi&.leva 
Due por desplazamiento de esta se anula el efec-
to de presión del muelle y áe Produce la aper-

.

tura manual de la válvula. ".**
TERCERA.-"VALVULA DE SEGURIDAD Y VACIADO"^

Todo ello tal y como se describe en la presen^
te memoria, que consta de tres hojas foliadas

. . .

y mecanografiadas por una sola cara, y glanos
. * * *

cara su mejor comprensión. ..
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