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i»l presenie invento se refiere a um dispositivo para la
produccibén de aerosoles, en particular a un moderno carburador, el
cual se distingue por una eficacia especialmente buena junto a una
sencilla construccidn.

En log carburadores corrientes hasta ahora, la alimenta=
cidn del carburante se efectuaba por medio de un surtidor rigido.
Un suministro variable de carburante se conseguls intercaleando
gurtidores de difcrente tamafio. wste sistena de alimentacidn del
carburante tiene el inconveniente de una deficiente mezcla de coume
bustikle vy aire. Se han sugerido oportunamente carburadores de re-
gistro con un cierto ndmero de surtidores de diferente didmetro
interior, los cuales pueden ser intercalados por wedio de una vil-
vula distribuidora. Sin embargo, la regulacidén tiene aqul lugar
en escazlones, y no se produce ninzuna regulacidn exenta de répi-

men de transicidn. 'Lsabidn son conocidos los carburadores de
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pulverizacidn con una cawisa fija y, dentro de ella, un tubo
pulverizador movido axiszlmente bajo el efecto de la depresién.
Tambidn se ha hecho entrar el combustible en la tobera de mezcla
desde una ranura asular lateral pfocedente del tubo de pulverize~
cidu.

Heqin el invento se congigue una mejor mezcla de carbu-
rante y aire por el hecho de que ia regulacidn de la alimentacidn
del carburanie duranie el régimen de servicio tiene lugar sin es-
calonauientos y, de vreferencia, la entrada de alre puede ser toju-
bién veriada sin escalonsmientos. De esta manera, en cada fase de
este régimen se consigue una mezcla de composicidn constante. La
relacidn de la composicidn de la mezcla es, gegln el invento,
ajustable g voluntad, por ejemplo, para la adaptacidn de cargas o
condiciones de temperatura veriables.

sSegln el invento se puede aumentar la eficacia del car-
burador por el hecho de hacer uso de una ventajosa conformacidn
tecnodindmica. isto estd en coutraposicidén con la forma de los
carburadores corrientes hasta shora, en los que el combustible
y el aire, asi como la uezcla, estdn sometidos a numerosos y bruse
cos cambios de dircccidén tecnodindmicos sobre todo, la formacién
de una furbulencia.

segiin una veniajosa foruwa de ejecucidn del invento, cl
carburador esid concebido de manera que la regulacidn de la ali-
mentacidn del combustivle ienga lugar sin repercutir sobre la gra—
vedad, al contrario que en los carburadores corrientes de flota-
dor. Lsto tiens la ventaja de que este moderuo carburador puede
ser epleado en cualquier posgicidn., im muchos casos de aplicacién,
la ventajosa concepcidn tecnodindmica asociada con la seccidn au-
mentads de entrada del carburante permite ahorrasr una boumba de
carburante, o evitar el que haya de colocar a cierta altura el de-

pésito de combustible,



A continuacidn se describe a base de dibujos esquendti-
cos el iavento en el caso de varios ejemuplos de ejecucidn, en don-

de muestran:

oC Figura 1, una seccidn longitudinal de un carburador se-
¢fn el presente invento.

Figura 2, una vista desde encima segm la figura l.
Figuras 8 a 6, otra forma de e¢jccucién, la cual estd
particularaente indicada para una gran cilindrada, en donde la
09 figura 3, es una represeniacién general, parcialmenie
cortada, vista por delante.
Figura 4, muestra el cono interior de conduccidn de aire,
con cailisa agrandada.
Figura 9, auestra el tubo de aliumeniacién de combusti-
60 ble y, la ligura 6, una vista desde encima sobre la fi:ura 3, en
donde se han omitido alsunas piezas para wayor claridad.
Tigura 7, es un carburador de diferente ejecucidén, visto
ea seccidén parcial,
Figura 8, es una vista lateral segfo la figura 7, en di-
65 reccidén de Y,
Mgura 9, muestra una vista de la tapa del carburador con
el inyector segin figura 8.
Figura 10, es el cuerpo del carburador segin figura 8,
en seccidn, en direccidn AL segin la figura 7.
70 rigura 11, es una geccidn en direccidn C-D=lel’, segdn la
figura 1C.
Figura 12, es una seccidén por el carburador en direccidn
A=B segdn la figura 7, o bien G-l segin la figura 13, en donde el
carburador es expuesto en posicién de reposo con la entrada de com-
75 bustible cerrada.

Fizura 13, es una seccidn en direccién J-K segln fijura 12.



Figurs 14, muesirs el cerourador segin fisura 12
sicidu en vyacto.
Pigura 15, muestra el cerburador segtn fizura 12 v 14,
€0 Dosicién con pleno gas.
Le fizura 16 musstira lo tepa del carburador con el ine-
yecior Sepln figura 9 vista por detris,
Figura 17, muestrs el nuelle de presidn del inyector.
fizura 18, muesirs el wuelle de presidn segln figura 17,
85 wvisto ep direccidn L.
Jigura 19, es una representacidn grafica de la palauca
del iﬂyeczor, en posicidn exfendida,
Pigure 20, una vista en direccidn V segln figura 19 so-
ig Palanca de mnando.,
90 Pigura 21, una gseccidn parcial de la corredsra del surii-
dor,
I'igura 22, una visfa en direccidn W gegin fisura 21, con
seccidén parcial,
Figura 23, el émbolo del surtidor, on seccidn purcial.
95 i"izura 24, una seccidn en direccidn L-il segiln figzura 23,
en escala aumentada.
Figura 25, otra forua gjecucidn del inveuto, en la que
la corredera del surtidor iiene un dispositivo para lsz regulacién a

wano de la corriente de carburante.

100 Figurae 26, es unw seccidn en direccidn J=K segdn figurs £5.
Figura 27, es otra forua de ejecucidn de la corredera del
surtidor en escala ausentada con ranura para marde en vaclo y renue
ra principal.
Jlsura @3, ung seccifn en direccidn besi segtn fisura 27,
105 Figura 29, una seccidn de la corredera del surtidor y del

éubolo de éste en escala aumentada, en donde la corriente de curbu-

rante se regula automdticamenie.



Pigura 30, uuestra en escala aunentada una coubinacidn

sexdn figura 25 y 26 con la forma de egjscucién segin figura 29 con
110 interrupcidn autoudiica del curburants y regulacida en funcidn del
nivel de corburante.

Higura 81 es otra forma de ejecucidn del curburador cn
la que la rauura del csrburanse sc encuentra en la tubuladura de
conduccidn y se puede deformer por medio de un muelle,

115 Misura 32 es una forug parecida de e’ccucidn se;in figu-
ra 31, aunque con un giuste POr a;u]a.
Plours 33, =s una seccidn en direcceidn O=P segin fizura

32, en escala sumeniuda, de la gguja.

w1 cerburador segdn la figura 1 se compone de un cuerpo

120 201 con une tapa 202 asentada, por ejemplo, por medio de un cierve
de bajyoneta. un la tapa se hau previsto orificios de aire 203. in-
tre el boride superior del cuerpo y la tapa 202 va aprisionado un
Tiltro 2U4. Por la tapa 202 pasa un tubo 205 de conduccidn de car-
burante ceutrado que por su extreno interior va alojado en 206.

125 w2 pared inierior del cuerpo 201 estd conforiads a nodo
de fubo venburi. Sobre dicho tubo 205 de conduccidn de carbursite
va ajustado por pulido de refino un casquillo 207 heruético a la
gasolina y axislmeute desnlazable. 3obre el casquillo 207 vé coe
lsdo a precidn un cuerpo de conduccién de aire, coupuesto de una

180 parie posierior 208 v de una parve delaniera 209, entre las cuales
queda foruado un intersticio anular 210. 4 la aliura del inters-
ticio anular 210, el casquillo 207 estd provisto de un taladro 211,
in la pared exterior del fubo 205 de conduccidn de carburante se
lia previsto uns renurs longitudinal 214, cuya anchura y profundidad

135 van decreciendo paulatinzaente en direccidn de la corrieunte del

carburarte. Por el extrewo ancho de la ravura 214, el tubo 205 de
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alimeniacidén de carburante egtd provisto de un taladro de salida
215, | |

Yn una cavidad 213 practicada enire el casquillo 27 y
la parte posterior 208 del cuerpo de conduccidu de aire vé aloja~
do un nuclle de recuperacidn &1Z. Yn sisteua de cable 216 sirve
para ia greduacién del cuerpo de conduccidn de aire 208, 209 du-
rante el gervicio. Lsie cuerpo de conduccién de aire 208, 209
cstd construido de acuerdo con la tecnodindmica, y con su seccidn
troasversal més ancha puede precisamente cerrar la seccién trans—
versal interior mis egirecha del cuerpo 201.

wa conformacién del fubo venturi, en adaptacién a la
conformgcién de la ranura longitudinal 214 deteraina la reupectiva
couposicidn de la uezcla de combusiible-uire y, por io mismo, fa-
cilita la wcdaptiacidén a lag coudiciones de trabajo deseadas para
el motor correspondiente. Los perfiles que dan por resultado el
recinty a wodo de tubo venturi del carburador, pueden ir tambidn
disnuestos de forma recambiable,

Vara fijar el ajuste en vacfo se ha previsto un torni-
1lo de ajuste 217 que, a través de un verno de reylaje 218 deler-
iina la posicién del cuerpo de conduccidén de aire 208, 209 en el
tubo venturi.

4l sistenma funcional del dispositivo e¢s el sizuieute:
La depresidn vroducida en el c¢ilindro del uwotor asvira, como es sa-
bido, aire desde el carburador. ¥l carburante que entra por el tu-
bo de alimentacibn 205 pasa a través del taladro de salida 215 hoe
cia la ranura longitudinel 214 y desde aquf, a travéds del taladro
~ll, 1lle.a al intersticio anular 2i0. Us aspirado por la corriente
de aire que pasa por delante de dicho intersticio anular, Por el
orificio de aire 203, la corriente de aire llega a la cémara inte-

rior del cuerpo 201, concebida & modo de tubo venturi o laval.
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Segln sea la posicidn del cuerpo de conduccién de aire 208,209
rezulada por el sisteama de cable 216, el taladro 21l viene a que-
dar en lugar uds o ienos aancho de la ranura longiivudinal 214, por

170 1o cual se determina la cantidad de combustivle que afluye en ca-
da ceso. La cantidad de aire que afluye simulidneanente es deter-
minada vor la seccidn transversal que queda licre para la corrien-
te de entrada de aire en la respectiva posicidn del cuerpo de
conduccidn de aire 206, 9. |

175 Durante el funcionauwiento de motores, como es sanido,
e8 muchas veces deseable el variar la couposicidn de la mezcla.

For ejemplo es con frecuencia nscesario uwarchar en verano con una
mezcla mis pobre que en invierno. in el carburador conforme al in-
vento esto se puede coaseguir variando la altura del tubo de care

180 Dburante <05 y, por consiguisute, la posicidbu de la ranura longitu-
dinal 214, con respecto al taladro 211, Con el ffn de que los di-
bujos no sean incoaprensivles, no se ha repregentado de manera espe-
cial en la figura 1 este dispositivo de reglaje realizable mecdni-
cansnte de forma muy sencilla,

135 wn la forug de ejecucidn segin fijguras 3 a 6 se han teni-
do en cuenta las coudiciones particulares que se presentan en el
empleo del carburador para motores de gran c¢ilindrada. En esta cla-
gse de wotores, la succién del mofor, segln han revelado los ensa-
yos, repercuie en ocasiones muy inteusamente sobre el cono inte=-

190 rior de conduccidén de aire del carburader. Lsta repercusidn puede
ser de tal magnitud que el acelerador experimente considerables
fuerzas autagonistas. Pqra evitar esta circunstancia, en la Toraa
de ejecucibn segln figuras 3 a 6, el cono exterior de conduccibn
de alre estd concebido asimismo en forma movible y unido con el

195 cono interior de conduccién de aire a travéds de un brazo de balan-

za. A continuacidn se describe la construccidén con mis detalle.
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{tro punto de vista esencial para muchos fines de apli-
cacién consiste eun una sesuridad contra el goteo de gasolina en la
nosicidn de vacfo del carburedor durente el perlodo de reposo del
motor. Para esho teabién se 44 una solucién a coniinuacidn,

fn un casquillo envolvente exterior 231 v4 introducido
el cuerpo rropimmente dicho del carburader en forua de una placa
232 g wodo de brida con un casquillo de carburador 233. seglu se
indica a trazos en la fizura 3, en unos taladros ajustados de la
placa 232 puede ir colocada una caperuza 234 a uods de brida con
una tubuladura 235 para asentar un filtro de aire, o bion el pro-
pio filtro de aire 236 con ayuda de tornillos prisioneros 237. s~
tos tornillos 237 agarran a Lravés de taladros del casquillo en-
volvente R31l, 7 las tres piezas son gpretadas por medio de tuer—
cas woleteadas 238,

In dos taladros opuestos de la placa 232 van netidos el
tubo de ewmpalme 239 para el carburante y el eje de manipulacidn
240 con la palanca 241 para la varilla del gas.

Zn el propio cuerpo del carburador dei casquillo 233
va situado, con desplazamiento on sentido longitudinal, un cono
exterior 242 de conduccién de aire, el cual llova una placa 243
de la gue va suspendido un lado de un brazo de balanza 244, il
otro lado Jdel brazo 244 estd suspendido de un saliente 245 que, con

positerior 246 del cono ine

AL

su otro exiresmo, estd sujeto a la parie
terior de conduccibn de aire. Para que todo sca perfectameiite coum-
preasible, hay que hacer observar itodavia que en la figura 3 las
Pplezas <43, 244, 245, 246 se representan vueltas en 902 frente a
léﬁigura 6 con el fin de Ygcilitar la representacidén gréfica de
estas plezas en una seccién longitudinal segin figura 3. La placa
243 y el saliente 245 van meiidos en unas ranuras del tubo de eu-

paluwe 239 para el carburante y, por lo tanto, estér asegurados
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contre la torsidn. wn el saliente 240 va sujeto un extremo de un
auelle de traccidn 247, cuyo otro extremo estd suspendido del co-
rrespondiente exiremo 244 del brazo de balanza. il saliente 245
egtd provisto de un agujeto alariado 248 pera el enganche de dicho
brazo de balanza &44.

i les figuras 4 y 5 se reconoce mds clurasente la cone-
Tiguracién del cono interior de conduccidu de aire R46. in el in-
terior de cste cono de conduccidn de aire 246 va situado el tubo
de aliumentacidn de carburante 249 de wodo concénirico, Lkl tubo

slinentacibn 242 cgtd alojado, de Forma giraboria y hoerudiica

g 1o gasolina cou una pieza correspondienteumentie cénica, en un alo-
jauiento cénico 25G del tubo de carburante 239, ln la pleza de for-
ma cénice posée aquél una avertura que coopera con el tubo de
eupalie <39 para el carvurante. 21 fubo 249 es presionado en el
gsiento cbnico del soporte 250 poxr un arco tensor 2Hl suspendido
en una rauura znular de la placa 232, y con ayuda de dicho arco
tensor 201 puede ser girado en el soporte 200. 1l cono interior de
conduccién de aire 246 se compone de una parte cénica delantera
202 y de una parte trasera 246, entre las cuales se ha dejado li-
bre la salida dsl carburante en forma de un intersticio anular KH3.
sn el cjemnlo de sjscucidn revresentaco, el intersiiclo anular 255
se prolonga co Lorwa de ua nueco cilfndrico Lud, .1 cono delantero
202 va intvroducido con cardcter dealizenbte con un saliente tubular
295 en el tubo de selimentacidn de czrburante 249, .n esta nieza

tubular 255 existe un taladro 256 que coanduce hacia el extremo del
nueco goie For enciua de egte taladro 206, el cono interior de
conduccidn de aire 24¢ va herméticamenie asentado sobre el saliente
tubular 205. Por el extrewo inferior del tubo de aliuwentacidn de
carburante 249 se na rectificado por fuera, en saliente tubular

R0, una superficie 257 inclinada hacia adeniro y hacia abajo a
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travds de la que fluye hacis el taladro 256 el coubustible que sa-

le por el extremo inferior del tubo 249.
k]l sisteua funcional del carbursdor es el glgulenies Ll

4
[

curburacte fluye por el tubo de eumpalme 23Y hacia el tubo de a2limen-
tacidn 2<9 y desde agul, a través del intersticio limitado por la
superficie 257, va a parar ai taladro 66 del saliente fubular 205,
desde aquf 21 recinto cilindrico 254 y, finalmente, por el inters-
ticio anular 253 llega a la cdaara del carburador 258.

segln sea la dimensidn de la seccién transversal de paso
del ospacio del intersticio a la alitura del taladro 256, llega més
o menos coubustible al carobursdor, ista seccidén transversal de
paso se regula corriendo el cono interior de conduccidén de aire
246, 255, 252, en relacidn con el tubo de aliwentacién de conbus-
tible 249, werced a cste movimiento del cono interior de conduccidn
de aire se varfa tanbidn al uwisno tiempo la seccidu transversal
auular de paso para la entrada del aire, la cual estd situada ente
el cono interior 246. 252 y el cono exterior de couduccién de ai-
re 242, o1 hay que suminisirar mis carburante, se %iene entonces
que mover el cono iuterior de conduccidn de aire 246, 252 en di-
reccidn haciz el ludo del wotor, es decir, en la fisura 3, hacia
abajo. Debido a la coadbinacion del brazo de balanza que exisie en-
tre el cono interior de conduccidn de aire y e€i cono exterior de
conduccida de aire 2442, tiene lupar simdltaneamente el corrsspon—
diente woviwiento recIproco del cono exterior de conduccidn 242,°

e graduacidn rica y poore de la mezcla se resliza giran—
do el tubo de alimentacién de carburante 249 en el alojemienito 250.
De este wodo se puede couseypulr que solanente una parte de la ane
chura 257 del espacio del intersticio coopere con el taladro 256,
de forma que sblo salga poco carburanie., .lista graduacidén rica o

pobre de la wezcla, segln se desée, persiste por toda la gema de
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regulacidn estipulada por el desplazamiento del cono ingerior de
conduccidn de aire sn direccidn axiel.

La seguridad contra el goteo del carburador durante ol
estado de vacfo halldndose parado el motor, se tiene por el hecho
de que enire el cuerpo interior de conduccidn de aire y el sloja-
miento 250 coucebido al misie tieumpo cowmo tope de este cuerpo in-
terior 246, existe en un sector a (figura 3) uma posibilided de
desplazamienlo que es superior a la regulacidn del carburador. 5i
ge para el moior cuando ol carburador se halla en posicidn de va-
cfo, eutonces ge interruspe la succidn. Bajo la accién del muelle
247, el cual estd calculado wucho mds ddbil que la succidn, el co-
no inierior de conduccidn de aire 246, 252, 249 es corrido enton-
ces hacia arriba por todo el sector a . il taladro 25¢ deja asl de
tener contacto con el espacio del imiersticio limitado por lu su-
perficie 257, y por lo mismo no puede llegar ya nada de carburan-
te al intersticio anular, lista posicidén del teladro £56 estd sefiom
lada en la figura 5 por wmedio de un punteado, Al poner ea warcha
el motor, por medio de la succidn se vence la traccidn del nuelle
v se restablece la posicidn de vacio.

omo quiera que el cono interior de conduccidn de aire
y el cono exterior de conduccidn de aire se nueven reciprocaiente
enire s ol graduar la entrada de combustible, lo que se realiza
por la suspensién de estogs dos cuerpos por los dos lados del bra-
zo de valanza 244, se consipue que la succidn del wotor no puede
repercutiv desfavorablemente sobre los drganos de accionauicnto
del carburador. Para eso es neccsario que la seccidn transversal
del cono extsrior de conduccidn de aire 242 corresnonda aproximada-
mente por su lugar més sncho con la seccidn transversal interior
wés grande del cono inmterior de conduccidn de aire. Ho es necesg—

rio ninguna concordancia exacta.
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Para que el mismo carourador pueda ser eipleado eun noto-
reg de distinto tamafio sd pueden wontar de forma recuibiable unas
boguillas de reduccidn 259 en la brida del casquillo envolvente
23l. zn una Forma de ejecucién racional, una prolongacién cilindri-
ca R60 de la woquilla de reduccidn R59 encaja en el tubo de aspi-
racidn del casquillo envolvente 231. Con esto se centra el tubpo
de aspiracidn y se asegura un trinsito perfecto en el aspecto tec-
nodindmico desde la chmara del carburador al recinto de aspiracidn.
Junto con el tubo reductor 259 hay cue recambiar cada vez los dos
cuerpos do conduccidn de aire 242, y 246, 252, 255,

“u este tipo de construccidn no huce falia gyudarse uno
de ninguna clagse de herramienta para efectuar la limpieza, frecuen~
temnente necesaria coio es gabido durante el funcionamiento, del
tubo de sliumentacidn de carburante 249. Tan solo se tlenc que des—
colgar por wedio de un giro, el arco de sujecidn 251, después de
lo cual se puede sacar el tubo de alimentacidn de carburante 249,

Segm sean las necesidades de cada caso particular, en

el presenie ejeiplo de ejecucién se puede dar a los contornos de

los conns de conduccién de aire un carfcter estrictamente tecnodie-

nfuico,

i:08 carburadores sepln figuras 7 = 33 tienen forua ovae
lada. Je componen los mismos de una carcasa l, la cual estéd cerra-
da por una tapa 2, que es retenida sobre dicha carcasa 1 por un
arco eldstico de fijacidn 3, lste arco de £ijacién 3 tiene dos
exlremos 4; 5 doblados en 4ngulo recto que pusden ir metidos en
unos agujeros de paso 6, 7 de la carcasa 2, alrededor de cuyo eje
puede ser zirado el arco 3, y encasira eldsticamente en una gar-
zanta © de la tapa 2.

un la parte inferior, la carcasa 1 tiene un taladro con

rosca interior 10 en el que va euroscada una tobera de mezcla 11,
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la cual esid provista couvenientenente por fuerza de superficies
12 (figura 11) para poderls apretar y soltar con una llave de mule-
tilla. Sobre un hombro 14 en la pared de la carcasa existe un fil-
tro dec aire 15 con su bords inferior 16. Con su vorde inferior 16
el filtro de aire 15 se adosa hernéticamente - a prueba de entrada
de gire accidental ~ contra la cara envolvente 13 de 1la tobera de
aire 1l.

Los extreuos 4, 5 del arco encajan por uwedio de los ori-
ficios de paso 6, 7 encima del borde iuferior 16 del filtro de ai-
re 1b, y lo enclavan en su posicidén. Cuande hay necesidad de sacar
filiro 15 se hace bascular gl arco 3 fuera de la muesca 9 y se le
aore por sug lados, de msnera que los extremos 4, 5 del arco ven-
gan a salirse de los orificios de paso 6, 7 y dejen libre el bor-
de 16 del filtro 15, Los extremos 4, 5 del arco pueden iniroducir-
se entonces eu apujeros ciegos 17,18 situados debajo de los orifi-
cios de peso 6,7 (Liguras 7, 8 y 10).

Junto a la rosca 10, la tobera de mezcla 11 tiene en su
tubuladura inferior unas ranuras radiales 20 y una cara exterior
cdnica 19. La carcasa 1 se aprieta al dar vuelias con un contraco-
no vor encima del cono 1¢ de la tobera de aire 11, forméndosc as{
una pinga de sujecién que aprisiona a la tubuladura 21 de la brida
de empalinc 22, o bien la suelia al dar vueltas en geniido contra-
rio.

iLg tapa 2 de la carcasa tiene en su borde exterior unas
neyvaduras o nervios de centraje 24 con escotaduras &b (figura 9)
en las que el borde 26 de la carcasa 1 (figura 10) ajusta exacta-
mente, por lo cusl la tapa 2 queda centrada con respecto a la car-
casa 1. Couo quiera que el coniorno de la tapa 2 es mds pequeilo
que el didumetro inisrior de la carcasa 1, se forma entre las nerva-

duras 24 v la pared de la carcasa un oriiicio anular 27 por cl que

el
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buede entrar el aire del exterior (Iigura 13), lg tdpa de la
carcass estd ase urada contra la forsida por aedio de un talédn
&3 existente eu dicha tapa £, el cual encaja en una cavidad 8 de
la carcasa 1 (fisura 7).

Lz enirada del carburante tiene lugar a trevéds de una
tubuladura 29, que con un seliente roscado 30 v4 atoraillada en
la tapa 2 y que fiene un hueco cilindrico 81, eu el que se aloja
uit filtro de corburante 32. La tubuladura del carburaute 2§ pene-
ira en un escote 53 de una tubuladura de conduccidn 34 Fundida
en la tapa 2 o sujeta en la uisma, ¥ estd obturada hermdiicauen~
te contra esta ima por wedio de un aro de junta 35, y comunice-

-

da tlan solo wor medio de un orificio para carburante 36 con un

taladro axisl 37 de la tubuladura de conduccidn 34, en la que se
desplaza axialmente el inyector, comvuesto de una corredera 38
cilfndrica hueca. wsta corredera tiene un taladro axisl 39 que
con un nomvro 40 en la nerie superior se engancha en forma de una
cdnars do wuelle 41, an el  taladro 89 pueds deslizarse un dubo-
lo 42 del surtidor.

st el taladro cilfndrico 37 de la tubuladura de cone
duccidn 34 existe un muelle de presidn 43 que se apoya, por una
parte, contra el exiremo fronial interior del taladro 37 y, por
o%ra, conira el houmbro 40 de la cimara de muelle 41, Zn este ox-
treno, ¢l muelle e presifn 43 de forma helicoidal se convierte
sn una espiral plana 44 que se apoya conira la parte superior
del &avolo 42 del surtidor (figures 12, 13, 17 y 18). Debido a
esha configuracidn sspecial, el muelle 43, 44 realiza dos funcio-

por cuanto que empuja hacia abajo, tanlc a la corredera 38

del surtidor como al &mbolo 42 del misio.

Por ¢l lusar 43, la corredera cilfndrica hueca 38 del

surtidor (figuras 21 y 22) esléd cnsanchada en forua de embudo en
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su superiicie cuvolvenie iufsrior, y eu esta parte ticne tanbidn
unos pascs radiales u orisntados en dngulo con respscto a la lfnca
ceatral, de Lforua aprowiada, por cjemplo taladros 46. 5n su cara
envolvenie oxterior, la corredera 38 del suriidor {tiene una ranu-
ra longiiudinal 47, 7 en dngulo reclto a esta ranura lougitudinal

47 estd dotada de una perioracién 48, dnfrente de csta verforacién

A9

45 existe un valadro 49 para ol carburante, desde ol gque sobre la

cara envolvente exterior de la corredera 38 del suriidor se extien=
de una raours 5C para =l carburante, cujye geccidn itrangversa
decrece continuamente en forua conveniente degde el taladro 49 pa~
ra el carburante,

wn la parte superior, el éumbolo 42 del surtidor tieue un

scote lateral 51, Desouls, en el lado opuesto liene asimismo un

talodro 54 para el carburaunte gue desesvoca en Angulo recto en un
canal central 93 para el carburanie, el cual se extiende axialumen—
te bacia abajo y va a parar hacia afuera por la cara exterior de
une parte laferior del édubolo del surtidor 42, la cusl se ensaucha
en foriu de una caveza 54 a wodo de hongo. Por enciua de la cave-
sa 04 lu caslse del &ubolo 42 del surtidor esid vrovsta de rauuras
de torsidn 9Y, torizsda nor dewvajo de esbas ranuras 55 y dotada en
esta perve torneada de canalss radiales b6 que desciivocen en el
canal ceutral 13 para el carburante.

w1 inyecior, compuesto de la correders 38 y del éubolo
42 alojade deniro de la misua, sstd woutado cou desplazemiento
axial eu el taladro 37 de la {ubuladura de condnccibn 34 de la te-
pa 2, se;lu se puede apreciar claradente en las figuras 9 y 16, y
penetra en el coutorno del filiro Jde aire 15 y de la tobera de mez-
cla 11 de la carcasa 1.

i1 desplazawiento de la corredera 38 y del émbolo 42 del

surtidor s» realiza por wedio de un trinquete de mando 97, cuyo
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xlremo 53 doblado en forua de una curva de mando nenetra g ira-
vés de un intereticio HY de la tubuladura de conduccidn 34 en la
perforacién 45 de la corredera 33, y cuyo exfremo libre 6l encae-

ja en el escote Bl del émbolo 42 del surtidor. Por uedio de la
presidu del wuelie couabinado 43, 44, la corredera 38 del surtidor

el duovolo 42 del wisumo waniienen por lo miswmo en arrasire de ca-

\
o

dena ung unidn congiaute con el irinquete de mando H7, Lste trine
quete de wendo 57 esif sujeto de forwa pivotanie, en una palanca
de maudo 62 concebida a modo de palanca acodada, la cual tiene

un eje 63 que estd alojado con movimienio giraiorio perpendicular-
wenve al eje del taladro 37, en un taladro de la fubuladura de
conduccidn J4. uEn un brazo 64 de la palanca de nando 62 engancha
un caoble 65 de traccidn, que por un manguito roscado 66 (figura 9)
entrz en la tana 2 de la carcasa. Por lo ianto, la presién del
muelle comuinado 43, 44 mantiene tensado el cable de traccidn 65
con unidn en arrastre de cadena, y a la palanca dé mando 62 en
nogicidn de reposo.

i travds de un manguito roscado 68 entra otro cable de
traccién €9 en la tapa 2 de la carcasa, que sirve para el acciona-
mieuto de una palanca de gula 7C para hacer girar la corredera 38
del surtidor alrededor de su eje longitudinal. kste cable de tracciér
69 agarra cu el brazo 71 de la palanca de gufa 70 la cual estd con—
cevida a uwodo de palanca acodada. La palanca de jufa 70 (figuras
19 y 20) estid wontada de forma pivotanie sobre un collar 76 del
eje 63, por una perte, mediante un taladro de soporte 72, en el que
penetra el extremo libre 73 del eje 63 de la palanca de mando 62,

y un arco 74 que rodea a la tubuladura de conduccidén 34, por medio
de un ojal 78. Ll extremo libre 73 del sje 63 tiene un refuerzo en
forma de botén o cosa parecida, por medio del cual estd asegurada

la palanca de conduccidn 70 mediante una placa elésiica extensible
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77. kn dicha valsnca de gula 70 va sujeto, adenis, un espirrsgo
de zufa 78 que por imedio de una ranura curva 79 de la tubuladura
ae conduccidn 34 agarra en la racura longitudinal 47 de ia corre-
47Cders 55 del surtidor, (fisura 16).
Cuando se eslira del cable de traccidu 69, el brazo 71
de la nalanca de gufa 70 gira en direccidn de la flecha U alrede-
dor del eje ©3, hasta la posicidn representada en la figura 16,
por lo miswo se alza el espirrago de gula 78, que se desliza en le
475 via curva 79 de la tubuladura de conduccidn 24, en la ranura lon=
gltudingl 47 se ejerce una presidn luteral sobre la corredera 38
del surtidor y csta dltiua gira entonces correspondientencnte al-
rededor de su eje.
Al estirar del cable 65 gira el brazo 64, y por lo tan-
430 to la palanca de mando 62, alrededor del eje €3, se alza el irin-
quete de wando b7 con su extrémo curvado 58, y por lo uismo es mo-
vida hacia arriba en la tubuladura de conduccidn 34 por la presién
del muelle espiral 44 la corredera 38 del surtidor que son la cara
superior de la perforacidn 48 se hella sieupre, por la presidn del
435 nuelle 43, sobre la arisia superior de la curva de maudo del cxire-
no curvado 58, Cusndo se gigue cstirando del cable de traccidn 65,
lo arista superior de la curva de mando 58 del {rinquete de mando
57 rueda sonre lu arista superior de la perforacién 48 por lo que
el exiremo libre 61, el cual sobresale en el contorno del escote
490 51 del 4umsolo 42 del suriidor, se acorta eu escala creciente,
Puesto gue devido a la presidn del muelle 44, el “ubolo 42 del gur-
tidor es presionado constanieucute con la cara superior del escote
51 sobre el extreus libre 61 del tringuete de wando U7, dicho énbo-
lo 42 se nueve relativeaente con respecto a la corredera 38 del
495 surtidor salidndose de ésta, y por lo misio la cabeza 94 en foriua

de hongo del fmbolo 42 del del surtidor se mueve alejdndose del
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borde 45 en foruwa de embudo de la corredera 48 del surtidor j en~
tre ambos queda un intersticio de icrma anular 80, cuya seccidn
trousversal va aumeniando en cgcala creciente cuanto uis se siga
slzando la corredera 34 del surtidor.

un la posicidn de reposo, las respectives piczas del
inyector touan la posicidn representada en la Tigura 12. Con su
cabeza 94 eu foruaa de hongo, el 4mbolo 482 del suriidor cierra la
abertura 45 en forma de embudo de la corredera 38 del surtidor,
1a cusl se encuenira situads en la parte més esirecha de la tobera
de mezela 11 o de la tubuladura 21 y obtura su seccidn transversal
interior., Segin se puede sezuir apreciando en la Tigura 12, el
orificio 36 para el carburanie se cierra por la corredera 33 y,
por lo tanio, se interrumpe la afluencia de carburanie. De inpor-
tancia ¢s el hecho de que por uedio del extremo curvado 61 del
trinquete de mando 57, la corredera 38 del surtidor es presiona-
da contra la pared - dotada del orificio para el carburanie - del
taladro wiector de gula 37, consiguiéndose asf siempre una buena
obturacibu, la cual puede tanbién lograrse con un uuelle adicional
que ejerza una presidén lateral,

51 ahora se estira el cable de traccidn 6b, gira enion-
ces las palanca de mando 62 y, por consiguiente, desciende el
tringquete de mando 07 comn su curva de wando b8, sobre la que nerced
a la presidn del wuelle 43 sobre el hombro 40, se apoya en arras-
tre de cadena la corredera 38 del surtidor con la cara superior de
la perforacidn 43, por lo que esta corredera 48 es alzada, por
ejeuplo, baste la posicidu representada en la figura 14. il horde
45 en forua de enbudo, cuya aberiurs sigue todavia cerrads por la
cabeza D4 en forma de hongo del &nbolo del surtidor, continda to~
davia hallédudose 2n la seccidn transversal uds estrecha del orifi-

cio de la tobera de nogzela 11, por lo que éste queda cerrado. win
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eubargo, la corredera 33 del suriidor se cuncucnira ta: alzada qus

la ranura 50 para el carburante esid con su parte estrecha en co=-
wunicacidn con el orificio ©6 para el carburante, nl carburanie,
ado cuando eu pequefia cantidad, puede por lo Laiso fluir desde
el couducto de carburante a través de la subuladura de carburanie
<t eu el recinto husco 31, por el filuro de carburante 32, la aber-
vura de cariourante 36 en la tubuladura de conduccidn 34 hasta la
ranuce do curourante o0, por el taladro de carburante 49 de la co-
rrecera o del surtidor nasta el italadro lateral LZ para el carburan-
te del 4ioolo 42 del surtidor y desde ghi al canal ceniral de car-
burgaie 03 y salir por La superficie de la caneza 54 en forma de
hongo por el lugar €0, ,

Debido al efecto de succién del woilor de cowbustiidén in-
terva eu marcha, se agpira aire por la tubuladura de aspiracién
g través de la tubuladura 21 de la brida de eupalme 22, A causa
de la depresidn que se establece, el aire del exterior entra mor
la abertura enular 27 en la carcasa del carburadof, circula a ira-
vés del filtro de aire 19, llega en el recinto anular entre la
fobrra de wezela 11 7 el inyector, a la corredera 38 del surtidor
y &hora, puesto que la parte 49 en forma de smbudo de dicha co-
rredera obiura la geccidn $reusversal interior de la tobera de ai-
re 11, ticue que circular por los taladrog radiales 46 de la co-
rredera 33 a lo largo de las rauuras de torsidn Hb hacia la parte
aandrilada debgjo de las rauwuras de torsidn bY y, desde ahl, por
log canaley rediales 56, hucia el canal central para el carburante.
en donde las corxrvientesde ailre que intiden verticalmente con la
corviente de cerburanie se nezclan inbtimamente con el carburante
y abandonar el orificio 6C en formz de una mezcela hoiogénea hacia
la tubvladura de aspiracidn y, despues, hacia la cfuiara de combus—

tién del wotor.
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#sta es lu posicidn de vacfo del carburador seztn el
invento, en la que las piezas ocupan la postura represeniada en
la ligura 14. Como quiera que inmediatamente despuds de foruarse la
depresidn en la tubuladura 21 sale por el orificio 60 una mezcla
inflamable, el wotor arranque en sezuida sin que haya que palpar
el {lotador o euplear nin;una tobera de arranque.

31 se sigue estirando &1 cable o traccidn 65, se levanta
entonces la corredera 38 del surtidor en lus wedida correspondienie,
y la ranura para carburante 50 va a situarse asl con seccidn truns-
versal siempre crecienie delante del orificio 36 para el carburante,
¥y la seccidn transversal de paso para el carburanie aunenia corres-
pondientemrnie. &l borde en forus de embudo 45 de la corredera 33
del surtidor llegs shora sl ensanchaiento en forma de itobera de
la tobera de mezcla 11 v por lo misuo se abre un intersticio anular
81 entre la pared interior de dicha tobera de mezela 11 y el borde
4o en forna de eamiudo, tal y cowo se reproduce en la Tigura 15,

y el aire del exicrior es aspirado entonces en direccidn de la fle~
cha T (figura 15) en la fobera de weszcla 11. 4l miswo tiempo, la
curva de mendo 98 del irinquete de mando 57 ha rodado sobre la aris-—
ta superior de la perforacidn 48 de la corredera 32 del suriidor,
acortindose por lo wmismo el extrewo libre 61 y desplazidndose el
éucolo 42 del surtidor, debido a la presidn del muelle espiral 44,
axiclumenie fuera de la corrdera 33 del surtidor, por lo cual la ca-
beza 54 en foruwa de hongo se gepara del borde 45 en forua de eabudo
y enire aavos se forma entonces un intersticio anular 80 por delan-
te del cusl pasa, rozéndolo, la corriente de aire en direccidn ver—
tical aspirando al tiempo, merced al efecio de la tobera, al car-
baranie desde el cenal central 53, de modo que llejue desde los ca-
nales radiales 56 a lu parte wandrilada entre la cabeza 54 y cl

borde del eubudo 45 7y desde el intersticio enular 80 quede couvertido
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por pulverizacibn, en una niebla fina. 41 miswo tismpo eutra toda~
via una pequefia cantidad de aire por el taladro radisl 46 la cual
se ve somstida a una turbulencia en circuito por medio de las ra-
nurzs de torsidn 55 y en el intersticio anular 80 gse wezcla ya
con el curburante Lorumando una mezcla previa que luego, al salir
e la corriente de aire que pass por delante, es pulverizada en
forma de niebla couvirtiéudola en un aerosol homogzéneo,

isl trshaja el curburador segin el invento desde la po-
gicién de reposo hasta la de pleno gus pasando por la posicidn
de vaclo con fransicién sin esculonamientos, lo que permiive una
rezulacidn suave. Pero tambien se puede disponer la ranura en la
pieza de gula, y en la corrsdera del surtidor unos taladros de
diferente anchura. Una ventaja singular es la auseucia de un flo-
tador, por io que el carburador funciona en cualyuier posturs, asi
couo la regulacidn sin escalonanienios del flujo de carburanie ¥
de la cantidad de aire nusvo wodiante la pogicidn de la correde-
ra 38 del surtidor y del émbolo 42 de este {ltimo, por lo cual es-
14n de mis low carburadores de arranque y toberas de umarcha en
vacfo,

Por medio del cable de traccién 69 y en cualquier posi-

cidn en que se hallen la corredcra 38 y el dubolo 42, se puede re
gular la relacidn de carburante a aire, para 1o cual la corredera
38 conjuntamente con el émbolo 42 del surtidor se gira ligeramen~
te elrededor del eje longitudinal y, por consiguiente, se deter-
mine la posicidn lzieral de lz ranura de darburante 50 con respec-
to al orilicio de carburante 36, por lo que este @ltimo viene a
coincidir, total o solo parcialmenie, con dicha ranura 50 para el
carburaunte. =n luger de la ranurz 5C dnica para el carburaunte,

se puede disponer también varias ranurss de carburanie paralela-

mente entre si con correspondientes taladros 49, on cuyo caso la
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corredera 38 del surtidor en la tubuladura de conduccidn 34 pus-

de ir metida en las correspondientes gufas y la runura para el
carburante puede ser girada de acuerdo con la seccidn transversal
descada. e este modo es vosivle variar wéds todavia la relacidn
de la cantidad Je carburante a cantidad de ailre, lo cual es una
ventaja, por ejemplo, al cmplear el carburador en diferentes mo-
tores, eu distinias condiciones de presidu y teiperatura del ai-
re exterior o al euplcer cerburantes de distinta clase.

Segln se revresenia oo lus figuras 25 y 20 en escala
agrandada, la corredera 83 del surtidor con ia ranura de corouraie
te 50 ¥ el taladro 49 para el carburante puede tener taubién a au-
bos lados de la renura 50 una cara de junta 81 rectificada sobre

e que, cerrando herndticaucate por presidn eldsiica, pueda dese
lizarse 1a cora frontal de un pivote regulador 82 gue ygire alrede-
dor de su eje y que, de forma excéntrica coun respecto al eje, po-
sea un cainal de cerburanie 83 cuya abertura , sesln sea el giro
del pivote repulador 82, venga a coincidir més o menos con la ra-
nura de carburaste 50 y la deje compleiasente libre o parcial o
ltotalueute cerrada. Ll carburanﬁe es suninistrado por el conducto
24, Por el taladro de carburanie 4% se conduce la caniidad de car-
buranie dosificada en la foria descrita por el teladro latersl de
carburante 52 7 el canal contral de carburante 53 en el éuwbolo 42
del surtidor, hacia la %oberz de wczcla.

vegdn los fizuras &7 y 28, ed lugar de una renura de
carburanie 50 se pucden prever taabién una ranura pera uarcia en
vacfo 86 y una ranura principal 87 que desenvoquen en el taladro
coulin 49 para el carburante. sn estas ranuras de carburante 86 ¥
87 sobresalen tornilios de wraduacién 88 y 89 respeciivaneute, los
cuales estdn sodetidos a la presidn de wnos muslles 90, Dando vuel-

tas a los tornillios gradusodles 88, 89 se vorfan lss secciounes
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{ransverszles de paso en lss ranuras 86, 87 y, por lo tanto, se

egula ¢l flujo del carourante. Con este dispositivo se pueds
ajustal la canlided de carburauie para sarcha cn vaclo, independiens
tenente de la cantidad de carburante principsl. Otra posibilidad
pera ajustar las cantidades de curburante, exisie en la variacidn
ajustable de la seccidn transversal interior de la ranura de car-
purante, por ejeaplo mediante una base graduable que, adends, pue-
da sor inclinada en cualuuier wedide dsseada, o wediainte el aleje-
miento 0 aproximacidn de las puredes laterales e la ranura 49 pa-
ra el curburante a iravés de un casquillo giratorio -sobre la corre-
Jera 3% del surtidor.

La eliunos casos ¢s degesble cortar autonfticamenie la

corriente de corburanie. Segln la figura 26 se logra esto por el
hecho de que el dubolo 42 del surtidor, ademds del canal central
para carburante 53, tiene todavia un canal de aire ¢1 dispuesio
p&rul elaucnte a aqudl, que por un taladro va a parer 2 una ranura
de aire O cn la canisa exterior de la corredera 38 del surtidor,
la cual estd en comunicacidn con un teladro de aire 93 que conduw-
ce hacia un cuerpo {fubular elfstico 94 provisto por su exiremo de
cabeza de una varilla de vilvula 95 que, halléndose en sstado ce=-
rrado, obtlura un asiento de vélvula 97 en la pieza de unidén 29.
06 es un filtro de carburante y 98 una ranura anular que a través
de las ronurss de curburante anteriormente descritas, estd en co=
municecién con el taladro lateral de carburante 52 del 4mbolo 42
del sursidor,

unl la pogicidn de reposo, tal y cowo se representa el

la figure 29, la valvula 97 estd cerrada y cortada la afluencia
da

carburanie. un el ingtante en jue debido al arranque del wotor
5 produce una depresidn en la tubuladura de aspiracién y en la

tobera de mezcla 11, se propaga la misma en el canal de aire 9l a
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través de la ranura de aire ¢2 en el cuerpo tubular eléstico 94,
el cusl esid diwensionado asf en una fuerza elésiica tal, que de-
bido a la depresién de aspiracidn, se contraiga axislumente para

685 que la verilla de la valvula se levanie del asiento de vélvula 97
7 deje lire el gcceso del carburante desde el couducto de curbus-
rante 100 a iravés del filiro 96 hasia la ramura snular 98, el
taladro lateral de carburanie del 4uwbolo 42 del surtidor y el ca=-
nal ceutral de carburante 53.

690 En la figura 30 se muesira noa comdinacidn de las formas
de ejecucidn representadas en las figuras 29, 26 y 29, segin las
cusles ve equilibran al miswmo tismpo las fluctuaciones de presidn
en la afluencia del carburante, tal y como se uanifiestian, por
gjeaplo, en la alimeniacién de carburante desde depdsiios coloca~

695 dus ea aliura a causa de la propia gravedad, cuando la altura de
calda, o sea la columua de carburantie, decrece a nedida que se va
vaciaudo el aepdsito. ¥ lo uismo se pueden equilibrar o ajustar en
una aedida constante deseada las fluctuaciones de presidn, tale
como las producidas en las boubas de carburanie.

700 sndloganenie a las figuras 25 y 26, la corredera 38 del
surtidor {iene una ranura de carburante 50, la cual se halla en
una cara de junta 81, sobre la cual descaiisa el pivote regulador
giratorio 10Ul con su cara frontal, con lo cual se puede hacer que
el taladro de carburante 102 coincida uds o wencs con la ranura de

705 garvurante 50. 5l pivote regulador 101 1leva un brazo de palanca
103 que, por su extreumo libre, visne en sendas cajas roscadas dos
tornillos de ajuste 104 y 108. 51 exirewo livre del itornillo de
ajuste 104 va sujeto al fondo 105 de un cuerpo tuoular eldstico de
aspiracién 106, en tanto que el tornillo de ajuste 1U8 tropicza

710 contra un fondo 109 de un cuerpo tuvular eldstico para carburante

110, @l interior del cuerpo lubular eldstico 106 estd en comunicacidr
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con un couducto 107 que estd eumpslimado a la tubuladura de aspire~
cibn o al brazo de depresidn del carburador, mieniras que el cuerpo
tubular eldstico 110 couunice coa un conducto 111 que v & parar

al conductio de carburante principal,

Al arrancar el motor se agstablece una depresidn en la
tubuladura de aspiracidn, en el conducto 107 y en ol interior del
cuerpo tubular eldstico 106, por lo que el brazo de palanca se se-
para de la pogicidn de reposo representada en la Tigura 30 girando
hacia srriba y zira el italadro de carburante 102 sobre la seccidn
trangversel iutcrior de 1a ranura de carburante H0, de modo que
el carburante pueda circular en uwayor o uenor cantidud eu la forma
descrita con relecidn a lus figuras 25 y 26 por la corredera 38
lel surtidor hasts la tobere de mezcla 11. La ucdida de la des—
viacidn del brazo de palanca 103 se determina por la posicién del
cuerpo tubular eldstico 110 cuyo fondo 109, segdn sea la allura
del nivel de carburante, forma un tope para el tornillo de ajuste
108, ¥y pur consiguienie el flujo de curburanie es siempre uniforuee
La sensibilidad del cuerpo elfstico 110 y la lougitud del tornillo
de ajuste estén adepiedas de tal modo que aquél resccione en una
medida correspoudisnte al producirse diferenciass de presién, por
ejouplo con depdsito de curburante lleno o casi vaclo, provocadas
nor la variecidu de la altura ae calda deybarburante. For ajuste
del tornillo 108 se puede regular el flujo de carbi.ranie en fun-
cibn de 1z altura de cafda, aientras que gruduando el tornillo de
ajuste 104 se pucde ajustar el recorrido de cierre del carburante
coe. respecto a la méxiuwa aportura del taledro de carburaute 102,

seglm se representa en la figura 31, la ranura de carbu-
rante pusde ir gituada tanbién en un escote 112 de la tubuladura
de couduccidn 34, en el que desenboca el tubo de carburante 113,

en lugar de hallarse en la superficie exterior de la corredera 38
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del suriidor, &n esta ranura de carburante 112 va siituado un fone
do 114 wdvil que esta sonetide a la presidén de un resorte de 1lé-
ming 11lu, el cual descanpa sobre puntas de los toruillos de ajus-
te 116, 117, con lo que es posible variar la posicidn inclinada

de la superiicie del fondo 1i4 y la seccidn transversal activa

de la ranura 1l< wediaunte el ajuste de los tornillos 116, 117. ¥l
tornillo 117 actda ahf couo tornillo de ajusie de marcha en vacio,
en tanto que =1 tornillo 115 sirve para ajustar el margen de gus
restante hasta le posicidn de pleno gas. La pleca de fondo 114

y/0 el wuelile 115 estdén dimensionados de manera que cierrven lale-
ralicnte la seccidn transversal de la ranura de carburante 112.
Desde la ranura de carburanie 112, el carburante puede pasar en
la forua descriia por ios taladros 02 y b3 del dubolo 42 del sur-
{idor.

iscucidn de la ali-

na figura 32 wuestra otra forua de e
neatacidn del carburante, en la que eun la tubuladira de conduccidu
34 va situada couno de costumbre la corredera 88 del surtidor con
movimiento axisl. Vasbien agul se ha previsto en lia pared ide la
tubuladura de conduccibn 34 una renura de carburante 118, anfloga

a la de lg figura 31, a lz que se suminisira carburanie desde el
taladro 3¢ y 1z que puede entrar cn comunicacién con un taladro
radial 11¢ de la corredera 3u del surtidor, la cual tiene un ftalae
dro central 120 en el que sobresale una caja de gufa de aguja de
121, cuya ssccién {rensversal interior estd ocupada por una aguja
122, la cugl tiene una ranura lateral 123 que puede entrar en co-
uunicacidn con el taladro 119 y que, sesdn se desprende de la figue
ra 33, disuinuye lateraluente en su seccidn transversal. por lo que
con el vesplagamiento de la corredera 38 del surtidor en seniido
axial v tauwbidn duracte la torsidn de esta corredera 3% alrededor

del ejs 8e conusigue un ensanchauiento y essrecuamlento respectives
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wenve de la seccibn iresnsversal de la ranura 123 ¥, de pasco, una
regulacidn de la corriente de carburante.

L8wag ejecucionss se reproducen solo a titulo de ejeuplo
con el fin de wostrar aliunss posibilidades. La aguja 122 pucde
ger desplazable axialmentic de forma relativa con respecto a la
correcera 38 del surtvidor o gl duoolo del suriidor. 4l carburante
puade taucidn ser suministirado de forwa central con respecto a la
aguja 122,

Una veniaja singular del uuevo carburador es que la re-
zulacidn de la cantidad es diiigida vor el propio suriidor. Por
lo wismo sobran 6rganos repuladores cspeciales, tales como vilvulas
de esirang:lemiento, etc, por 1o que el aerosol no es desviado y se
evita en gran mancra una separacidn de las partfculas de 1fquido.
sannidn se puede cuplear -1 nuevo carburador de pulverizacibu para
le preparscidén de otros aerosoles, por ejemplo para uczelar 7 pul-

verizar sustancias antiparasitarias, colores, barnices eic.

- NOTA -~

1.~ Dispositivo para le preparacidn de mezclas, en par-
ticular un carburador, a base de un tubo de alimentacidn de cariu~
rante movicle gxialmente en una tobera de mezcla, con salida le-
terzl, en forna de intersticio anular, del curburante, caracterie
zado n0r un cuerno de conduccidn de aire desplazavle axialmeufe
en la tobera de mezcls Ioraada por la carcasa, ¢l cual coniiene la
entrada de cerburanse eveniusglaenie giratoria aslrededor de su eje
longisudingl, la cual desewvoca ¢n la cdmara de ezcla por medio
de un iniersticio anular Tormado con um cono delantero de conduccibu

de alre cu proximidad Jel lugar mis estrecho de la iobera de mezcla.
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—-2igpositivo segin reiviadicacidu 1, caracieriuado porgue
en la pared exterior del tubo de alimentacidn de carburanie se pue-
de poncr su coaunicacidn una reonura longitudinal de ssccidn trange
versal decreciente en La direccidn de la corriente del carburante
¥y preferentemente, se¢ aiuchura decreciente, con wn taladro de car-

vurante de un casquillo que rodea al tubo de alimentacidn de car-
burante, el cual casquilio deseuboca sn el intersiicio anular.
Se= Dispositivo seglu reivindicacidnes anteribres, carace
terizado porque por su exiremo inferior, el tuwo de alimentacién
de corburente csid provisto de un chafldn que arranca desde un La-
ladro, que a través de un taladro de un galisnic iubuler que envuel-
ve sl tubo de alimentacidn de carburante, puede ser puesto en co=
dunicgcidu con un hucco cilindrico en el cono interior de conduccidn
de aire y un intersticio anular.
4= Dispositivo se dn reivindicaciones anteriores, carace
terizado porque el cuerpo inlerior y exterior de cenduccién de aire
estin sugpeadidos de mibos extrenos de un brago de balanza comdn.
J.- Dispositivo segln reivindicuciones anteriores, caruaCe
terizado por un wuelle o un digpositivo giuilar para el retorno
autondtico del cuerpo inicrior de conduccidn de aire a la posicidn
de reposo cerraado & Duso el tuladro para ila entrads del carburante.
.~ Digpositivo segln reivindiceciones anteriores, cerac-
terizado porque el tubo de cerburante est4 montado de forna zirato-
iez y hernética a la pasolina con una pizza concebida cdénicaaente,
e un alojamiento corrvespondientewente conligurado.
7= Dispositivo segidn reivindicaciones anteriores, carace
terizado porque el tubo de carburante estéd sostenidv en su sopori
por un zrco de sujecidn ficilmente desmontable, o por otre disposgi-
1ivo narscido,.

[

&,.~ Dispositivo geyln reivindicaclones anieriores, carac-
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terizado poryue el inyector del carburador de pulverizacidn se
coirpone de una corredera de suriidor desplazable axialiecte, soume-
tida en unge tubuladura de conduccidn a la presién de un uelle y
provigta cn su exiremo libre de un ensanciianionio a modo de enbudo
de una seccidn trangversal correspondiente al didnetro interior
de la tobera de nezcla, en la gqie va situado un Ambolo del surti-
dor provisto de un casechamiento en forma de cabeza y souevido a
la presidn de un wuelle, y la corredera del surtidor y el &ubolo del
surtidor se hallan unidos en arrastre de cadena cou un drgeno de
nando.

¢ .= Dispositivo segln reiviudicaciones anteriores, carac-
terizado porque un tringuete de maado articulado a una pulanca de
mando, naniobrado wor wedio de un cable de traccibn y sometido a la
presidn de ua wuelle cnira cou su exireiro curvado a lravés de una
porforacidn de la corredera del surtidor en un escote del éubolo
del surtidor, de tal uodo que con su extreuwo curvado viene a quedar
constantemente adosade a la superiicie de limitacidn de la perfo-
racidn y, su exireio extorior contra la cara superior del escote
bajo lu presidn del muelle.

10.= Digpositivo segin reivindicaciones anteriores, ca=
racterizzdo por un nuelle de forma helicoidal gque sobre un hombro
descausa sobre un taladro axial de la corredera del suriidor, y que
por el extreno ialerior estéd doblado en forma de una espiral pla-
na que sirve de uwuelle para el dubolo del surtidor.

1l.~ Digpositivo segdn reivindicacioues anteriores, ca-
racterizado porque el extremo curvado del tringuete de mando estd
dimeneionado de manera que al estirar del cable de traccidn rueda
sobre la arista superior de la perforacidén de tal wodo, gque el

extreno libre se acosta y, por consizuiente el éuvolo del surtidor
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se nueve a wedida que auaenta el moviwiento axial de la correde-
ra ¢el suriidor en sentido conirario a la presidn del nuelle
epartndose del periil de dicha corredera, por lo gque la caboza
del &ubolo del surtidor forwa de modo creciente un insersticio
con el borde de forug de embudo de la corredera del "surtidor.

12.- Dispositivo segdn veivindicaciones anteriores, ca-

racterizado porque la corredera del suriidor tiene desde su super-

Ticie eavolvenle exterior una ranura de cerburante de seccidn
transversal creciente en direccidn hacia un talw'ro de carburan-
te, la cual estd en coaunicacidn con un taladro lateral de carbu=-
raute del émbolo del surtidor, ¢l cual va a parar a un canal Cehe
tral de carburante, en cuyo caso la corredera del surtidor con la
superficie eavolventie doiada de una o varias ranuras de carburane
te eg presionasda heradticaaenie por la presidn de wn wmuelle, por
ejenplo por la couponenie proeducida por el trinquete de mando glo-
jado excéniricamenie, conira le pared del taladro de la tubuladura
de conduccidn provista del orificio de carburante del conducto de
carvuranie,

15e~ Dispositivo sepdn reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado porque la corredera del surtidor iiene encima de la
perte eusancinada en foraa de ewsudo unos taladros radiales u oiras
perforsciones agpropiadas, el émbolo del surtidor unas ranuras de
torsidn o similar a una aliura correspondiente, y dicho dmvolo por
debajo de las ranures de torsidn y por encima de la cabsza, biene
un rebajo torneade en el que existen canales radialesw que van a
parar al cansl ceniral del cerburante, el cual sale por la parte
inferior de forua central desde la cabeza.

14 .= Dispositivo sepdn reivindicaclones anteriores, ca-

racterizado porgue el cuerpo con una tapa ticue la foraa de un
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cuerro de rotacidn, oreferentemente la forma de huevo, y la tapa
cshd montada por medio de escotaduras en el horde del cuerpo y ase-

gurada convra la torsidn vor uns cavidad por medio de un teldun, y
se la puede bloguear nor medio de un arce, el cual pusde ser gira-
do alrededor de dos extremos doblados en agujeros de paso y blo-
gueado en una gargantia.

15.- Dispositive segin resivindicaclones anterior:es, ca-

=3

ecterigado poreue los extremos curvados Cel arco agarran sobre
el contorno, por ejemplo un vorde inferior de un filiro de aire
situado en el cuerpo cenirado alredsdor de ia iobera de mezcla,
v sujetsn a este filiro en la vosicidn de trabajo.

3

16.= Dispositivo segln reivindicaciones anteriores, carace
verizado porque la tapa cstd dotada de nervios de ceniraje o nerw
vaduras que Jormen un oruTicio anular para la enirada (el aire ex~
terior,

17.- Dispositivo sezdn reivindicaciones anteriores, carac-
terizado norque la “obera de uezcle iiene una brida cou caras pa-
ra iz aplicacidén de una herranienta, por ejeuplo una 1lave de mu-
letills,

18.- Disvositivo seglu reivindicaciones anteriores, caw
racterizado porque iz tobera de mezcla tiene abajo un taladro ra-
nurado en forma de pinza de sujecién, en el que se puede Lijar la
tubuladura de uia brida de QUDaLMe,

19e= Disgpositivo segn reivindicaciones aunteriores, ca—
racterivedo porque en la tubuladura de condaccidinn articula una pe-
lanca de gufa que por wedio de un esplrrazo de gula eucaja a ira-
vés de un intersticio curvado de la tubuladura de conduccién en
wla ranuva longitudinal de la corredera del surtidor. |

20.= Digpositivo segdn reivindicaciones anteriores, ca-

racterizado por un pivote regulador provisio de un caual de carbu-
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ranie excénirico, dispuesto con movimiento giratorio sobre la rae
hura de cerourante de ia corredera del surtidor encima de una Su-
perficie de junta.

21.~ Digpositive segln reivindicaciones anteriores, caraC-
terizado porque en la supeyiicie de junta de la corredera del sure
tidor, dos vanuras lom:iiudineles vau a perar al taladro de carbu-
renie u en la seccidn traisverssl iuierior de las ranuras longitu=
dinales eutran sendos tornillos de ajuste, los cualcs permiten
ajugtar la scccidn transversal de paso para el carburante,

Rile~ Dispositivo eeyln reivindicaciones anteriores, carasc—
terinado porque el dnvolo del suriidor, adends (el canal de car-
burante, tieue un caunl de aire coaxial que desemboca en la parte
inferior de la cabeza y que estd en comunicacidin a iraves de una
racura de aire en la corredera del surtidor con un aedio de enclae-
vausiento para la corriente de carburante, accionado por la succidn

del wotor, por ejemplo un cuerpo tubular eldsiico, el cusl lleva

(D

una varilla de vilvula que, en ls posicidn de reposo, descanss S0-
bre un agiento de viivula y cierra el conducio de caruviranie, v que
en el czso de depresidn es elzada del asiento de ia vilvula debido
a 12 contraccidu d=l cuerpo tubular eldstico.

3.~ Digpositlvo scyln relvindicaciones autleriores, carace
terigaic porgue el pivete regulador lleva uu brazo de palamica que
tiens dos torniilos de ajustg 'mo de los cuales 28t4 sujeto en el
fondo de un cuerpo fubular eldstico que reacciona Lreiie a la de-
pragidn yue exisie en la tubuladura de aspiracidn, y cl osro tiene
cono vone el Toudo de un cucrpo tubuler eldstico acciouado nor la
presidn de la corricnie Jel carouranie.

Rho~ DIPOSTVIVO DAk La PHEPLGACTION 00 LlZCLAS, LN PAR-
TICULAR TN C4rBURADOK,

val como ge describe y reivindica en la presente temoria
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