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#ste invento se refiere, en general, a con
juntos de resorte para asientos de mobiliario. Se refiere
en particular a conjuntos de resorte para asientss en los
que se emplean bandas dé resorte sinuosas de un tipo u

otro.

L.as bandas de resorte sinuosas Se han usa=-

do durante largo tiempo como componentes de resorte en los

‘bastidores de asientos de mobiliario, Fueron desarrollades

1

J . 8 .
,como una alternativa mucho menos costosa a los tradicibna~

:les resortes embutidos o helicoidales amarrados a mano.*: |
‘Ademés de ser menos costosas que los resortes heliqpidﬁlg%,
:las bandas sinuosas tienen realmente una vida de serviéib

imas larga, dado que en las construcciones de resorte neydi-

.

‘coidal se utilizan material biodegradable de por si, cbﬁoz

‘el bramante, el cual se deteriora al cabo de un cierto, ad- !

mero de afios. Con estas ventajas vinieron, sin embarga,.ng

tables desventajas. La principal entre éstas es el hecho
;de que las bandas de resorte sinuosas lisas trajeron con

}ellas un asiento menos confortable que los resortes heli- l
coidales. : : '
Un objeto del presente invento es propor-

icionar un conjunto de resorte para asiento mejorado en el

%que se emplean bandas de resorte sinuosas. Otro objeto es

{

.proporcionar un conjunto de resorte para asiento en el que .

'se emplean bandas de resorte sinuosas, en el que la cali-
|
H

dad. y la comodidad del asiento son cbmparables a los de las

.construcciones de resorte helicoidal amarrado a mano., Toda
@via otro objeto es proporcionar un conjunto de resorte pa-
re ¢ ‘ento de banda sinuosa que produce una plataforma de

icojia muy mejorada. Otro objeto es proporcionar un conjun-

i

1 )
i
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to de resorte para asiento de banda éinuosa que incluye
una unidad de plataforggide cojin nueva y mejorada que co-
opera con la banda de un modo nuevo e inesperado para pPro-
ducir compresién de la banda en el cuerpo de la banda con

un aumento simulténeo de levantamiento y de lujo del asien
to.

Los anteriores y otros objetos se consi-

{guen de acuerdo con el presente invento proporcionando un
: «* %
® o

asiento de mobiliario que incorpora conjuntos de resor®e °
‘en los que bandas de resorte sinuosas salvan la distancia

‘entre los carriles (del delantero al trasero) del bastidor

|del asiento en una relacién de espaciadas regularmente.. Las

‘bandas estén precargadas para que Se opongan al movimiento

hacia abajo cuando se sienta un sujeto, ya sea usando p&p&

ello bandas normalmente arqueadas, estiradas entre loé_ﬁﬁ#
|
i

‘rriles, ya sea usando bandas normalmente desargueadas .y..,
|
|

comprimiéndolas longitudinalmente para arquearlas hacia

i

Earriba antes de fijar sus extremos opuestos a los carriles,
%o ya sea empleando medios de carga de resorte separados o
%similares para aplicar una carga haéia arriba sobre una
%banda normalmente desarqueada. Las bandas son conectadas
gal carril frontal de una manera usual, mediante pinzas pa-
%ra carril, por ejemplo. Son conectadas al carril posterior
Epor cualquiera de varios conjuntos de conectador de carril
;que pueden permitir traslacidén hacia abajo de los extremos

posteriores de las bandas al sentarse un sujeto, y podrian

}
1

también incorporar miembros que indujesen torsidén o confi-

guraciones extremas de banda.
i

Coronando la banda sinuosa en cada conjun-

Eto de banda de resorte hay una unidad de alambre de zigzag,

|

l

!

1
1
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[de bucle rectangular, que incofpora codos dirigidos hacia

abajo en cada uno de sus extremos opuestos en dobleces en

sas8 usuales en esos extremos doblados eﬁ rampa, Kl extremo
iibre del doblez en rampa frontal en la unidad de resorte
en zigzag es fijado a la banda sinuosa usual de modo que
el punto mas delantero del doblez en rampa esté inmediata-

mente encima de la superficie frontal del carrll fronﬁéi:.

El extremo libre del doblez en rampa posterior en la uni—'

‘dad es fijado a la banda sinuosa usual, de modo que su do-
x

blez en rampa se superpone a las aproximadamente tres cﬁab-'

tas partes sinuosas usuales de la distancia desde el cae’

'rril frontal al carril posterior. X

i
|
|
E La unidad de resorte en zigzag, la cualsih
!

cluye un resorte de tipo helicoidal, rectangular, propéi}l
;01ona una plataforma de cojin nivelada para el cojin del:

iasiento en el asiento para el mueble. Su construccibn es
5

) . ¢ . . = . - 3
‘también eficaz para producir compresidn inducida por tor-
}sién en la banda de resorte sinuosa adyacente al carril

frontal y también en la antes mencionada posicién aproxima
!

:damente a las tres cuartas partes de la distancia desde el

i
{
H

§carril frontal al carril posterior. La compresién se produ
xce en la banda cuando se sienta un suaeto sobre el conjun-

’to de resorte de a51ento, ¥y es eficaz para proporcionar
|

luna espectacular elevacidn (adlclonal a cualquier compre-
581on inducida por torsidn en el carril posterior que produ
:ce elevacién por medios de palanca, tal como se ha descri-
;to en las Patentes para los kk., UU, ntmero 35,210,064 y ni-
%mero 3,388,904, por ejemplo) en el conjunto de resorte al

§1evantarse el sujeto.

|

rampa. La unided estd sujeta a las bandas de resorte sinuo




Hajn nomi B

r..-

-

11 invento, incluida su construccién y for-

ma. de funcionamiento, Jjuntamente con objeros y ventajas
adicionales del mismo, se ha ilustrado més o menos esquend
ticamente en los dibujos, en los cuales:

La Fig. 1 es una vista en alzado lateral
de un asiento de mobiliario que incluye una primera forma

de conjunto de resorte para asiento y una unidad de resor-

te en zigzag que incorpora caracteristicas del presenfé'ih
; . R

l{ventoi Jy . .‘ '.
10 é La Fig. 2 es una vista en perspectiva deé° !

‘1a unidad de resorte en zigzag ilustrada en la Fig, 1.°**** |

; Con referencia anora a los dibujos, y &h°
?particular a la Fig. 1, se ve una parte de un asiento «<de-
Emobiliario, er. general, en 10, El asiento de mobiliarig<l0

15

:incluye un carril frontal 11 y un carril posterior 12;:§ﬁ}

%terconectados por carriles laterales 13 (de los cuales so-
Elamente se ha ilustrado uno), estando fabricado cada uno %
Ede los carriles de madera (pueden usarse como alternativas

lacero o plastico) y montado de una manera usual, De acuer—

\

20 %do con el invento, los carriles 11-13 son del tipo de per-

.fil relativemente bajo, normalmente asociado con los asien
tos para muebles en los que se emplean resortes helicoida-

‘les, La importancia de este hecho se estudiaréd agui en lo

‘que sigue.
i

25

Montados entre los carriles frontal y pos-
%terior 11 y 12, y paralelos a sus carriles laterales 13,

§hay-una serie de conjuntos 15 de resorte para asiento que

i

itienen propiedades de una primera forma del invento ( de
. .

‘1os que solamente se ha representado uno). En una desvia=-
icién importante con respecto a la técnica anterior, el con-|
g i
i

i
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_{porar resortes desarqueados montados de tal manera que se

Hajp nam, 5*7

Junto 15 de resorte para asiento utiliza una banda de re-
sorte sinuosa 20 como su componente de resorte principal,
Y 8in embargo monta el conjunto sobre los carriles de per-
fil relativamente bajo 11-13 normalmente asociados con los
resortes helicoidales, haciendo asi a tales carriles utili
zables de modo intercambiable con el conjunto 15 del pre-

sente invento, asi como con resortes helicoidales, por ejem

.
iplo. ' .::'i
i En el conjunto de resorte para asienté'iihg
%trado 1%, la banda 20 de resorte sinuosa es de una confiég
%racién en X-L normalmente arqueada. Como tal, la banda ‘ifi-

%cluye una pluralidad de segmentos 21 de alambre lineales’

?paralelos espaciados a 28,575 mm entre si e interconsctados
!por segmentos 22 de alambre en general semicirculares.zﬁe:
|

'banda 20 tiene normalmente una configuracién arqueada '13.'

‘cual, en uso, es estirada hasta el perfil ilustrado en.lg,

%Fig. 1 y sujetada a los carriles 11 y 12,

Como se estudiaré aqui en lo que sigue, sin%
@

%embargo, se prevé que un conjunto 15 de resorte para asien

;to que tenga propiedades del invento, podria también incor-

JPIPRRERE S S

‘obligase a los mismos a una configuracién arqueada. Otra

:alternativa es la de utilizar resortes desarqueados gue no
i i . |
%sean forzados a adoptar una configuracidn arqueada por la !
f . .

‘manera en que son montados, sino que tengan medios de re-

| . - . .
isorte secundarios, o similares, que carguen a éstos hacia

;arriba contra el movimiento hacia abajo de un sujeto gque

lse siente. Ademés, los resortes podrian ser regulares o si
|

‘nuoscs de super-bucle, o similares. |

iEn el conjuato 15, la banda de resorte si-

!
|
|
z
%
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Tiuosa 20 estd montada a pivotamiento sobre el carril fron-

tal en una pinza %0 en EK usual., Ll segmento lineal més de

ilantero 2la de la banda de resorte sinuosa 20 asienta en

ila pinza 50 de una manera bien conocida,

;
|
i
i

La banda de resorte 20 esté concctada a pi

'votamiento al carril posterior 12 de una manera considera-

?blemente més complicada que la correspondiente al carril

frontal. Adem&s, en la primera forma del invento aqui i

trada, la configuracién del extremo posterior de la bamia

‘de resorte 2V esté modificada para introducir torsién en’

el extremo posterior de la banda, de una manera estudiddi’

‘en la antes mencionada patente para los Ek, UU, nimero’.=

'3.588,904, cedida al mismo cesionario que el del presenté‘

,' ] .O.
rinvento. %
. e

- — o

fug |

Concretamente, la banda de resorte 20 gsth

‘doblada hacia abajo en el tercer sSegmento lineal 21x degggde
el extremo posterior de la banda para formar, con el cuer-
:po de la banda, un angulo interior de aproximadamente 1202
}con la banda en posicidén. La banda 20 estd luego doblada
‘horizontalmente hacia fuera de nuevo en el segundo segmen-
-to lineal 21y desde su parte posterior, de modo que el Gl-
Etimo segmento lineal 21z esta situado como se ha ilustrado
:en la Fig. 1. kste Gltimo segmento lineal 21z estl luegc
chnectado al carril posterior 12 por un par de anclas de
;giro 55 y 54, de la manera ilustrada en la Fig. 4 en la Pa
%tente para los w=wn, UU, n2 3,790,149, también cedida al mig
Zmo cesionario que el del presente invento, Se verd que el
%ancla de giro 34 estd conectada al carril posterior 12 por
Eestar asentada a través de un par de agujeros 35 taladra-

:dos con multibroca formados horizontalmente a través del

i
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carril posterior.

De acuerdo con el invento, una unidad 40
de resorte en zigzag que se ve separadamente y en perspec-
tiva en la Fig. 2, estd fijada a la parte superior de cada
banda de resorte sinuosa 20 y coopera con dicha banda para
producir resultados totalmente inesperados y ventajosos,

Ademés de proporcionar el asiento una plataforma nlvelada

para soportar un cojin mientras se usan bandas de resogte

'sinuosas en vez de resortes helicoidales, por ejemplo;zias‘

lunidades de resorte 40 actfian sobre y con las bandas de ‘re

!

;sorte sinuosas 20 para introducir un empuje hacia abag‘"y

L ]
1
i

un efecto de torsidén inmediatamente hacia dentro del carril
! L ]
éfrontal 11, ¥ sustancialmente hacia dentro del carril poss

}terior 12, con lo que tiene lugar compresibdn longltudlnql

'de la banda 20 al sentarse un sujeto y se produce la subg&
igulente elevacién en toda la longitud de la banda 20, agf.
{

‘como en el extremo posterior donde es proporcionada por los

Ecodos de torsidn entre los segmentos lineales 2lx y 21z de

}
%la banda.

; Con referencia concretamente a la Fig, 2,
:la unidad 40 de resorte en zigzag comprende una sSola pieza
formada irregularmente de alambre de acero para resortes
‘de calibre aproximadamente siete (4,496 mm de didmetro).
iLa unidad 40 de alambre incluye una seccién 45 sustancial-
mente horizontal, y secciones de rampa que se extienden ha
cia abajo y hacia dentro 46 y 47 en sus extremos frontal y
posterior, respectivamente. Cada una de las secciones de
rampa 46 y 47 tiene, a su vez, una seccidén de unidn incli-
inada ligeramente hacia abajo, que también se extiende ha-
i

cia fuera, formada enr el extremo inferior de la seccidn de




Tampa 46 y estando formada la seccidtn de unién 51 en el ex

. tremo inferior de la seccidén de rampa 47.

La seccidén 45 de alambre sustancialmente
horizontal comprende cuatro segmentos longitudinales rela-
tivamente largos 61, 62, 6% y 64, interconectados por tres
seguentos paralelos cortos 66, 67 y 68, La longitud de la

seccién de alambre 45 total es de aproximadamente las tres

cuartas partes de la distancia entre las linecas centrales

de los carriles frontal y posterior., Mientras que los Weg>

10

mentos ©2-64 y 66-~68 son coplanarios, el segmento 62 tiene

L
un codo hacia arriba en el mismo en 70, de modo que una

| .
iparte 71 mAs delantera estd ligeramente inclinada haciae

‘arriba. :

ePasse {

l La parte mas delantera 71 de la seccibh'ge
i

15 t

j

alambre horizountal 45 estd formada en una pieza con 182:353
cifn de rampa 46 y concctada a la misma por un segmentq.de

.alambre horizontsl comfin 75, dispuesto paralelo a los seg- |
H 1

‘mentos 66-68 aqui estudiados en lo que antecede. La seccidn;

ide rampa 46 comprende dos segmentos de alambre longitudina

20

{les relativamente largos 78 y 79 interconectados por un
i

Esegmehto corto 80 paralelo al segmento horizontal comin 75.

La longitud de la seccidén de rampa 46 es de aproximadamen-—

te una tercera parte de la longitud de la seccidén horizon-

tal 45, y est4 inclineda hacia abajo y hacia demtro con un

25 dngulo de 552 desde el plano de los seéméntos 66-68 y 62-64,

En el extremo inferior de la seccién de

rampa 46, la seccién de pie, o de unidn, 51 estid formada

en una pieza con el mismo. Un segmento 85 de alambre hori- |
!

1zontal combn dispuesto paralelo a los segmentos 66-68 y 75
30

aqui estudiados en lo que antecede, interconecta la seccidn
- 02011
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idel plano de la seccibn de alambre principal 45, de tal ma

de pie 51 con la seccién de rampa 46.

La seccién de pie 51 comprende un solo‘seg
mento 86 de alambre que se extiendé longitudinalmente y un
solo segmento 87 que se extiende transversalmente paralelo
al segmento 85, La seccidn de pie 51 estd formada, como Sse

ha ilustrado mejor en la Fig, 1, ligeraménte hacia abajo

nera que sigue normelmente la trayectoria de la banda 20°

ide resorte sinuosa inclinada hacia abajo en ese punto.-*

La seccibén de pie 51 de la unidad 40 dé‘'fe

sorte en zig-zag estd fijada a la banda sinuosa 20 por"'rhS;c_
" L ]

ldazas de manguito usuales 90 y 91, La mordaza 90 sujeta.ri

gidamente el segmento de alambre 87 de la seccidn de pie3¥'

l

\la banda de resorte 20. La mordaza 91 sujeta rigidamen.’i:;:e:}
i

‘el sezmento de alambre comin 85 al sexto segmento lineal -

21f de la banda 20.

'al cuarto segmento lineal 214 desde el extremo frontalidél

El extremo postericr de la seccién de alam
'bre horizontal 45 estd formado en una pieza ccn la seccidn

éde rampa 47 y conectado a ésta por un segmento de alambre

horizontal comin S4 dispuesto paralelo a los segmentos

}66-68 aqui estudiados en lo que antecede. La seccidén de
érampa 47 comprende un solo segmento de alambre longitudi-

%nal relativamente largo 95. La longitud de la seccibn de
I

%rampa 47 es de aproximadamente una cuarta parte de la lon-

igitud de la seccién horizontal 45, y estéd inclinada hacia

labajo y hacia dentro con un &ngulo de 459 desde el plano

En el extremo inferior de la seccidn de

rampa 47, la seccidn él de pie, o de unién, estd formada

|
|
't
|
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-

'8n una piez& con el mismo, Un segmento de alambre horizon-
o tal comfn 96, dispuesto paralelo a los segmentos 66-68 y
94 aqui estudiados en lo que antecede, interconecta la sec

cién de pie 51 con la seccidn de rampa 47.

La seccibén de pie 51 comprende, ademéds, un

solo segmento de alambre 97 que se extiende longitudinal-

mente y un solo segmento 98 que se extiende transversalmen

-te, paralelo al segmento 96. La seccidn de pie Sl estd “tam

'bién formada, como se ha ilustrado mejor en la Fig. 1,-di~

10

‘zeramente hacia abajc desde el plano de la seccibén de dldm

:bre principal 45, de tal manera que sigue normalmente 18+

‘trayectoria de la banda 20 de resorte sinuosa inclinadd ha

‘cia abajo en ese punto.

La seccidn de pie 51 de la unidad 40 d&iég
isorte en zigzag estid fijada a la banda sinuosa 20 por @éﬁ}
;dazas de manguito usuales 99 y 100, La mordaza 99 sujeta.

‘rigidamente el segmento de alambre 98 de la seccidn de pie
51 sl sépiimo segmentb lineal 21t desde el extremo poste-
{ricr de la banda de resorte 20, La mordaza 100 sujeta rigi

20 édamente el segmento de alambre comin 96 al ncveno segmento

%lineal 2lr de la bhanda 20,

3 #n el funcionamiento del conjunto 15 de re
%sorte para asiento, el mismo estd montado en un bastidor
de asiento, de la manera aqui estudiada en lo que antecede.

25 Se pueden utilizar ficilmente bastidores que hayan sido fa !

| . . .
ibricados para uso con resortes helicoidales. kn otras pala
%bras, los bastidores de resorte helicoidal, gue normalmen-

‘te tienen carriles de perfil més bajo que los empleados
H

icon conjuntos de resorte para asiento sinuosos usuales,
30

02011

'son idealmente adecuados para acoplamiento con los conjun-
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)

H

fto que la unidad 40 de zlilgzag estad superpuesta encima de
%la banda sinuosa 20 para dar al conjunto la profundidad de

un conjunto de resorte helicoidal.

Con el conjunto 15 montado como se ha des-
erito, la seccidén 45 de cada conjunto en el asiento 10 pro

‘porciona una plataforma horizontal nivelada para soportar

*
®eve o

un cojiin. .2 lirera inclinacidén hacia arriba de la parte

[ 4 L
L

e~ > . s °
71 en el sermento ae alambre o impide que aparezca cual--

guier espacio de separacidn de cojin, .

*
o el coiin en posicidn, cuando se siehfita

un sujieto la unidad de zigzag tienda primeramente a compri

‘ - N . . .. ” . -
mirse hacia abajo., 5l hacerlo asi, como se ha ilustradoe-me

. e . . * a°
diante las flechas en la Fig. 1 las secciones de pie esafid

. . .. onoa
introduciendo un efecto de torsidn en el cuerpo de la Japs

da 20 en las posiciones indicadas. l.a interaccidn de tor

-’
s e ¢

8ibn entre lag secclones de pie y ls banda sinuosa o "ci-
miento” es totalmente singulor de este invento, y no se en
cuentra en ningin resorte del tipo en zig-zag ahora existen:

te. ssto produce compresidén de la banda 20 junto al carril

frontal 11 y sustancialmente hacia dentro del carril poste

rior 12. ista compresién se opcne eldsticamente al movi-

riento haciz aba’o de 1la banda 20 bajo la accién de la car

‘ma ¥y produce un levantamiento pronunciado cuando se levan-

te el gujiet

A% »*

xn el conjunto de resorte 15, la configura |

.cidn del extremc posterior de la banda produce también com

i%os gue realizan las propiedades del presente invento, pueg‘

|
|
s

i

‘presidn por torsidém en la banda 20 inmediatamente adyacen-

te al carril posterior 12, como se vid anteriormente. Esta

compresioén por torsidén, en combinacidén con la producida



-

por la unidad 40 de resorte en zigzag, da por resultado un

. hundimiento profundo y un levantamiento muy aumentados ba-

Jo el sujeto sentado.

En la préctica, una pluralidad de los con-
juntos 15 de resorte para asiento estén espaciados regulaxr

mente entre los carriles laterales 13,

‘ En la préctica todas las unidades 40 de

i R , . . ) ‘, R . 'ooo'o
jzigzag estdn atadas juntas alrededér de su periferis mas ex
‘ o "o

o @

'terior por un alambre de borde fijado a ellas de una mahe=

10

;ra bien conocida. La estabilizacién lateral de los conjun-

. - ..
‘tos 15 de resorte relativamente entre si se sigue mante-"'

)
v . . . . [N 1
niendo mediante tirantes cruzados de alambre fijados de.una)

. . . .
manera usual a las bandas sinuosas en relacién de extetner

L] .'.
‘se transversalmente. Ky

' LA 'Y
15 : Aungue la realizacidén aqui descrita se.gof

sidera en la actualidad como la preferida, ha de entendey-
‘se que se pueden efectuar en la misma diversas modificacio
nes y mejoras, y se pretende que gqueden abarcadas en las
‘reivindicaciones que se acompaiian todas esas modificacio-
?nes y mejoras, en cuanto queden comprendidas dentro del

verdadero espiritu y del alcance del invento.

25

30 .
02011 i
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REIVINDICACIONES

5 TLos puntos que como caracteristica de nove
dad se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
'Modelo de Utilidad en Lspaha, por VEINTE afios, son los que
. . ®pa'e e
'se recoren en las reivindicaciones siguientes: S
o o ®
14, - Una unidad de alambre para unién & _ °
10 - Ha

una banda de resorte sinuosa en un conjunto de resorte pa-

A
LR I

ra asiento de mobiliario, que comprende: una seccién de

‘alambre sustancialmente horizontal formada seghn un patrdn

en zigzag en bucle rectangular, y que incluye una plurafi-

dad de segmentos de alambre que se extienden longitudiﬁél&

15 mente interconectados por una pluralidad de segmentos Gé-<

‘alambre que se extienden transversalmente; una seccién.de-
rampa frontal unida a dicha seccidén de alambre sustancial-
mente horizontal por un segmento de alambre transversal co
;mﬁn y que se extiende con un anculo interior de menos de

20 902 desde dicha seccidén horizontal; una seccidén de rampa

pvosterior unida a dicha seccidn de alambre sustancialmente
horizontal por un segmento de alambre transversal comfin y

‘que se extiende con un &ngulo interior de menos de 902 des
de dicha seccibn horizontal; un pie frontal unido al extre |
25 mo inferior de dicha seccidén de rampa frontal por un seg-

mento de alambre transversal comin; y una seccién de pie

%posterior unida al extremo inferior de dicha seccidn de
;rampa posterior por un segmento de alambre transversal coO-
Wan.
30
02011

2%,- Una unidad de alambre serun la reivin-
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| ]

o
jaicacién 1#¢, caracterizada ademas porque: dicha seccidn de

1

!rampa frontal estéd dispuesta con un &ngulo interior desde

i

idicha seccidén horizontal; estando formado otro &ngulo inte
‘rior mayor que dicho angulo primeramente mencionado entre

‘dicha seccidédn horizontal y dicha seccidn de rampa poste-

}I'iOI'o

5%,- Una unidad de alambre segin l2 reivin

'I'OC'G

dicacién 12, caracterizada ademds porque: dicho Angulo pri
[ Ml

- @

meramente mencionado es de aproximadamente 502, y dichs”
10

>

vd »

otro &npulo vs de aproximadamente 559.

ne .'.‘)c
4v,~ Una unidad de alambre segin la reivin

. b
dicacibén 1%, caracterizada adem&s porgue: cada una de di~

chas seccivnes de pie estd inclinsdae hacia abajo con uwn'“Ii

- L 4

) - . S
'gero &ngulo con la seccidn horizontal, ‘e..t
- ) . ®t o
15 54,~ Una unidad de alambre para unidén 8;.°

une banda de resorle sinuosa en un conjunto de resorte.na%

'ra asiento de mobiliario.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompaiian y

20 con los fines que se han especificado,

rsta Memoria consta de catorce hojas escri

tas a maquina por una sola cara.

Madrid, 10 £ 1981
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