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La invención se refiere a un retractor 
de cinturón de seguridad de vehículo con inmovilizador de emer­
gencia y, de un modo más específico, se refiere a un retractor 
de cinturón de seguridad de vehículo que tiene un dispositivo 
de almacenamiento desde el cual se puede sacar el cinturón al 
ser utilizado contra la tracción impuesta por un dispositivo de 
resorte del retractor, y un mecanismo inmovilizador de emergen­
cia que inmoviliza al retractor para evitar que salga cinturón
en respuesta por lo menos a una aceleración del cinturón prede—

*

terminada al sacar este y una aceleración predeterminada (cuyo 
término se emplea en la presente memoria para comprender tam­
bién la decelaración) del retractor.

El funcionamiento satisfactorio de d¿ 
cho mecanismo inmovilizador de' emergencia exigen la transmi­
sión de movimiento mecánico, que puede depender de las circuns
.Rancias en las que tenga lugar la inmovilización, entre varios • •• •,componentes del mecanismo, por ejemplo desde un primer dispo—

■

,,sitivo de inercia sensible a la aceleración del retractor (y » •
por lo tanto de un vehículo en el cual se sujetan el retractor)
hasta un segundo dispositivo de inercia sensible a la acelera- > •
ción de retirada del cinturón, y desde el segundo dispositivo # •

•«efe inercia a un dispositivo inmovilizador, Para asegurar un
funcionamiento satisfactorio en todas las circunstancias, es •
Conveniente proporcionar una transmisión sin objeciones de di- 
’cíio movimiento mecánico.

La invención proporciona por consi­
guiente un retractor de cinturón de seguridad de vehículo que 
comprende un cinturón de seguridad que se extrae, en la prác­
tica , de un dispositivo de almacenamiento contra un disposi­
tivo de resorce capaz de hacer retroceder el cinturón en el
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dispositivo de almacenamiento después del uso, y un mecanismo 
inmovilizador de emergencia que comprende un dispositivo de in­
movilización que funciona para utilizar el retractar y que no 
salga el cinturón; un dispositivo /sensible a la aceleración 
que funciona para que entre en acción el dispositivo inmovili­
zador en respuesta por lo menos a una aceleración predetermina­
da de desenrrollamiento del cinturón y una aceleración prede­
terminada del retractor; y ur dispositivo para permitir cual­
quier desadaptación mecánica dentro del dispositivo inmovili­
zador de emergencia.

El retractor puede comprender un vas­
tago rotatorio desde el cual se desarrolla el cinturón para su 
utilización y el dispositivo inmovilizador puede comprender 
una rueda de trinquete fijada al vastago y una uñeta de trin­
quete móvil para acoplar la rueda de trinquete e inmovilizar
.el vastago contra la rotación en la dirección de desenrolla-’ . .* .* •. rniento. Entonces es conveniente tener la seguridad de que la

• * * .• •l.qñeta de trinquete hagá pleno contacto frontal con la rueda de
•
• p • •trinquete, de modo que al aparecer una circunstancia de anergen- • » ■ • *
cia, se consiga con fiabilidad la inmovilización del retractor
i • •íontra la salida del cinturón. Es necesario una cierta potencia
■••• ’i• ••mecánica en el dispositivo inmovilizador para efectuar este ido-  |

' vimiento de inmovilización y la invención proporciona esta i* |•ĵ dtencia correctamente equiparada con el funcionamiento del |.iiV<3i*spositivo inmovilizador para tener la seguridad de que el di¿ j
i

positivo inmovilizador funcione correctamente. j
T • , ILa invención proporciona por lo tanto !

i
un refractor de inmovilización de emergencia que tiene un meca— j
nismo inmovilizador de emergencia con una capacidad conveniente!

!
para acomodarse a movimientos mecánicos variables en el mismo, i
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/ En un retractor en el cual el dispo­
sitivo inmovilizador comprende una conexión de uñeta de tr i qué !

y trinquete a un vastago principal del retractor, el dispo­
sitivo sensor de la aceleración debe ten r un elemento dentado 
con movimiento radial hacia fuera del vastago para acoplarse 
a un diente de un elemento anular interiormente dentado rota­
torio en el sentido coaxial del vastago. Un elemento de sali­
da rotatorio también en el sentido coaxial del vastago, puede 
efectuar una rotación limitada de movimiento de la uñeta inmo- 
vilizadora para acoplarse al trinquete y efectuar la inmovili­
zación. Los elementos anular y de salida se acoplan entre si 
de modo que la rotación del vastago con el elemento de denta­
do en acoplamiento con el elemento anular lleve consigo al 
elemento de salida para efectuar la inmovilización por un dis­
positivo de resorte que absorbe cualquier movimiento adicional 
del primer elemento. De este modo se forma una conexión de mo—

• V.
'‘vimiento perdido entre el dispositivo sensor de la aceleración
• y*el"dispositivo inmovilizador.

*'* * Lógicamente se puede utilizar modali—
• ' • # •

dades que funcionen con un efecto similar, de un modo adicio- 

«nal o como sustitución en un mecanismo inmovilizador de emer- ¡

"..jsencia según la invención, por ejemplo entre el dispositivo 

•-'"dé inercia que responde, respectivamente, al retractor y la 
•«aceleración del cinturón.

25

30

•• La invención se describe de un modo I
jadicional a continuación, a título de ejemplo, tomando como r¿ ! 

ferencia los dibujos adjuntos, en los que:
La figura 1 es una vista frontal de 

un retractor que incorpora la invención; y
La figura 2 es una vista de costado



del retractor con ciertas partes omitidas por razones de clari­
dad; y

La figura 3 es una vista similar que 
incluye las partes omitidas de la figura 2 .

El retractor de cinturón de seguri­
dad ilustrado comprende un bastidor generalmente acanalado, 
que tiene una placa de apoyo 2 por la cual el retractor se. 
puede montar en un vehículo, y dos placas laterales 3 >  ̂que 
tienen aberturas alineadas en las cuales se monta un vastago 
principal 5- Entre las placas 3i î el vastago 5 se conecta a 
un extramo de un largo de correa que constituye un cinturón 
de seguridad 6 y entre el cinturón y cada placa lateral se 
sujeta una rueda de trinquete 8 al vastago para girar con el 
mismo. En el otro lado de la placa lateral 3t un muelle espi­
ral de enrollamiento 9 tiene un extremo sujeto a un extremo
.saliente del vástago 5 y el otro al bastidor 1, induciendo el • •
muelle un empuje en el vástago que tiende a hacer qeu gire el * •
„mismo en el sentido de enrollamiento del cinturón en el retrae• s
tor. Una barra de inmovilización 10 se extiende entre las pía-

• • •
^cas laterales; pivota en aberturas alineadas y tiene partes de • •
“uñeta de trinquete 12 acoplables con los dientes de las rue- 1 ••
.•das de trinquete 8, Un muelle de torsión en voladizo lk actúa
I# «
entre la barra de inmovilización y el bastidor para obligar a

•

•Ja barra de inmovilización a una posición inoperante en la 

’*c*ual las partes de uñeta de trinquete 12 se separan de los 
dientes de trinquete.

Se comprenderá que el cinturón 6 se 

retira en la práctica del retractor contra la tensión del mue­

lle de enrollamiento 9, que actúa para introducir de nuevo el 

cinturón en el retractor después de su uso. En condiciones de



emergencia, un mecanismo sensible a la aceleración, que se dé**»-?£  

cribirá más adelante, actúa sobre la barra inmóvilizadora 10 : 
para acoplar las partes de uñeta de trinquete 12 con los dien­
tes de las ruedas de trinquete 8 y evitar por lo tanto que sal­
ga más cinturón, por lo que el cinturón de seguridad se mantie­
ne con seguridad en su asiento.

El mecanismo sensor de aceleración del 
retractor ilustrado se acomoda en el otro lado de la placa la­
teral del bastidor. El mecanismo se construye para accionar 
el mecanismo de inmovilización constituido por la barra inmo- 
vilizadora 10 y las ruedas de trinquete 8 en respuesta a una 
aceleración predeterminada del retractor, que se producirla 
por una deceleración pronunciada del vehículo en el que se su­
jeta el retractor, o a la retirada del cinturón a una acelera­
ción predeterminada. Ambas aceleraciones tierxei lugar en condi­
ciones de emergencia, por ejemplo cuando el vehículo entra en • • •

''‘cálisicón con otro vehículo o con un objeto estacionario. El • L

•«

mecanismo sensible al cintur&n se describe en primer lugar. • *• a• * En una parte del vastago principal
• • •que se proyecta más allá de la placa lateral k , un elemento

5

•con dos brazos 20 se fija para girar con el vástago. En una po-
. ••*. sjfción separada del eje del vástago, un brazo 21 del elemento 
*•' lleva montado pivotalmente un elemento de uñeta de trinquete 
< 22 que se extiende desde la posición de giro generalmente de 
w a  forma arqueada alrededor del vástago en una dirección para 
proporcionar un diente de uñeta de trinquete encarado hacia 
fuera 2 k y mas allá una parte de conexión del muelle en forma 
de un gancho encarado hacia fuera 25. Ele elemento de uñeta de 
trinquete 22 se extiende en la dirección opuesta a la posición 
de giro hasta una conexión pivotal 23 con una palanca de arti-

i



u
Un elemento de volante 22 gira libre- 

ente sobre el vástago principal y queda subyacente al elemento 
e uñeta de trinquete 2 2; la palanca de articulación 26 se alo­
ja en un canal formado en la cara exterior del elemento de vo— 
ante y pilota en el mismo en una posición 29 radialmente hacia 
uera de su conexión pivotal con el elemento de uñeta de trin- 
uete. El elemento de volante 28 tiene partes periféricas salien 
es 30 en las que se concentra su peso.

El otro brazo del elemento de dos bra— 
os 2 0, sujeto en el extremo libre del vástago principal, se 
royecta generalmente en sentido contrario al primer brazo 21 y 
stá formado con una parte de conexión del muelle en forma de 
n gancho encarado hacia fuera 32 en su extremo libre. Un mue­
le ligero 34 se extiende entre los dos ganchos de conexión 2 5 ,

32 para arrastrar el elemento de dos''brazos 20 y el elemento 
• * •ie iiñeta de trinquete 22 de modo que el diente 24 se mantenga 
•an tina posición interior.
•/y.’* 3 Un elemento acopado 35, que tiene una• » • • •
darte de placa y una pestaña periférica encarada hacia fuera 

provista de una pluralidad de dientes de trinquete internos• * • •
*.59.*rodea al elemento de volante en una posición en la que se 
•Acopla con el diente 24 del elemento de uñeta de trinquete 2 2 . 
{.P, el exterior de este elemento acopado de dientes internos 35 

• y*«alojado en un rebajo en el mismo, hay un elemento de anillo 
i 0 que hace un ajuste de fricción deslizante con el elemento 
icopado. Cada uno de los elementos acopado y de anillo 3 5 , 40 
sstá provisto de una parte dirigida radialmente hacia fuera 4l 
provista de un pasador que se extiende circunferencialmente.
-os dos pasadores se extienden uno hacia el otro y un muelle de
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compresión 44 aloja sus extremos en los mismos, para empujar 
las partes 4l separándolas angularmente. Un saliente dirigido 
radialmente hacia el interior (no ilustrado) del elemento de 
anillo 40 se aloja, no obstante, en un rebajo del elemento aco­
pado 35, para limitar este movimiento anular. Del elemento de 
anillo 40 sobresalen también un par de brazos 48 entre los cua­
les se aloja una prolongación 49 de la barra inmovilizadora 10  

de modo que la rotación del elemento de anillo 40 a la izquier­
da según se ilustra, haga que la barra de inmovilización bascu­
le contra el muelle de recuperación l4 en la posición de inmo­
vilización en la cual sus partes de uñeta de trinquete 12 se 
acoplarán con los dientes de las dos ruedas de trinquete 8 den­
tro del bastidor.

En el uso normal del retractor, el cin 
turón ó se retira a la velocidad necesaria para que el elemen­

to de volante 28 siga la rotación del vastago principal 5« Si 
* • •
‘•él•cinturón se retira con demasiada rapidez, por ejemplo cuan-

• do *se somete a una tracción violenta en la dirección de salida,
• • _*»l?a • inercia del elemento de volante 2o hace que el elemento se

• *  •  •  •  ,  ,oponga en el vastago principal. Esta acción aumenta la distan- j
• j
’qia entre la conexión pivotal 29 de la palanca de articulación \

•|26*al elemento de volante y la conexión pivotal del elemento 

VWé’uñeta de trinquete 22 al primer brazo 21 del elemento de dos > 

£>jr#azos 20. La articulación de palanca formada por la palanca ! 

. ¿te .articulación y este brazo 21 se alarga y el giro resultante ! 

del elemento de uñeta de trinquete 22 sobre el primer brazo 21 

del elemento de dos brazos 20 hace que la parte de dientes de 

uñeta de trinquete 24 sea lanzada hacia fuera contra la fuerza 

del muelle 34 a una posición en la cual puede acoplarse con 

los dientes de trinquete 39 del elemento acopado 35» La extrac-30
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- 8 -
ción continuada del cinturón causa la rotación del elemento 
acopado 35 en la dirección de salida del cinturón porque está 
ahora acoplado al vastago 5 a través del elemento de uñeta 
de trinquete 22 y el elemento de dos brazos 20. El acoplamien­
to de resorte entre el elemento acopado 35 y el elemento de 
anillo 40 hace que el elemento de anillo sea arratrado con el 
elemento acopado en la dirección de desenrollamiento del cintu 
rón, y los brazos 48 actúan sobre la barra de inmovilización 
10 para poner sus partes de uñeta de trinquete 1 2 en acoplamien 
to con las ruedas de trinquete 8 en el interior del bastidor, 
contra la acción del muelle de recuperación l4 .

Este acoplamiento no evita inmediata­
mente de una forma normal la salida del cinturón, porque las 

partes de uñeta de trinquete 12 se acoplarán normalmente a 

las ruedas 8 sobre las superficies de rampa inclinada entre

las caras de unión a tope dirigidas generalmente en sentido 
• •'radial de los dientes de trinquete. Dependiendo de la posición 
>.
cfel acoplamiento sobre las superficies de rampa, se necesita 
' • •
«urna cierta cantidad de rotación adicional del vastago princi- 
1 • •pal, y por lo tanto del elemento acopado 35> para poner las j

l
'partes de uñeta de tinquete 12 con seguridad contra las caras J
de unión a tope de los dientes de trinquete y por lo tanto ter !•* “ i

"Ifllna la rotación del vastago. Para asegurar que se produzca
¡

, *e.sta unión a tope, el elemento de anillo 40 se tiene que man— I 

«tener en su sitio para conservar la posición de inmovilización j
I

de las partes de uñeta de trinquete 12 y se tiene que acomodar j

la rotación adicional del elemento acopado 35 consiguiente a ■I
la del vástago principal 5• El movimiento angular relativo de 

los elementos acipados y de anillo necesario para este acomodo 

tiene lugar fácilmente contra la fuerza del muelle 44, Los
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e1 ementos a c op 1 a dos y de anillo actúan por lo tanto conjunta- 
menta para proporcionar una conexión de movimiento perdido en-p 
tre el mecanismo de inmovilización desde el vastago principal 
y las partes de uñeta del trinquete que reciben esta acción.

£1 mecanismo que detecta la acelera­
ción del retractor, y por lo tanto de un vehículo en el cual 
se monta el retractor, efectúa el movimiento de inmovilización 
de la barra de inmovilización 10 a través del mecanismo sensi­
ble al cinturón, en el sentido de que actúa para retener el 
elemento de volante durante la rotación del vastago principal 
5 que tiene lugar inevitablemente durante las condiciones de 
emergencia que dan lugar a la aceleración del retractor, por 
lo que se produce una inmovilización del mismo modo que si el 
elemento de volante se desfasara en el vastago por su propia 
inercia.

£1 mecanismo comprende un cuerpo de
■

inercia 50 en forma de péndulo suspendido de un bastidor
i

*1 auxiliar 51 sujeto en el lado exterior de la pared lateral k

*1* *•pbr un vastago que sale de una caperuza anular 52, por lo que
»<{•••| el péndulo basculará alrededor de un punto en la periferia 
• ••de la caperuza solamente en respuesta a una aceleración por 
* ••

*• l.encima de una magnitud predeterminada. Cuando se produce dicha 
ápeleración, el elemento de caperuza 52 se acopla a una palan— 
•ea que pivota en el bastidor auxiliar 51 para hacer que pi­
vote y para poner una parte de diente del mismo en acoplamien­
to con los dientes de trinquete externos 55 sobre el canto de 
una rueda de trinquete 56 sujeta con rotación sobre el elemen­
to de dos brazos 20. La rueda 56 se conecta también al elemen­
to de volante 28 por medio de un brazo interno resilientemente 
flexible 60, cuyo extremo libre se sujeta a una parte dirigida
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axialmente 62 del elemento de volante. El acoplamiento de la 

palanca 54 con uno de los dientes 55 detiene la rotación de 

la rueda 56 y al continuar la rotación del elemento de volante 

28 en la dirección de retirada del cinturón con el vastago 

principal se produce una acción de frenada de la primera du­

rante el cual el brazo 60 se somete a flexión hacia el inte­
rior, funcionando como conexión de movimiento perdido que per­

mite la desadaptación entre las operaciones del mecanismo de 

aceleración sensible al retractor y el mecanismo sensible al 

cinturón.

Es evidente que la invención se puede 

realizar en una variedad de modos diferentes a los descritos 

específicamente en retractores que comprenden uno a ambos de 
los mecanismos retractor y sensible a la aceleración del cin­

turón que pueden diferir también de los descritos de un modo

específ ico.

del invento, así como la■.» •
debe hacerse constar que
I « •
cadas son susceptibles d»» »,no alteren su principio

Descrita sufientemente la naturaleza 

manera de realizarlo en la práctica, 

las disposiciones anteriormente indi- 

e modificaciones de detalle en cuanto 

f undamental.

I .I
1
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REIVINDICACIONES
1.- Retractor de cinturón de seguridad de 

vehículos, caracterizado porque comprende, un cinturón de segu­
ridad que se extrae, en la práctica, de un dispositivo de álm¿ 
cenamiento contra un dispositivo de resorte capaz de hacer retrc> 
ceder el cinturón al interior del dispositivo de almacenamiento 
después del uso, y un mecanismo inmovilizador de emergencia que 
comprende un dispositivo de inmovilización que funciona para 
inmovilizar el re tractor contra, la extracción del cinturón; un

• • 0 • mdispositivo sensible a la aceleración que funciona para que entap
, a * #en acción el dispositivo de inmovilización en respuesta t>t>r* lo

< • • tmenos a una aceleración predeterminada de salida del cinturón 
y una aceleración predeterminada del retractor; y un dispóViti- 
vo para acomodar cualquier desadaptación mecánica dentro*¿él 
dispositivo inmovilizador de emergencia. ...  j

* /• t*2. - Retractor según la reivindicación* 1J,♦ •
caracterizado porque el dispositivo que acomoda la desac(ap*t*a- !
ción mecánica actúa entre el dispositivo sensible a la acelera-:

• * • ■ • Ición y el dispositivo inmovilizador.
3. - Retractor según las reivindicaciones 1 

ó 2 , caracterizado porque el dispositivo sensible a la acelera 
ción comprende un mecanismo sensible al cinturón que actúa para 
que funcione el mecanismo de inmovilización y un mecanismo sen 
sible al retractor que funciona para hacer que el mecanismo sen 
sible al cinturón actúe, y porque el dispositivo que acomoda j 
la desadaptación mecánica actúa entre los mecanismos sensible

|al retractor y sensible al cinturón.
k . -  Retractor según las reivindicaciones 1,¡ 

2 ó 3 * caracterizado porque el dispositivo que acomoda la desa ; 
daptación mecánica comprende un dispositivo de movimiento per-30
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12

ido.
5.- Retractor según la reivindicación 1, ca 

acterizado porque el dispositivo de almacenamiento comprende 
n  eje o vastago desde el cual se puede desenrollar el cintu- 
ón en la práctica, y el dispositivo de resorte tiende a enrolla 
il cinturón sobre el vastago; porque el dispositivo sensible 
i la aceleración comprende un volante montado en el eje o vástja 
go y dispuesto para producir un retardo con relación al mismo 
» la aceleración predeterminada de desenroilamiento del cintu­
rón, ton volante dentado con rotación para que funcione ««lMdispo^*• • • e
sitivo inmovilizador, y una uñeta de trinquete que responde al• ■ •
retardo del volante para conectar en transmisión entre sí el• • • 9 e
eje o vastago y la rueda dentada, y porque el dispositivo, que

• |acomoda la desadaptación mecánica actúa entre la rueda dentada | 
y el dispositivo inmovilizador.

6.- Retractor según la reivindicación*^,
•* V *.caracterizado porque el dispositivo que acomoda la desadaifta- 

ción mecánica comprende un elemento de accionamiento dispuesto j
ipara ser impulsado y obligado a girar con la rueda dentada por j 

medio de un muelle.
7.- Retractor según la reivindicación 6 , 

caracterizado porque el dispositivo de inmovilización compren­
de por lo menos una rueda de trinquete fijada al vástago, una

íuñeta de trinquete de inmovilización montada para pivctar y acoj
piarse en inmovilización a la rueda de trinquete, y un elementojir !Ide resorte opuesto a dicho giro, y porque el elemento de accio ! 
namiento comprende un elemento acopado que tiene la rueda dentaj 
da alojada coaxialmente en el mismo, existiendo salientes ra­
dialmente hacia fuera en la rueda dentada y el elemento acopa­
do, alojándose el muelle de compresión entre los salientes y
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eniendo el elemento acopado limbos dirigidos radialmente hacia 
uera para acoplarse con la uñeta de trinquete de inmovilización

8 .- Retractor según las reivindicaciones 5,
, ó 7 , caracterizado porque el dispositivo sensible a la acele^ 
'ación compx'ende además una masa de inercia montada para mover 
se en respuesta a la aceleración predeterminada del retractor, 
r medios que responde a este movimiento para hacer que el volan 
:e se retrase con relación al eje o vastago, funcionando el 
iispositivo que acomoda la desadaptación mecánica entre la.masa
le inercia y el volante. .• •••

9.- Retractor según la reivindicación 8 ,
s e »

caracterizado porque el dispositivo que acomoda la desadapta­
ción mecánica comprende un brazo resilientemente flexible, que«te
se extiende entre el volante y una rueda dentada que gira' sobre
el eje o vastago, porque el movimiento de la masa de inercia

•hace que el elemento de uñeta de trinquete detenga a la fne'da
•'V ‘dentada retardando por lo tanto el volante con relación a*h*eje 

o vastago, y porque la rotación adicional del volante con.» re la 
ción a la rueda dentada está permitida por flexxon del brazo.

10.- Retractor según la reivindicación 1, 
caracterizado porque el dispositivo sensible a la aceleración 
comprende un primer mecanismo que responde a la aceleración 
del cinturón y que actúa para que funcione el dispositivo de 
inmovilización, y un segundo mecanismo que responde a la acele_ I 
ración del retractor y que funciona para que actúe el primer

¡mecanismo, funcionando el dispositivo que acomoda la desadaptja ■
|

ción entre el primer y segundo mecanismos.
11.- Retractor de cinturón de seguridad de

-  13 -

vehículos, tal y como queda sustancialmente descrito en la pre_ 
sente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.



Esta Memoria consta de 14 hojas escritas a 
máquina por una sola cara.

Ma drid,



KANGOL MAGNET LIMITED 2 Hojas Hoja 1




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



