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La invencién se refiere a un retractor|

de cinturdn de seguridad de vehiculo con inmovilizador de emer-

gencia y, de un modo mas especifico, se refiere a un retractor
de cinturdn de seguridad de vehiculo que tiene un dispositivo

de almacenamiento desde el cual se puede sacar el cinturbn al

ser utilizado'contra la traccidn impuesta por unrdispositivo de
resorte del retractor, y un mecanismo iunmovilizador de emergen-
cia que inmoviliza al retractor para evitar que salga cinturdn
en regpuesta por lo menos a una aceleracidn del cinturdn prede-—

terminada al sacar este y una aceleraciodon predeterminada (cuyo

términc se emplea en la presente memoria para comprender tam-

bien 1la decelaracidn) del retractor.

El funcionamiento satisfactorio de di

cho mecanismo imnovilizador de emergencia exigen la transmi-

sidon de movimiento mecanico, que puede depender de las circuns

+tancias en las que tenga lugar la inmovilizacidn, entre varios
L

., componentes del mecanismo, por ejemplo desde un primer dispo-

[ ] .
|, sitive de inercia sensible a la aceleracidn del retractor (y
L]

L]
por lo tanto de un vehiculo en el cual se sujetan el retractor)
o4 = g 0

A :

,Jpasta un segundo dispcsitivo de inercia sensible a la acelera-

408

°§i6n de retirada del cinturdén, y desde el segundo dispositivb

e«?e inercia a un dispositivo inmovilizador. Para asegurar un

funcionamiento satisfactorio en todas las circunstancias,

es

fdonveniente proporcionar una transmisidén sin objeciones de di-

LLa invencidn proporciona por consi-

guiente un retractor de cinturdn de seguridad de vehiculo que

comprende un cinturén de seguridad que se extrae, en la préac-

“ica, de un dispositivo de almacenamiento contra un disposi=-

j tivo de resorte capaz de hacer retroceder el cinturdn en el
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|dispositivo de almacenamiento después del uso, y un mecanismo

movilizacidn que funciona para utilizar el retractcr y que no
salga el cinturdn; un dispositivo sensible a la aceleracidn

que funciona para que entre en accidn el dispositivo inmovilif-
zador en respuesta por lo menos a una aceleracidén predetermina-
da de desenrfollamiento del cinturdn y una aceleracibén prede-
terminada del retractor; y ur dispositivo para permitir cual-

quier desadaptacidn mecdnica dentro del dispositivo inmovili-

-

zador de emergencia.

El retractor puede comprender un vis-
tago rotatorio desde el cual se desarrolla el cinturdon para su
utilizacidn y el dispositivo inmovilizador puede comprender
una rueda de trinquete fijada al vastago y una uneta de trin-
quete mdvil para acopler la rueda de trinquete e inmovilizar

Le] vastago contra la rotacidn en la direccidn de desenrolla-
*oee

Jmiento. Entonces es conveniente tener la seguridad de que la

Mileta de trinquete haga pleno contacto frontal con la rueda de

e o . . . )
'trinquete, de modo que al aparecer una circunstancia de emergen-—

cia, se consiga con fiabilidad la inmovilizacidén del retractor
[

dontra la salida del cinturdn. Es necesario una cierta potencia
. e,

[ ]
‘‘enecanica
sjewe e

lvimiento de inmovilizacidén y la invencidn proporciona esta

‘ddtencia correctamente equiparada

g

con el funcionamiento del

dispositivo inmovilizador para tener la seguridad de que el dis

positivo inmovilizador funcione correctamente.

La invencibén proporciona por lo tanto

un reiractor de inmovilizacidn de emergencia que tiene un meca-

nismo inmovilizaddr de emergencia con una capacidad conveniente

|para acomodarse a movimientos mecinicos variables en el mismo.

en el dispositivo inmovilizador para efectuar este mo-— |

inmoviiizador de emergencia que comprende un dispositivo de in-
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/ En un retractor en el cugi-eifdi;pp;

sitivo inmovilizador comprende una conexidn de ufieta de trique
te y trinquete a un vastago principal del retractor, el dispo-

Sitivo sensor de la aceleracibd4n debe ten - un elemento dentado |

con movimiento radial hacia fuera del vAstago para acoplarse

-

a un diente de un elemento anular interiormente dentado rota-~

torio en el sentido coaxial del vastago. Un elemento de sali~-
da rotatorio tambié&n en el sentido coaxial del vaAstago, puede
efectuar una rotacibén limitada de movimiento de la ufieta inmo-
vilii;dora para acoplarse al trinquete y efectuar la inmovili-
zacidn. Los elementos anular y de salida se acoplan entre si
de mocdo que la rotacidn del vAstago con el elemento de denta-
do en acoplamiento con el elemento anular lleve consigo al
elemento de salida para efectuar la inmovilizacidn por un dis-

positivo de resorte que absorbe cualquier movimiento adicional

del primer elemento. De este modo se forma una conexidn de mo-
P e

‘vimiento perdido entre el dispositivo sensor de la aceleracidn
L]

f‘el'dispositivo inmovilizador.

Logicamente se puede utilizar modali-

ed ¢ 2 o

dades que funcionen con un efecto similar, de un modo adicio-

«nal o como sustitucidn en un mecanismo inmovilizador de emer-

... d
., Zéncia seglin la invencidn, por ejemplo entre el dispositivo ;
rdé inercia que responde, respectivamente, al retractor y la

b aaceleracidén del cinturodn,
[ ]

i La invencibn se describe de un modo
adicional a continuacidn, a titulo de ejemplo, tomando como reg |

ferencia los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una vista frontal de

un retractor que incorpora la invencibdnj y

: La figura 2 es una vista de costado
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La figura 3} es una vista similar que
incluye las partes omitidas de la figura 2.

El retractor de cinturdn de seguri-
dad ilustrado comprende un bastidor generalmente acanalado,
que tiene una placa de apoyo 2 por la cual el retractor se.

- puede montar en un\vehiculo, y dos placas laterales 3, &4 que
tienen aberturas alineadas en las cuales se monta un vastago
prin;ipal 5. Entre las placas 3, 4, el vastago 5 se conecta a
un eXtremo de un largo de correa que constituye un cinturdn
de seguridad 6 y entre el cinturdn y cada placa lateral se
sujeta una rueda de trinqﬁete 8 al vAstago para girar con el
mismo. En el otro lado de la placa lateral 3,

un muelle espi-

ral de enrollamiento 9 tiene un extremo sujeto a un extremo

.saliente del v

5 Astago 5 y el otro al bastidor 1, induciendo el

.mhelle un empuje en el vastago que tiende a hacer qeu gire el

! mismo en el sentido de
ve

enrollamiento del cinturdén en el retrac

“tor. Una barra de inmovilizacién 10 se extiende entre las pla-

cas laterales; pivota en aberturas alineadas y tiene partes de
. .

*urieta de tringuete 12 acoplables con los dientes de las rue-—

L.das de trinquete 8, Un muelle de torsién en voladizo 14 actfa

po o e

entre la barra de inmovilizacidén y el bastidor para obligar a

F:la barra de inmovilizacidn a una posicidn inoperante en la

h X K 1

ual las partes de ufieta de trinquete 12 se separan de los

dientes de trinquete.

Se comprenderad que el cinturdn 6 se

retira en la practica del retractor contra la tensibén del mue-

lle de enrollamiento 9, que actla para introducir de nuevo el

cinturén en el retractor después de su uso. En condiciones de

del retractor con ciertas partes omitidas por razones de‘clariin

1
1
|



‘emergencia, un mecanismo sensible a la aceleraéién. que se des
| cribira mas adelante, actlla sobre la barra inmovilizadora 10.ifuf
para acoplar las partes de ufneta de trinquete 12 con los dien-

tes de las ruedas de trinquete 8 y evitar por lo tanto que sal-

5 ga mas cinturdén, por lo que el cinturdn de seguridad se mantie-—|

ne con seguridad en su asiento.

El mecanismo sensor de aceleracion del

retractor ilustrado se acomoda en el otro lado de la placa la-

teral 4 del bastidor. El mecanismo se construye para accionar

LS

10 el mecanismo de inmovilizacidn constituido por la barra inmo-

vilizadora 10 y las ruedas de trinquete 8 en respuesta a una

aceleracidn predeterminada del retractor, que se produciria

por una deceleracibn pronunciada del vehiculo en el que se su-

jeta el retractor, o a la retirada del cinturdén a una acelera-

15 cidn predeterminada. Ambas aceleraciones tiener lugzar en condi-

ciones de emergencia, por ejemplo cuando el vehiculo entra en

‘cdlisicdn con otro vehiculo o con un objeto estacionario, El
]

)
[

mecanismo sensible al cinturdn se describe en primer lugar.

qde,
¢ @
ede o

En una parte del vastago principal 5

20 ‘l que se proyecta més alli de la Placa lateral 4, un elemento

«con dos brazos 20 se fija para girar con el yéstagd. En una po-
::§}cién separada del eje del vastago, un brazo 21 del elemento
23 lleva montado pivotalmente un elemeito de ufieta de trinquete
?2 que se¢ extiende desde la posicidn de giro generalmente de
wna forma arqueada alrededor del vAstago en una direccidn para
proporcionar un diente de ufieta de trinquete encarado hacia
fuera 24 y mas alla una parte de conexidn del muelle en forma

de un gancho encarado hacia fuera 25, Ele elemento de ufieta de

trinquete 22 se extiende en la direccidn opuesta a la posicién

30

de giro hasta una conexidn pivotal 23 con una palanca de arti-
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Un elemento de volante 22 gira libfe-‘”
Fente sobre el vastago principal y queda subyacente‘al elemento
de ufieta de trinquete 22; la palanca de articulacién 26 se alo-
ja en un canal formado en la cara exterior del elemento de vo-
lante y pilota en el mismo en una posicidn 29 radialmente hacia
fuera de su conexidn pivotal con el elemento de ufieta de trin-
quete. El eleménto de volante 28 tiene partes periféricas salien

Fes 30 en las que se concentra su peso.

El otro brazo del elemento de dosibra—
Fos 20, sujeto en el extremo libre del vastago principal, se
proyecta generalmente en sentido contrario al.primef brazo 21 y
psta formado con una parte de conexidn del muelle en forma de

jin gancho encarado hacia fuera 32 en su extremo libre. Un mue-—
fle ligero 34 se extiende entre los dos ganchos de conexién 25,

:2 para arrastrar el elemento de dos ‘brazos 20 y el elemento
®e

fe ufieta de trinquete 22 de modo que el diente 24 se mantenga

L4
-%n Una posicidn interior.
, .

Un elemento acopado 35, que tiene una

ap ¢ o o
parte de placa y una pestaifia periférica encarada hacia fuera
bB provista de una pluralidad de dientes de trlnquete internos
ol® ®e

B9.'’Todea al elemento de volante en una posicibn en la que se

Copla con el diente 24 del elemento de ufieta de trinquete 22

?.el exterior de este elemento acopado de dientes internos 35

y-=alojado en un rebajo en el mismo, hay un elemento de anillo

0 que hace un ajuste de friccibn deslizante con el elemento
pcopado. Cada uno de los elementos acopado y de anillo 35, 40
pstd provisto de una parte dirigida radialmente hacia fuera 41

provista de un pasador que se extiende circunferencialmente.

[os dos pasadores se extienden uno hacia el otro y un muelle de
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compresidn 44 aloja sus extremos en los mismos, para empujar
las partes 41 separandolas angularmente. Un saliente dirigido
radialmente hacia el interior (no ilustrado) del elemento de

anillo 40 se aloja, no obstante, en un rebajo del elemento aco-

pado 35, para limitar este movimiento anular. Del elemento de
anillo 40 sobrecalen tambien un par de brazos 48 entre los cua-

ies se aloja una prolongacidn 49 de la barra inmovilizadora 10

de modo que la rotacidn del elemento de anillo 40 a la izquier-—

le contra el muelle de recuperacidn 14 en la posicidn de inmo=-
vilizacidén en la cual sus partes de ufieta de trinquete 12 se

acoplaran con los dientes de las dos ruedas de trinquete 8 den-

tro del bastidor.

En el uso normal del retractor, el cin

turdén 6 se retira a la velocidad necesaria para que el elemen-—

to de volante 28 siga la rotacibén del vastago principal 5. Si

[ 3
«#l*cinturdn se retira con demasiada rapidez, por ejemplo cuan-

. . » . . . »
do *se somete a una traccion violenta en la direccion de salida,

Jaeinercia del elemento de volante 28 hace que el elemento se

oponga en el vastago principal. Esta accidn aumenta la distan-

‘¢i'a entre 1la conexién pivotal 29 de la palanca de articulacidn
'...

*
o

Zﬁ:al elemento de volante y la conexidn pivotal del elemento

{¥¢ "unieta de trinquete 22 al primer brazo 21 del elemento de dos

b¥razos 20. La articulacidon de palanca formada por la palanca

-

.da.articulacién Y este brazo 21 se alarga y el giro resultante
del elemento de uneta de trinquete 22 sobre el primer brazo 21
del elémento de dos brazos 20 hace que la parte de dientes de

ufieta de trinquete 24 sea lanzada hacia fuara contra la fuerza

del muelle 34 a una posicidén en la cual puede acoplarse con

los dientes de trinquete 39 del elemento acopado 35. lLa extrac-

da segln se ilustra, haga que la barra de inmovilizacidn bascu=
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leuma cierta cantidad de rotacibén adicional del vastago princi-

de unidén a tope de los dientes de trinquete y por lo tanto ter

P*fitna la rotacidn del véastago.
L) s
L &sta union a tope,

4

¢ibén continuada del cinturdn causa la rotacidn del elemento

acopado 35 en la direccidén de salida del cinturdn porque estéa

ahora acoplado al vastago 5 a través del elemento de ufieta

de trinquete 22 y el elemento de dos brazos 20, El1 acoplamien-

to de resorte entre el elemento acopado 35 y el elemento de
anillo 40 hace que el elemento de anillo sea arratrado con el
elemento acopado en la direccibdn de desenrollamiento del cintu
ron, y los brazos 48 actian sobre la barra de inmovilizacibn
10 para poner sus partes de ufieta de trinquete 12 en acoplamiea
to con las ruedas de trinquete 8 en el interior del bastidor,

contra la accidn del muelle de recuperacién 14.

Este acoplamiento no evita inmediata-

mente de una forma rormal la salida del cinturdn, porque las
partes de ufieta de tringuete 12 se acoplaran normalmente a

las ruedas 8 sobre las superficies de rampa inclinada entre

las caras de unidén a tope dirigidas generalmente en sentido’
.

‘radial de los dientes de trinquete.

Dependiendo de la p92sicidn

de1 acoplamiento sobre las superficies de rampa, se necesita

‘pal,

Y por lo tanto del elemento acopado 35, para poner las

.Partes de ufieta de tinquete 12 con seguridad contra las caras

Para asegurar que se produzca
|
el elemento de anillo 40 se tiene que man- |
.
stener en su sitio para conservar la posicidn de inmovilizacién
de las partes de ufieta de trinquete 12 y se tiene que acomodar
la rotacidén adicional del elemento acopado 35 consiguiente a
la del vastago principal 5.

El movimiento angular relativo de

los elementos ac.rados y de anillo necesario para este acomodo

tiene lugar fAcilmente contra la fuerza del muelle 44, Los
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”elémentbs’acopiadbs y dé anilxéﬁaétﬁan por 1lo tanto'conjhnt;%v
mente pﬁr; proporcionar una conexidén de movimiento perdido enfiﬁ
tre el mecanismo de inmovilizacidén desde el vastago prinbipal'lj
y las partes de ufieta del trinquete que reciben esta accidn,

El mecanismo que detecta la acelera~
cidn del retractor, y por lo tanto de un vehiculo en el cual
se monta el retractor, efectia el movimiento de inmovilizacién
de la barra de inmovilizacidén 10 a ?ravés del mecanismo sensi-.
ble al cinturdén, en el sentido de que actiila para retener el
eleméﬁto de volante durante la rotacidn del vaAstago principal
5 que tiene lugar inevitablemente durante las condiciones de
emergencia que dan lugar a‘la aceleracidn del retractor, por
lo que se produce una inmovilizacidn del mismo modo que si el
elemento de volante se desfasara en el vastago por su promia

inercia.

. El mecanismo comprende un cuerpo de
1%

.J.

1 inercia 50 en forma de péndulo suspendido de un bastidor

auxiliar 51 sujeto en el lado exterior de la pared lateral &

*por un vastago que Sale de una caperuza anular 52, por lo que
el péndulo basculard alrededor de un punto en la periferia.

ede la caperuza solamente en respuesta a una aceleracidn por

.”ehcima de una magnitud predeterminada. Cuando se produce dicha

aceleracidén, el elemento de caperuza 52 se acopla a una palan=-

:ca 54 que pivota en el bastidor auxiliar 51 para hacer que pi-

_;vbte y para poner una parte de diente del mismo en acoplamien-

to con los dientes de tringuete externos 55 sobre el canto de
una rueda de trinquete 56 sujeta con rotacidn sobre el elemen-
to de dos brazos 20, La rueda 56 se conecta tambien al elemen-—

to de volante 28 por medio de un brazo interno resilientemente

flexible 60, cuyo extremo libre se sujeta a una parte dirigida
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axialmente 62 del elemento de volante. El acoplamiento de la

palanca 54 con uno de los dientes 55 detiene la rotacidn de

la rueda 56 y al continuar la rotacidn del elemento de volante
28 en la direccidn de retirada del cinturdén con el vastago
principal se produce una accid6n de frenada de la primera du~

rante el cual el brazo 60 se somete a flexidén hacia el inte-~

rior,

funcionando como conexidén de movimiento perdido que per-~
mite la desadaptacidn entre las operaciones del mecanismo de

. - ) ' . . 1
aceleracibén sensible al retractor y el mecanismo scnsible al

s

cinturdn.

Es evidente que la invencidn se puede

realizar en una variedad de modos diferentes a los descritos
s . N
especificamente en retractores que comprenden uno a ambos de

los mecanismos retractor y sensible a la aceleracidn del cin-

turdédn que pueden diferir tambien de los descritos de un modo

- .
especifico.
s

t.‘ -

Descrita sufieritemente la naturaleza
.‘

dél invento, asi como la

* e

manera de realizarlo en la préactica,

4*débe hacerse constar que

LL B Y

las disposiciones anteriormente indi-

cadas son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto

.no alteren su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.- Retractor de cinturdédn de seguridad de
vehiculcs, caracterizado porque comprende, un cinturdén de segu-
ridad que se extrae, en la practica, de un dispositivo de alma
cenamiento contra un dispositivo de resorte capaz de hacer retrg

ceder el cinturdn al interior del dispositivo de almacenamiento

después del uso, y un mecanismo inmovilizador de emergencia que

comprende un dispositivo de inmovilizacién que funciona para

inmovilizar el retractor contra la extraccién del cinturén; un

dispositivo sensible a la aceleracién que funcicna para que ent

que ent¥

en accién el dispositivo de inmovilizacidén en resPuesta.pﬁr lo
menos a una aceleracidn predeterminada de salida del cinturén

y una aceleracién predeterminada del retractor; y un diiﬁbQiti-

vo para acomodar cualquier desadaptacidén mecanica dentro del E

dispositivo inmovilizador de emergencia. )

2.- Retractor segin la reivindicaciSh:lg
caracterizado porque el dispositivo que acomoda la desaqéﬁfh- !
LY |

cidn mecanica actiia entre el dispositivo sensible a la acelera-

|
cién y el dispositivo inmovilizador. '

3.~ Retractor segiin las reivindicaciones 1
6 2, caracterizado porque el dispositivo sensible a la acelera
cién comprende un mecanismo sensible al cinturdén que actia para
que funcione el mecanismo de inmovilizacién y un mecanismo sen

sible al retractor que funciona para hacer que el mecanismo sen

sible al ¢inturén actie, y porque el dispositivo que acomoda *
la desadavtacidn mecadnica actia entre los mecanismos sensible !

' i
al retractor y sensible al cinturén. ‘

4L,.- Retractor segun las reivindicaciones 1,:
2 6 3, caracterizado porque el dispositivo que acomoda la desa é

daptacién mecanica comprende un dispositivo de movimiento per-
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dido.

5.- Retractor segiun la reivindicacién 1, ca
ractarizado porque el dispositivo de almacenamiento comprende
un eje o vastago desde el cual se puede dectenrollar el cintu-
rén en la practica, y el dispositivo de resorte tiende a enrollp
2l cinturén sobre el vastago; porque el dispositivo sensible
a la aceleracién comprende un volante montado en el eje o vasta
g0 y dispuesto para producir un rétardo con relacién al mismo

a la aceleracidn predeterminada de desentovilamiento del cintu-

rén, un volante dentado con rotacidén para que funcione vlg@ispg_

sitivo inmovilizador, y una ujfieta de trinquete que responde al

retardo del volante para conectar en transmisidén entre si gl
eje o vastago y la rueda dentada, y porque el dispositivo. que

acomoda la desadaptacién mecanica actia entre la rueda dentada

LIX 2 B A )

y el dispositivo inmovilizador.

° °®

6.- Retractor segiin la reivindicacién°6,
AN WY

caracterizado porque el dispositivo qQque acomoda la desadapta-

¢cidn mecanica comprende un elements de accionamiento dispuésto
para ser impulsado y obligado a girar con la rueda dentada por
medio de un muelle.

7.- Retractor segiin la reivindicacién 6,

caracterizado porque el dispositivo de inmovilizacidn compren-

de por lo menos una rueda de trinquete fijada al vastago, una’

i

ufleta de trinquete de inmovilizacién montada para pivctar y aqg%

plarse en inmovilizacién a la rueda de trinquete, y un elemento‘
de resorte opuesto a dicho giro, y porque el elemento de accio

namiento comprende un elemento acopado que tiene la rueda dentgé

da alojada coaxialmente en el mismo, existiendo salientes ra-

dialmente hacia fuera en la rueda dentada y el elemento acopa-

do, alojandose el muelle de compresidén entre los salientes ¥y
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teniendo el elemento acopado limbos dirigidos radialmente hacia

fuera para acoplarse con la uheta de trinquete de inmovilizacié

8.- Retractor segin las reivindicaciones 5,
6 6 7, caracterizado porque el dispositivo sensible a la acele
racién comprende ademas una masa de inercia montada para mover
se en respuesta a la aceleracién predeterminada del retractor,
y medios que responde a este movimiento para hacer que el volan
te se retrase con relacidén al eje o vastago, funcionando el

dispositivo que acomoda la desadaptacién mecanica entre la, masa

de inercia y el volante.

.
. [ N 2
¢eo® »

9.~ Ratractor segiin la reivindicacién 8,

caracterizado porque el dispositivo que acomoda la desadéhta-
cién mecanica comprende un brazo resilientemente flexible, que

se extiende entre el volante y una rueda dentada gque gira sobre

el eje o vastago, porque el movimiento de la maza de inerc%a
hace que el elemento de ufieta de trinquete detenga a la };eéa
dentada retardando por lo tanto el volante con relacién:mizhje
o vastagc, y porgue la rotacién adicional del volante con-ée{g
cidn a la rueda dentada esta permitidea por flexién del brazo.
10.~ Retractor segiin la reivindicacidn 1,
caractarizado porque el dispositivo sensible a la aceleracién
comprende un primer mecanismo que responde a la aceleracidn
del cinturén y que actua para gue funcione el dispositivo de

inmovilizacién, y un segundo mecanismo que responcde a la acele

racién del retractor y gue funciona para que actiie el primer |

mecanismo, funcionando el dispositivo que acomoda la desadapta
cidn entre el primex y Segundo mecanismos.

11.~- Retractor de cinturdén de seguridad de i
vehiculos, tal y como queda sustancialmente descrito en la pre |

sente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.



Esta Memoria consta de 14 hojas escritas a

majuina por una sola cara.
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