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PATRN T X El L INV BN C ITON

a favor de )
CuA.V. LIFTTED, de necionalided britdnica, domiciliade
en LONDRES (Inglaterra) Warple Way, Acton, = - - ~ -
por:
"Frocedimiento para poner en marcha en frio un motor
de corbuetidn interns 7 dispositivo para ejecutarlo"o
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lemor isa descriptiva,

La presente patente se refiere a un procedinien-

“ £

to para Lacilitazr el arrangue en frido de un motor de
combuetion interna y & un dispositivo apropiado pera

o

ejecutar este procedlmlento.



71

10

15

20

ne
U1

Bl procedimiento de esta patente congiste en su~

Py

Cministrar al conducto de admisidn de aire o de elinmenta—

cién del motor, en uno o varios puntos préximos al ci-
lindro o cilindros, sendos chorrog de combustible 11 -
guido gasgificaedo y recalentado,

El dispoeitivo para ejecutar este procedimiento
comprende ung © mis toberas de combusiible 1liguido, com—
binadas con sendos calentadores eléctricos y capaces de
sumninistrar choxrros calientes de combustible gﬁsificado.

Zn los dibujos adjuntos representan:

la figura 1, una seccidn longitudingl de una for-
me. de tobera conforme al invento.

Ia figura 2, una representacidn esquémética de
un modo tipico de emplear un par de toberas en el tubo
de admisidn de aire de un motor, ¥y

Lag figuras 3, 4y 5, vietas similares a la figura

'1ly de variantes de toberas conforme &l invento,

Il ejemplo de tobera conforme 21 invento, repre-
sentzdo en le Tfigura 1 comprende un cuarpo cilindrico
huece -2-, que puede insertarse en un agujsro abierto
en un lafc fel tube de admisidn de aire, y fijarse me-
diente unz conexidn Ge rosca ~3-. El cuerpo -2- gloja
un tubo gasificadof —4= concéntrico, el cual sobresale
por su extremo del citado cuerpo, que le sirve de apoyo.

Bl extremo interno del tubo -4~ descansa en el
extremo interno del cuerpo, ¥y lo rebase; el cuerpo tie-
ne la forma de una cémara anuler, que encierra la mayor
parte del tubo.

Dentro el 4tubo ~4-, junto a su extremo externoc,

se dispone:. un msiento =f- para un Srgano obturador de



i

=
it

e
o\

- 959897

cualquier forms conveniente, como une hola -7-, TLa pie-
za obturadora se mantiene noxmalmente ch contacto con
el agiento por medio de un extremo de un véstago coa~
xil -8~ de metal. Il otro extremo del véstago presenta
una cgbeza -8~ qus se sujeta 2l extremo interno del tu-
bo y esid provigta de una o varies rénuras, 0 ge adap-
te de otro mode a fin de formar con el tubo_-4~ uno o
varios conductos peiw ¢l chorro emergente de gas, I1 .
tubc -4- ¥ el vastego -8~ ce hacen de metales de coefi~
cientes distintos de expansidn +émmica, de mods que, ca-
lentendo entre 200 y 3008C, el véstago deie libre la
pieza obturadora y permita pasar combusiible 1iquido &l
interior del tubo desde un conducto de admisidn conec-
tado g1 extremo de fuera del nmismo.

&) corbuvetible gue ha de gasificarﬁe pasa por
un conducto aplicado al extremo de fuera del tubo ~dey
v ee calienta por medio de un slambre o cinta - 10-
electroednductiva arrdllada en hélice alrededor del tu-
bo. Un extremo del alambre o la cints se sujets al ex-
tremo internc del *tuboj; el otro se conscta al borhne ~1l-
de llegada de corriente. ILs cinta o alagbre se sisla
eléctricamente con arandelas ~12- de muterisl aislante
sujetos sl extremo de fuera del cuerpo,

La ‘tobera eg copaz de gasificar el combustible
ifquido y hsce surgir un chorro de gas recalentado a
una tempcratura aproximades de 3002C, por ejebplo. Se
entiende por recalentado, una temperatura superior &

la de veporizacidn del combustible,

ala

Ll modo de splicacidn a un motor Diesel consig-

te en disponer una o varias toberas, segin se ha indi-
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cado antes, en el tubo de admisidn de aire ~13-, como
nuestre la figura 2, ¥ 1o'méﬁ cerca posible de la vil-
vule de adrisidn de 2ire de cada .cilindro o par de ci-
lindrog contiguos. Al poner en marcha un motor en frio,
ge calienta la tobera, o toberas, = fin de gasificar el
combustible suminisirado a las mismas5 ¥y el chorro gasi-
ficado se Jdescarga en ¢l sire del disfribuidor ¥y es con~
dueido agl al cilindre o los cilindres asociados.

Se comprenderd gie el suministro normal de com-
bustible =l cilindro del motor se efectdis del modo usual,
mediente unz 0 varias toberas de inyeccidn,alimentadas
por ung bomba. La cantidad de combustible gasificado
que la tobera o las toberas mencionsdas suminisfran es
tal, que puede‘proporcionar calor suficiente pare faci-
litar lz ignicidn nermsl de una mezcla fria de combus-
tible y eire en el motor.

Ta figura.S,ilustré ung construceidn modificada
de la tobers .expuesta en la figura 1. ZIn esta varian-
te; el'cuerpo -2~ 8irve para sustentar s0lo un extremo
del tudo gagificadof ~4~ y ef ectusr la conexidn oporiu-
na con el distribvuidor del motor; Tembién se halle la
pieze obtursdora -T+ en un extremo del vistdgo -8-, el
cusl descaensa por su otro extremo, en un tapdn -1l4~ é¢Om
plado a rosca sl extremo interno del tubo ~4-. Il te-
p6n tiens un orificio -1%- de descerga de gas, y el ex-
tremo adyacente del Véstago prasenta una o variazg ranu-
ras estrechas, por les que el gas puede llegar al ori-
flcios. 11 otro extremo de lsz varilla es cbnico, para
cooperar con el aslento ~6~, In la cara interna del

tubo ~4- puede labrarse unas ranura helicoidal -16-, &
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fin de sunmentor lz guperficie de contacto del tubo con
el combustible que contiene,

El ejemple indicado en la figura 4 es andlogo en
general al expuesto en la figurs 1, pero difilere sobrs
todo porgue el véstego -0~ presenta wne perforacidn axil
~17- que cemunica con el interiocr del tubo por mgujeros
-16-; el combustible gesificado se descarge por el ex-
tremo abierto de la perforscidn -17-.

In eliejemplo de la figura 5, el vdstago presen-
ta un aro -9~ solidario o sujeto, en conexidn & rosce
con el tubo de gasificacidn ~é~. A una de las cintas
0 alembres -10~ de calentemiento se sujeta un extremo
de una espirsl suplementaria de caléfaccién -19~, que
POT SU extremo opuesto se sujeta a la puata interna de
una prolongscidn -8a- del vastago -8-. Il combustible
gegificado emerge del tubo -4~ por conducios sbiertos
en el aro, y penetra en el interior de la espiral -19~-.
in ésta, el combustible se mezcla con el aire de combus—
tién en el distribuidor de entrada del motor, y la nez-
cla se calienta por la accidn del calor procedente de
la esgpiral -18-,

£l invento no se limitsz a lcs ejemplos squi des-
critos, yua cue 15& c¢etalles de construccidn pueden va-
rierse de mcuerdo con diversas finalidedes. Ademds, el
invento es splicsble de manera esencimlmente igual &
notores ce petfleO‘y otrog donde el combustible normal

ge suministra a “4ravés de un carburador o veporizador.
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Je reivindica como objeto de esta putente:
1) Procsdimicnto pera poner en mercha en frio

un motor de combustidn

e

nternaz, el cual congiste en
suministrar sl tube de cdmisidn cde aire o de alimen-
tacién Gel motor, en uno o verios puntos préximos al
cilindre o0 cilindros del motor, gsenflos chorros de com~
bustivle 1iquido gasificedo y recalsantado.

2) Dispositivo pasra poner en marcha en frio
un mofor de combustidn interns que compreﬁdea ung to-
bera de combustibvle liquido y un calentador eléetrico
combinzdo con le misme, pera producir un chorrd de gas
recalentado.

3) Dispositivo segln la reivindicscidn 2, que
comprende un cuerpo aplicable al tubo de admisién del
notor; un tubo gaéificador de combustible montado en el
cuverpo; una bobins deioalefaccién eléctrica montada
en el tubo, y un vestago alojado en el tubo, hecho de
un metel de distinto coeficiente de expansidn térmice
gue el tubo, y apropiado pare regular por un extremo
la entrada de combustible en el tubo, y para dejar sa-
lir el gss por el extremo opuesto. |

4) Disposmitivo segin le reivindicacidén 3, en
el que el orificio de entrada de combustible en el tu-
bo gasificador presenta un‘asienio, con ¢l cual coobe—
ra un drgano de obturzcidén regulado: por el véstago
glojado en el tubo. '

5) Dispositivo segfln ls reivindicacidn 3, en

el cunl el orificio de entrada de combustible en el
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tubo gegificador presenta un assiento y el extremo adya~
cente del vastago forma un. drgano obturador gue coopera
con el ssiento.

6) Dispositive segin la reivindicacidn 3, en el
que el véstago presenta unsz perforacidn axil y absrtures
en comunicacidn con el interior del tubo gesificador,
sirviendo diche perforacidn de conducto de descarga del
combustible gasificado.

7) Dispositivo segln cualquiera de las reivin-
dicaciones 2 & 5, combinazdo con una espiral.de calefac-
cidn suplementaria, gue recibe el combustible gasifica-
do y calienta la nezeclae Ce este gas y del aire.

8) Procedimiento para poner en marcha en frio
un motor de combustidn interna y dispositivo para e jecu~
tarlo. ‘

Dsta memoria coneta de slete pdginas escritas

por una solas ceara,

BARCELONA, 9 de Octubre de 1959,




C. A. V. LIMITED,

hoja unica,
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