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p A T E N T E D E I  N V E N O I  O N 

a favor de

C.A.V. LIMITED, de nacionalidad británica, domiciliada 

en LONDRES (Inglaterra) Varóle '..'ay, Acton, - - - - -

por: -

"Procedimiento para poner en marcha en fr ió  un motor 

de combustión interna, y dispositivo para ejecutarlo".

M e m o r i  a d e s c r i  p t i  v a.

la presente patente se refiere a un procedimien­

to para fa c il ita r  el arranque en fr ió  de un motor de 

combustión interna y a un dispositivo apropiado para 

ejecutar este, procedimiento.
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-31 procedimiento de esta patente consiste en su­

ministra r a l conducto c'.e admisión de a ire  o de a i i  menta­

ción del motor, en uno o varios puntos próximos a l c i ­

lindro o c ilin d ro s , sendos chorros de combustible l í  -  

quido gas ificado  y recalentado.

El d isp os itivo  para ejecu tar este procedimiento 

comprende una o mas toberas de combustible líq u id o , com­

binadas con sendos calentadores e lé c tr ic o s  y capaces de 

suministrar chorros ca lien tes  de combustible gas ificad o .

En los  dibujos adjuntos representan:

La. figu ra  1, una sección long itud ina l de una fo r ­

ma de tobera conforme a l invento.

La. figu ra  2, una representación esquemática de 

un modo t íp ic o  de emplear un par de toberas en e l tubo 

de admisión de a ire  de un motor, y

Las figu ras 3, 4 y 5, v is tas  sim ilares a la  figu ra  

1, de varian tes de toberas conforme a l invento.

El ejemplo de tobera conforme a l invento, repre­

sentado en la  figu ra  1 comprende un cuerpo c ilin d r ic o  

hueco -2 - ,  que puede insertarse en un agujero abierto 

en un lado de l tubo de admisión de a ir e ,  y f i ja r s e  me­

diante une. conexión de rosca -3 - . El cuerpo -2 - a lo ja  

un tubo gas ificad or -4- concéntrico, e l cual sobresale 

por su extremo del citado cuerpo, que le  s irve  de apoyo.

El extremo interno del tubo -4- descansa, en e l 

extremo interno del cuerpo, y lo  rebasa; e l cuerpo t i e ­

ne' la  forma de una cámara anular, que encierra, la  mayor 

parte del tubo.

Dentro de l tubo -4 - , junto a su extremo externo, 

se disponer, un asiento -6- para un órgano obturador de30



cualquier forma conveniente, como una bola -7-.. La. p ie ­

za obturadora se mantiene normalmente en contacto con 

e l asiento por medio de un extremo de un vastago coa­

x i l  -8- c'e metal. El otro extremo del vastago presenta 

una cabeza -9- que se sujeta a l extremo interno del tu­

bo y está p rov ista  de una o varias ranuras, o se adap­

ta de otro modo a f in  de formar con e l  tubo -4- uno o 

varios conductos para, e l chorro emergente de gas* El , 

tubo -4- y e l  vastago -8- se hacen de metales de c o e fi-  

10 cientes d is tin tos  de expansión térm ica, de modo que, ca­

lentando entre 2CG y 300BC, e l vastago deje l ib r e  la  

p ieza  obturadora y permita pasar combustible líqu ido  a l 

in te r io r  del tubo desde un conducto de admisión conec­

tado a l extremo de fuera de l mismo.

15 El combustible que ha de g a s ific a rse  pasa por

un conducto aplicado a l extremo de fuera del tubo -4 - y 

y se ca lien ta  por medio de un alambre o cinta -  10- 

electrocFnductiva arro llada  en h é lic e  alrededor del tu­

bo. Un extremo del alapbre o la  cin ta se su jeta a l ex- 

20 tremo interno del tubo; e l otro se conecta a l borne -11- 

de llegada de corrien te . La cinta, o alambre se a ís la  

eléctricam ente con arandelas -12- de m ateria l a is lan te  

sujetos al extremo de fuera del cuerpo.

La tobera es capaz de g a s if ic a r  e l combustible 

25 líqu ido  y hace surgir un chorro de gas recalentado a 

una temperatura aproximada de 30030, por ejemplo. Se 

entiende por recalentado, una temperatura superior a 

la  de vaporización  del combustible.

El modo de ap licación  a un motor D iesel consis- 

30 te  en disponer una o varias toberas, según se ha in d i-
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cado antes, en e l  tubo de admisión de a ire  -13-, como 

muestra la  figu ra  2, y lo  man cerca posib le de la  vá l­

vula de admisión de a ire  de cada -cilindro o par de c i ­

lindros contiguos. A l poner en marcha un motor en f r i ó ,  

se ca lien ta  la  tobera, o toberas, a f in  de g a s if ic a r  e l 

combustible suministrado a las mismas, y e l chorro gas i­

ficado  se descarga en e l  a ire  del d is tr ib u id or y es con­

ducido así a l c ilin d ro  o los  c ilin d ros asociados.

Se comprenderá que e l suministro normal de com­

bustib le a l c ilin d ro  del motor se efectúa, del modo usual, 

mediante una o varias toberas de inyección,alimentadas 

por una bomba. La cantidad de combustible gas ificado 

que la  tobera o las tuberas mencionadas suministran es 

t a l ,  que puede proporcionar ca lor su fic ien te  para fa c i­

l i t a r  la  ign ic ión  normal de una mezcla f r í a  de combus­

t ib le  y a ire  en e l  motor.

La. figura. 3 ilu s tro  una construcción modificada 

de la  tobera .expuesta en la  figu ra  1. En esta varian­

te , e l  cuerpo -2 -  s irve  para.sustentar solo un extremo 

del tubo ga s ificad o r  -4- y efectuar la  conexión oportu­

na con e l d is tr ibu idor d e l motor. También se halla, la, 

pieza, obturadora, -7-r en un extremo del vastago -8 - , al 

cual descansa por su otro extremo, en un tapón -14- aco­

plado a. rosca, a l extremo interno del tubo -4 - . El ta ­

pón tiene un o r i f i c io  -15- de descarga de gas, y e l  ex­

tremo adyacente del vastago presenta una o varias ranu­

ras estrechas, por las que e l gas puede l le g a r  a l o r i­

f i c i o .  El otro extremo de ls  v a r i l la  es cónico, para 

cooperar con e l asiento -6 -. En la  cara interna del 

tubo -4 - puede labrarse una ranura h e lic o id a l -16-, a
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fin  Re aumentar la. su perfic ie  de contacto del tubo con 

e l combustible que contiene.

El ejemplo indicado én la figura. 4 es análogo en 

general a l expuesto en la  figu ra  1? pero d i f ie r e  sobre 

todo porque e l vastago -8 - presenta una perforación  a x il 

-17- que comunica con e l  in te r io r  del tubo por agujeros 

-18 -; e l combustible gasificado se descarga por e l ex­

tremo ab ierto  de la  perforación  -17-.

En e l  ejemplo de la  figu ra  5y e l vastago presen­

ta un aro -9- so lid a r io  o su jeto , en conexión a rosca 

con e l tubo de ga s ifica c ió n  -4 - . A una de las cin tas 

o alambres -10- de calentamiento se sujeta un extremo 

de una esp ira l suplementaria de ca lefacción  -19-, que 

por su extremo opuesto se sujeta a la  punta interna de 

una prolongación -8a- del vastago -8 - . 31 combustible

gas ificado  emerge del tubo -4- por conductos ab iertos 

en e l aro , y penetra en e l  in te r io r  de la  esp ira l -1?-. 

En esta, e l combustible se mezcla con e l a ire  de combus­

tión  en e l d is tr ibu idor de entrada del motor, y la  mez­

c la  se ca lien ta  por la  acción del ca lor procedente de 

la. esp ira l -19-.

El invento no se lim ita  a le s  ejemplos aquí des­

c r ito s , ya que los  d e ta lles  de construcción pueden va­

r ia rse  de acuerdo con diversas fin a lid ad es . Además, e l 

invento es ap licab le  de manera esencialmente igu a l a 

motores de petró leo  y otros donde e l combustible normal 

se suministra a través de un carburador o vaporizador.



Ce re iv in d ica  como objeto de esta patente:

1) Procedimiento para, poner en marcha en f r ío  

un motor de combustión in terna, el cual consiste en 

suministrar a l tubo de admisión de a ire  o de alimen­

tación del motor, en uno o varios puntos próximos a l 

c ilin d ro  o c ilin d ros  del motor, sendos chorros Re com­

bu stib le  líqu ido  gasificado y recalentado.

2) D ispositivo para poner en marcha en f r ío  

un motor de combustión interna que comprende.*, una to­

bera de combustible líqu ido  y un calentador e lé c tr ic o  

combinado con la  misma, para producir un chorro de gas 

recalentado.

3) D ispositivo  según la  re iv in d icac ión  2, que 

comprende un cuerpo ap licab le  a l  tubo de admisión del 

motor; un tubo gas ificad or de combustible montado en e l  

cueipo; una bobina de ca lefacción  e lé c tr ic a  montada

en e l  tubo, y un vastago alojado en e l tubo, hecho de 

un metal de d is tin to  co e fic ien te  de expansión térmica 

que e l tubo, y apropiado para regu lar por un extremo 

la  entrada de combustible en e l  tubo, y para de jar sa­

l i r  e l  gas por e l extremo opuesto.

4) D ispositivo según la  re iv ind icac ión  3, en 

e l que e l o r i f i c io  de entrada de combustible en e l tu­

bo gas ificad or presenta un asien to , con e l cual coope­

ra un óigano de obturación regulado - por e l vastago 

alojado en e l tubo.

5) D ispositivo  según la  re iv ind icac ión  3, en 

e l  cual e l  o r i f i c io  de entrada de combustible en e l
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tubo gas ificador presenta un asiento y e l extremo adya­

cente del vastago forma un órgano obturador que coopera 

con e l asien to .

5 que e l vastago presenta una. perforación  a x il  y aberturas 

en comunicación con e l  in te r io r  del tubo gas ificad or, 

sirviendo dicha perforación  de conducto de descarga del 

combustible gas ificad o .

10 dicaciones 2 a 5 ? combinado con una esp ira l-de ca le fac­

ción suplementaria, que recibe e l combustible g a s if ic a ­

do y ca lien ta  la  mezcla de este gas y del a ir e .

8 ) Procedimiento para poner en marcha en f r ió  

un motor de combustión interna y d isp os itivo  para ejecu- 

15 ta r lo .

Esta memoria consta de s ie te  páginas escritas 

por una sola cara.

6) D ispositivo según la  re iv in d icac ión  3, en e l

7) D ispositivo  según cualquiera de las re iv in -

BARCELONA, 9 de Octubre de 1959



O. A. V. LHÆITED, hoja 'unica)
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