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P A T E  N T E 
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I N T R O D  U O O I O N

a favor de GROLLS, S. A., entidad española, domiciliada

en Rens (Tarragona) 
DE EMBRAGUE PARA LA 

VALOR CONSTANTE".

calle Vails, s/n.

TííANSElcION DE OOs

, por "MECANISMO 

VELOCIDADES DE

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a un mecanismo' 

de embrague destinado a la transmisión de dos velocida­
des de valor constante y no escalonadas, cuyo mecanismo 

ha sido ideado para su utilización el aparato y máquinas 
cuya actuación exige dos marchas, como ocurre en especial 

en las máquinas lavadoras, que precisan una velocidad 

determinada para el removido o agitación del liquido y 
otra más acelerada para la centrifugación de la ropa, con 

vistas a su escurrido dentro de la propia máquina.
Esencialmente, el aludido mecanismo está10 .
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tullo por una cja dentro de la que, soportados convenien- 
temen*ce por los cojinetes necesarios, existen dos ejes 

giratorios paralelos, uno dividido en dos partes y conec­

tado al motor d-e la máquina correspondiente, y el otro 
monoplaza y enlazado con el dispositivo a accionar con 

las dos velocidades disponibles, nn el eye impulsor se

:ado , en la parte c j-rec lament e ac0 ̂ B Lla al mo-

/brag:ue a base de dos m:Ltades con discos de

una soli daría de aquel eje y la cera loca so-

bre el mismos, desplazadle longitudinalmente y portado­
ra de un pifión que engrana permanentemente con otro me­
nor, unido al eje impulsado y dotado de una pieza con 
amplia rosca helicoidal, con la que coopera un anillo 
de blocaje conjugado con una rueda dentada, libre sobre 

el mencionado eje arrastrado y en engrane constante con 
un último piñón de menores dimensiones, previsto en la 
segunda de las partes que integran el ante referido eje 
motor, la cual es susceptible, además de un giro conti­
nuo, de un movimiento de avance y retroceso axial para 
la apertura y cierre del embrague, operación que se rea­
liza mediante un dispositivo extremo de maniobra, debi­
damente combinado con la citada parte corredera del eje 
principal.

Para la mejor compresión de la presente memoria 
descriptiva, se acompaña un dibujo en el que, tan sólo a 
título de ejemplo, se representa un caso práctico de eje­
cución del mecanismo de la invención. 

En dicho dibujo:



La figura 1 es una vista en alzado seccionada
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longitudinalmente del mecanismo en cuestión; y,

La figura 2 muestra un detalle del dispositivo 

de maniobra del embrague, de que dispone el referido me­

canismo .

SI objeto de la invención está constituido por 

una caja -1- de material, forma y dimensiones convenien­

tes en el interior de la cual, soportados por los opor­

tunos cojinetes, se hallan montados dos ejes giratorios 

paralelos, de los que uno está dividido en dos partes -2

y -3- la primera conectada directamente al motor de la 

máquina correspondiente, mientras que el otro -4-, deter­

minado por una 'única pieza, se enlaza con el dispositivo 

de aquélla misma máquina que es necesario accionar con 

las dos velocidades disponibles.

Sobre la parte -2- del eje impulsor aparece un
embrague
tedas d $

determinado por dos mitades -5- y -6-, ambas do- 

discos le fricción complementarios y unida, la
pruni¡era, a la aludida parte de eje o-t.-, en tanto que la
segainda es colocada sobre la misma y se encuentra solida­
riza da a aii pirón -7-, que engrana cons i a i i teme n t e sen otro
de nieneres di.;!; en sienes -8-, fijo al eje impulsado -4-, so-
bre el que aparece además, también unid o al mismo , una
pieza -p-con amplia rosca helicoidal, don la que coopera 

un anillo estriado radialmente -id-, suspendido, a través
de un'aro -11- 

previsto en una
les en la parte

y de una anilla —i2— , de un vastago —13— 

rueda dentada -14-, con entallas raáia- 
correspondiente ai anillo -10-, que,
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para su. engrane con el fileteado helicoidal de -9 

equipada con dientes -1$-. la rueda -14-* qua es 

so'ore el eje -4-, engrana constantemente con un ú
oca

t  l a i  o

pjion de reducidas dimensiones -16- 

dáLeje -3- que es susceptible de de

labrado en la parte 

piazamientos longi-

tudinales para ejercer presión, por intermedio áe una 

arandela elástica -17-, con la mitad móvil -6-7- del em-
brague, la cual se mueve libremente sobre un cuerpo -18-

que, además de ser portador de los discos unidos al eje 

-2-, posee una cavidad estriada en la que se introduce 

el extremo del eje -3-, que asi además de la facultad 

de un movimiento de avance y retroceso, gira siempre con

el elemento motor -2-.

La parte -3- del eje impulsor se acopla por su 

extremidad libre a un punto de bola -19-, sobre el que 

obra un cursor -20-, con una cabeza exterior contra la 

que viene a ejercer presión el tornillo graduable -21- 

(figura 2) de un dispositivo de maniobra del embrague, 

dispositivo determinado por una palanca recta -22-, otra 

angular -23- y una tercera en gancho -24-, en la que se 

engarza un tirante tractor. Para dar suavidad a la ooe-

iión y evitar esfuerzos superiores a los necesarios lo
que sería perjudicial para el embrague, el arrastre del 

mando indicado se realiza por intermedio de- un resorte 

helicoidal -23-, situado entre las palancas -22- y -23-, 

tal como se aprecia en la aludida figura 2.

Los discos que forman la parte de fricción del

embrague son de tipo corriente, indicándose sólo con ca
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con -26- los unidos a la mitad libre -6-. Por lo que
respecta a los cojinetes para los ejes motor e impulsado,
en figura 1 se aprecia 1; osicion forma tra-
bajo de los mismos no requeriendo, por ello explicación 

alguna especial.

mo S 3
Las

hallan
dos velocidades que proporciona este meoanis- 

condicionadas por la relación de diámetros .

entre los piñones -7- y -8- (velocidad mayor) y entre -16- 

y -14- (velocidad menor), con valores en ambos casos es­

tablecidos según magnitudes absolutas.

El funcionamiento del mecanismo descrito es, en 

líneas generales, el siguiente:

Velocidad lenta:- En esta fase el embrague se 

encuentra abierto, o sea desacoplados los discos de las 

mitades -5- y -6-. El impulso en el eje -2- se transmite 

al -3- que, por intermedio de su piñón -16-,-mueve, con 

velocidad demultiplicada, a la rueda dentada -14-, cuyo 

giro hace que el anillo -10-, moviéndose a lo largo del 
fileteado helicoidal de la pieza -9-, se aproxime a di­

cha rueda -14-, teniendo lugar la penetración de los sa­

lientes del indicado anillo -10- en los entrantes de la 

citada rueda -14-, que, por tal motivo, se solidariza 

por mediación de -9-, al eje -4-, que gira con esta ve­

locidad lenta. Las flechas continuas indican en la figu­

ra 1 el .mecanismo actuando en la fase referida, durante 

la cual el piñón -7- gira loco.
Velocidad rápida:- Al cerrar el embrague, o sea
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dispositivo de maniobra, le parte -3- del eje motor im­

pele a la mitad -6- al acoplamiento, en cayo momento el 

esfuerzo se transmite desde el piñón -7- al -8-, que, 

por estar unido al eje -4-, hace girar a éste a una ve­

locidad superior a la primera (debido a la diferencia de 

diámetros entre los pares -16- y -14-, -7- y -8-). En es­

ta fase a causa de la mayor velocidad del piñón -8- (y 

por tanto de la pieza fileteada -5-) respecto a la rue­

da -14-, que también gira, pero más lentamente, debido 

a su engrane con -16-, el anillo -10- se separa de aque­

lla rueda -14-, desplazándose sobre su anilla -12- y 

alejándose de asta manera los salientes del primero de 

los entrantes de la segunda, con lo cual la aludida rue­

da -14- gira entonces libre sobre el eje -4'-.

Como se deduce de lo expuesto, el funcionamiento 

del mecanismo puede resumirse en los dos puntos básicos 
siguientes:

a) Demultiplicación de velocidad. Marcha lenta

en el eje -4-. Embrague abierto, Engrane efectivo de -16- 

con -14-. En la rueda -14- se produce el acoplamiento, a 
través del anillo -10- y pieza helicoidal -9-, del cita­
do eje -4- con aquella rueda -14-.

b) Multiplicación de velocidad. Marcha rápida en 

el eje -4-. Embrague cerrado. Engrane efectivo de -7- con
-8-, que por ser solié 

tamente a éste el impu
ario del eje -4-, transmite direc- 

Iso. La rueda -14-, por desacoplar-



10.

15.

Le -9-, gira loca.
La maniobra en el embrague -5-3- se lleva a ca­

bo a distancia por medio de un cable tractor similar que 

actúe sobre el grupo de palancas -22- a -24-, las cuales 

determinan, en forma elástica gracias el muelle -25-, un 

impulso sobre la parte -3- del eje motor, que obra sobre 

la arandela -17- para ajustar -6-, con sus discos -26-, 

sobre -5-, provista de los -2'5—. iüs evidente que para las 

dos velocidades basta solamente una simple maniobra para 

que entren en función unas presas y dejen de actuar auto­

máticamente otras.
Serán independientes del objeto de la invención 

los materiales, formas y dimensiones de los distintos 

elementos que integran un mecanismo de las característi­

cas explicadas, simpre que las variaciones que se intro­

duzcan no afecten a su esencialidad.

Se reivindica como objeto de la presente patente 

de introducción:
1. Mecanismo de embrague para la transmisión de 

dos velocidades de valor constante, que se caracteriza 

esencialmente por estar constituido por una caja de ma­
terial, forma y dimensiones apropiados, dentro ae la que, 

soportados convenientemente por los oportunos cojinetes,
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.̂xî  ten los ejes giratorios paralelosy c.no oiviuiuo en 

dos partes y conectado al motor de la máquina corres­

pondiente al que se destina el grupo, en tanto que el 

otro eje es ¿o aria sola pieza y se halla enlazado con el 

dispositivo a accionar con las dos velocidades disponi­

bles, hallándose montado en el eje impulsor o princi­

pal, en su parte directamente acoplada al motor, un em­

brague a base de dos mitades, preferentemente con discos 

de fricción, una solidaria de aquél eje y la otra loca 

sobre el mismo, desplazable longitudinalmente y portado­

ra de un pilón que engrana permanentemente con otro me­

nor, unido al eje impulsado y dotado de una pieza con 

amplia rosca helicoidal, con la que coopera un anillo de 

blocaje conjugado con una rueda dentada, libre sobre el 

mencionado eje arrastrada y en engrane constante con un 
último piñón de menores dimensiones, previsto en la se­
gunda de las partes que integran el eje motor, la cual 
es susceptible, además de un giro continuo, de un movi­
miento de avance y retroceso axiales para la apertura y 
cierre del embrague, operación que se realiza mediante 

un dispositivo extremo de maniobra, que está debidamente

combinado con la citada parte corredera del eje princi­

pal y que comporta un punto de bola, una palanca recta 

y otra acodada, un muelle helicoidal que las enlaza y 

un gancho para un medio tractor adecuado.
2. Mecanismo de embrague para la transmisión de

dos velocidades de valor constante.

Todo ello según queda descrito y reivindicado en



la predente .-„ìÔ-ia de script iva cp.ie consta  ̂= ho
jas foliadas, escrits.s a màquina por nna sola cara.

Baroolona, a 6 de ootudore de 1959-
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