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jj La capacidad de solicitación tórmloa y por e lla  laÜ
:¡

!j o apao idad de rendimiento de un motor de combustión refrigera»  

i do por aire depende ampliamente de la  sólldez de la  oabeza 

i de oilindro. sn la s  cabezas de cilindro con válvulas dispues- 

i tas  en su fondo y can una oámara de oombustlón situada en el

|| lado de insuflación de la  oorziente de aire refrigerante, de
i|
! cualquier clase, es especialmente d ifíc il  refrigerar safición»

: temente la  parte de la  oabeza del oilindro situada entre las
¡j

il válvulas y la  oámara de oombustlón. como tales oabezas de o l-!!
|| ílndro tienen fundamentos favorables para la  totalidad deli |
í| motor, ya se hicieron varios intentos para sn introdaoolón que 

sin embargo, fracasaron en la  mayoría de los o asos en la  insu- 

| floiente refrigeración en lo s  lugares más expuestos al peligro^ 

jj otras oabezas de oilindro de esta olase existentes son c ie rta -
!f
I; mente susceptibles de perfeooionarse respecto a las d ificu lta -
n

i’ des de refrigeración antes desoritas. El presente invento re -
i

{' suelve este problema que se refiere a una oabeza de cilindro 

j, para motores d6 combustión refrigerados por soplador oon vál -  

;¡ rulas dispuestas en su fondo y oca una cámara de oom bustión
¡i

situada en su lada de insuflación como cámara previa, cámara

j de circulación o oámara de turbulencia y con oanales de admi-
| !

i- sión y escape que desembooan en e l  lado opuesto, que se oarao- 

P teriza  porque entre el fondo propiamente dicho de la  oabeza
ij
;j de cilindro y una limitación siq?erior en fonna de plaoa en la  

i dirección del eje del cilindro y separadas entre s í  están d ls-
I;
i|
i«

85
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puestas paredes, de las que una circunda a la  oámara de oom- 

bustión, alojando en oada oaso una a ambos lados de la  oáma -  

ra de ocmbustión el taladro para un tornillo de fljaoión de 

la  oabeza de oilindro y formando una en oada oaso el a anal 

de admisión y de esoape. Frente a ejecuciones oononidas esto 

dá por resultado un aumento del número de paredes* Zas pare -  

de8 están rodeadas por nervios refrigeradores, estando sitúa*» 

dos éstos con preferenola y predominantemente, por ejemplo,
i

perpendiculares a l  eje del oilindro* Los nervios refrigera -  j
i

dores de paredes vecinas pueden estar reunidos entre oí* es 

conveniente prever en la  pared exterior del oanal de admisión 

y del oanal de esoape en oada oaso un taladro para un tom i­

l lo  de fljaoión de la  oabeza del oilindro, igualmente en l a  ; 

pared interna del oanal de admisión y del oanal de esoape en j 

oada oaso un taladro para una v arilla  empujadora de válvula» j 

Se obtienen oondioiones ventajosas ouando la  distancia entre !
• i

las  superficies exteriores de la  pared exterior del oanal de 

admisión y del o anal de esoape es mayor q.us la  distanoia en­

tre las superficies exteriores de la s  paredes dispuestas a 

ambo 8 lados de, la  o amar a de o ambustión* Las ventajas de la  

disposición se manifiestan de modo espeoial, ouando el teobo 

del recinto de combustión está ooiEtltuido en forma de un 

casquete esfórioo, las  válvulas están situadas entre s í  en 

un ángulo agudo o e l plano q,ue pasa por los ejes de la s  válvu­

las está situado respeoto al eje del oilindro en un ángulo
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agudo, o la s  válvulas entre si 7  e l  plano que pasa por los j
¡

ejes de la s  válvulas respeoto al eje del olllndro están en |
!

ángulos agudos, foimanao intersección especialmente ios ejes !

de las válvulas en el oentro del oasquste esférico del teoho j
¡'

del recinto de ooribustión oon el eje del cilindro* En esta  i 

disposición resulta oamo otra ventaja el que el nervio re f r i  -j 

gerente superior, que al mismo tiempo puede representar la
i

limitaoión superior en foima ae plaoa, se extienda por enolma : 

de todas las paredes verticales y en la  zona de la  distribuí i 

oión de las válvulas, esto es alrededor de la s  varillas empujaj- 

doras 7 los muelles de válvula, está oinroundado hacia arriba j  

por un oeroo rebordeado, de modo que se oonforma una oubeta ! 

o oleo tora  de aoeite susceptible de oubrlrse por una tapa de 

cámara de válvulas. Segán el invento, después de l a  división j 

de la  oarrlente de aire refrigerante insuflante en ouatro 00» j 

rrien tes parciales, de la s  que una en cada oaso está oonduoi -! 

da al exterior de las paredes dispuestas a ambos lados de l a  

oám&ra de oombustlón 7 una en oada o as o entre éstas y la  oá -  

mara de combustión, se efeotda una reunión da una^rte en oa­

da oaso de una ooiriente parcial oonduolda al exterior de las  

paredes dispuestas a ambos lados de la  o amar a de oombustlón 

oon una de las  corrientes parólales en oada oaso conducidas 

entre estas paredes 7 la  oám&ra de combustión, en las seooio- 

nes transversales de paso de aire refrigerante situadas entre 

l a  oám&ra de oombustlón 7 las paredes del canal de admisión 7



del o anal de esoape, y una reunión de estas dos últimas 00 -  

rrientes parólales entre las paredes Interiores del canal de 

admisión y de esoape» de modo que la  corriente de aire r e f r i ­

gerante sale en tres  corrientes p ard ales, esto es  una en ca­

da oaso a l exterior del oanal de admisión y del canal de es -  

oape y una qiue está situada entre aquellas* En ello puede so­

bresalir del techo del recinto de oombustión detrás de la  oá 

mara de combustión en la  dirección del eje del cilindro un I 

nervio refrigerador que está dispuesto situado en la  direooión;

de la  oorriente parcial central, como e l invento tiene que r e - ;
i

solver el problema de aportar la  mayor cantidad posible de ai~j

re refrigerante: a los lugares que han de enfriarse más intén- J
!

sámente, adecuadamente la  seooión tran sv ersal de oorriente de ; 

aire refrigerante más estreoha entre e l o anal de admisión y

el de esoape, por una parte, y l a  cámara de oombustión por !
¡

otra* está agrandado mediante escotaduras en lo s  nervios re -  I
1
r

frlgerantes, para que la  oorriente de aire refrigerante, en 

su recorrido desde el lado de insuflación a través de l a  oa -  

besa de cilindro, no experimente ningún obstáculo indeseado 

y evitable.

las figuras muestran un ejemplo de ejeouoión de la  

oabeza del cilindro en una seooión longitudinal par el eje del 

cilindro (figura 1 ), en una seooión transversal por la  dispo­

sición de válvulas (figuras 2 ) y en una sección en un plano 

perpendicular al eje del cilindro (figura 3 ).



La corriente de aire  refrigerante se mueve en la  di -  

reooio'n de las fisalias 1 haoia la  oabeza del oiliodroé Beta 

está provisto en el lado de insuflación de una oámara de oom -
¡

bastida 8 o ano oámara de turbulenoia y oca un oanal de adml -  j 

sida 3 y oanal de esoape 4 que desembocan en el lado opuesto* |
■ i

Entre el fondo 5 propiamente dloho del cilindro y una lim ita- : 

oldn 6 superior en forma de placa están dispuestas, erigidas ; 

en la  direooión del eje del cilindro y separadas entre ai* | 

paredes, de las que l a  pared 7 rodea a l a  oámara de combus -  

10 tián* las paredes 8 y 9 a ambos lados de l a  oámara de oambas -  

ti<5n 2 muestran los taladros 10 y 11 en oada oaso para uno t I
de los tornillos delanteros de fijación  de la  oabeza del eilinj- 

dro y en oada oaso fozma una pared 12 y 13 el oanal de admi -  ' 

sida* respectivamente el oanal de esoape* las paredes están
i

15 oiroundadas por nervios refrigerantes 14* En la  parte exte -  

r io r  de las  paredes 12 y 13 está previsto en oada oaso un ta ­

ladro lo y 16 para los tornillos traseros de fijaoión de la  

oabeza del oilindro* En la  parte interna de la s  paredes 12 y 

j¡ 13 está  praotioado en oada oaso un taladro 17 y 18 para el 

2o jj paso de la s  v arillas empujadoras de las  válvulas* Xa distan -

; oia entre l a  parte exterior 19 de la  pared 12 y la  parte exte-
ji

r io r  20 de la  pared 13 es mayor que la  distancia de l a  super -  

fio ie  exterior 21 de la pared 8 respecto a la  superficie exte­

rio r  22 de l a  pared 9* Xa corriente 1 de aire  de refrigera -  

25 | oión, según esto* se divide entre el verdadero fondo 5 de la

!
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! oabeza del oilindro y la  limitación 6 superior en forma de pla-iI ¡i • I
j oa por la  pared 7 de la  o amara de o ambustión y las paredes 8 j

v 9 en ouatro oorrlentes parólales según las fieohas 23, 24, i
i í
| 25 y 26* A oonseouenoia de la  diferenola de la  diatanoia en •» ! 

tre  21 y 22» por una parte, y 19 y 20, por otra, las oorrlen » 

tes parólales 23 y 26 se ramlfioan detrás de las paredes 8 y 

| 9 en oada oaso en dos oorrientes parólales según las flechas 

| 27 y 28, respectivamente 29 y 30, de las que las oorrientes i

parólales 28 y 30 se reúnen entre la  cámara de oombustión 7 j

y las paredes 12 y 13 de los oanales de la s  válvulas oon las
¡ |
¡ corrientes 84, respectivamente 25 y salen oonjuntamente entre j
i ¡

las  paredes Interiores de los o anales 12 y 13 de las válvulas ¡
i

segdn la s  fleohas 31 y 32* l a  oonflguraoión cte la s  paredes 1i
! 8 y 9 detrás de los taladros 10 y 11 es ta l  que se favorece la  I
i !| inversión de las oorrientes 28 y 30 haoia e l oentre* Con las

| oorrientes parólales 28 y 30 llega más cantidad de aire r e f r l -  j

j gerante y de temperatura relativamente más f r ía  a los lugares i
i
: que más han de enfriarse entre la  oámara de combustión 2 , por 

! una parte, y los asientos de las válvulas 42 y 43, por otra,

| de modo que en los lugares más solicitados térmicamente se ha
f;
! obtenido un efeoto mejorado de refrigeración, para no obstaou*.
¡ i

2. i zar inde se adamante la  oorriente da aire refrigerante en las

i  seo o iones transversales más estreohas entre la  pared 7 de la
l|
j !  oámara de combustión, por una parte, y las paredes 12 y 13 de
’l

los canales de las válvulas, por otra, en estos lugares se han25
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esootado nervios refrigerantes, las eootaduras están indioadas 

por los contornos 33 y 34, Desde el verdadero fondo 5 de 3a 

i!  cabeza del oilindro y de la  pared 7 de la  cámara de ocmbus -
¡i
j ti<5n sobresale un nervio refrigerante 35 erigido en la  direo -
i
I cidn del cilindro y en el sentido de la  oorrleate, prolongado 

, liaoia atras* Por la  oara posterior salen, por lo tanto, en las  

paredes la terales 19 y 30 las oorrientes de aire refrigeran *•

| tes 27 y 39, y entre las paredes 12 y 13 una oorrlente reunida 

i de aire refrigerante 31, 52* El techo 36 del reointo de oom -  

bustión está constituido en forma de un casquete esférico , las  !
ií
' válvulas 37 y 38 están oolooadas entre s í  en un ángulo agado 

j 39 y respeoto a l eje del oilindro en un ángulo agudo, en un 

jplano perpehdioular a aquál, que aquí no está dibujado, la  lim i- 

jj taoián superior en foxma de plaoa 6 está levantada en la  zona i 

i! do l a  distribución de las válvulas por e l borde rebordeado 40, |¡i!
do modo que resulta una cubeta 41 octLeotora de aceite *

I* j
El invento fuá impulsado por la  oirounstanda de que ¡ 

¡hasta ahora no se ha conseguido enfriar cabezas de oilindro 

|j muy solicitad as, preferentemente con una oámara de oombustiáu ¡ 

¡¡dispuesta en l a  corriente de aire refrigerante delante de las
i’
i; válvulas, de un modo tan suficiente y de funcionamiento segu­

ro que a l u tiliz a r material favorable económicamente y desde

i el punto de v ista  táonioo de la  fundición, puedan evitarse en
¡
| todo caso formaciones de fisuras en los lugares altamente soli*.

25 I citados*



Si objeto del Invento puede realizarse naturalmente 

también s i , en lugar de la  oámara de o ambustión, por medio de 

otra medida se impide la  llegada de una oorriente de aire re -  

frigerante suficientemente fuerte y f r ía  a los lugares a lta  •» 

mente solioitados*
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Este registro oonsta de las siguientes reivindioaoio» j
!

nes: ¡

1.»  Mejoras en la oonstruoolón de o acezas de oilln -  

j uto para motores de combustión refrigerados por soplador, con 

| válvulas dispuestas en su fondo y oon una oáraara de combustión
i
i (anteoámara, o amara de circulación, cámara de turbulencia) s i» !I !*
! tuada en el lado de insuflación y oon canales de admisión y i
¡ ;

de escape que desembocan en e l lado opuesto, caracterizadas
J

porque entre el verdadero fondo de la  cabeza del cilindro y i
i; !

una limitación superior en forma de placa están dispuestas pa» j

redes erigidas en l a  direooión del eje del cilindro y separadas
|j i
j¡ entre s í ,  de las que una olrounda a la  cámara de o ambustión,
íj j
¡i una en cada oaso a ambos lados de la  oámara de oombustlón a lo -¡
!i
: ja  al taladro para un tornillo de fijación  de l a  oabeza del
i

f cilindro, y una en oada caso forma el canal de admisión y el 

I oanal de esoape*
i
i 2*- Mejoras en la  construcción de cabezas de oilin  -

j d?° según la  reivindicación 1 , caracterizadas porque las pare»

' des están circundadas por nervios refrigeradores*i-
5*» Mejoras en la  oonstruoolón de oabezas de o ilin  »

¡:U
|j ¿tro según las reivindicaciones 1 á 2, caracterizadas porque
í.
!i los nervios refrigeradores están situados aproximadamente per»
: j
¡| pendioulares al eje del cilindro»
:¡

j  4 0 »  Mejoras en la  oonstruoolón de oabezas de oilin  »

aro según las  relvindioaoiones 1 á 3, caracterizadas porque
!

í
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están reunidos los nervios de paredes veoinas*

5 . -  Mejoras en la  oonstruooión de oatezas de oilln  _ 

dro según las reivindioaoiones 1 á 4, oaraoterizadas porque 

en la  pared exterior del oanal de admisión y de esoape en oada 

oaso está previsto un taladro para un tornillo de fljaoión de 

la  cabeza del oilindro*

6«- Mejoras en la  oonstruooión de oatezas .de oilin  -  

dro según las  reivindicaciones 1 á 5, oaraoterizadas porgue en 

l a  pared interna del oanal de admisión y del canal de esoape 

10 i está dispuesto en oada oaso un taladro para ana v a rilla  empa­

cadora de válvula*

7. -  Mejoras en la  oonstruooión de oatezas de c ilin ­

dro según las reivindioaoionea 1 ¿  6, oaraoterizadas porque 

la  distancia entre la s  superficies externas de la  pared del 

15 | oanal de admisión y del oanal de esoape es mayor que la  dis -

tanoia entre las superficies externas de las paredes dispues -  

tas a ambos lados de la  o amara- de o ambustión»

8»- Mejor&B en l a  oonBtruooiÓn de oatezas de oilin -  

d̂ o según las reivindicaciones 1 á 7 , oaraoterizadas porque 

2o el teoho del reointo de oombustión está oonstituldo en forma 

de un casquete esfórioo*

9 o -  Mejoras en l a  oonstroooión de oatezas de o ilin -  

dro según las reivindioaoiones 1 á 8 , oaraot erizadas porque 

las  válvulas están situadas en un ángulo agudo entre s í»

25 ! lo*- Mejoras en l a  oonstruooión de oabezas de o ilin -

:i
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dro según las  reivindioaoiones 1 á 9 , oaraoterizadas porque
| i
| el plano que pasa por los ejes de la s  válvulas está en ángulo j

' agudo respecto a l eje del ollindro* ;

11»- Mejoras en la  oonstruooián de oabezas de o ilin -i¡! ’
| aro según las  relvindioaoiones 1 ¿  10» oaraoterizadas porque ¡

¡ las válvulas entre s i  y el plano que pasa por los ejes de la s  I
| J

válvulas respeoto al eje del ollindro, están situados en án -  !

i gulos agudos*
! . :
| 18*- Mejoras en la  oanstrncoidn de oabezas de o ilin - i

dro según las relvindioaoiones 1 á 11, oaraoterizadas porque
i!

los ejes de las  válvulas en eL oentro del oasquete esférico i
i l  !

del teolio del reolnto de combustión forman interseoolón oan |

el eje del ollindro*

15* -  Mejoras en la oonstruooión de oabezas de o illn - j 

dro según las relvindioaoiones 1 á 18» oaraoterizadas porque j
I
! el nervio refrigerador superior se extiende sobre todas las  

I paredes verticales y en la  zona de la  diatribución de las  vál 

¡'vulas (varillas empinadoras, muelles) está rodeado h ad a  a r r i -
i
I ba por un borde rebordeado» de modo que está oomtltuida una 

| oubeta ooleotora de aceite» susoeptibie de oubrlrse por una ta~ 

pa de oámara de válvulas*

1 4 .-  Mejoras en la  oonstruooión de oabezas de oilin -

| dro según las relvindioaoiones 1 á 13 , oaraoterizadas porque
|
| después de la  subdlvisién de la  oorrlente de aire  insuflante
!
en cuatro oorrientes parólales, de las  que una en oada oaso
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está  oonduoida fuera de las  paredes» dispuestas a ambos lados 

de l a  oámara de combustión, y en oada oaso una entre éstas y 

la  oámara de combustión, se efeotúa una reunión en oada oaso 

de una parte de la  ooiriente parola! oonduoida al exterior  

de las  paredes, dispuestas a ambos lados de la  oámara de oom» 

bustión, en oada oaso oon una oorrlente paroial oonduoida en­

tre  éstas y la  oámara de oonfc ustión, en las seooiones trans -  

versales de paso* de aire refrigerante situadas entre la  oáma­

ra  de ambustión y la s  paredes de los oanales de admisión y 

de esoape y reunión de estas dos últimas oorrlentes parólales 

entre las paredes interiores de los oanales de admisión y 

esoape, de modo que la  corriente de aire refrigerante sale en 

tre s  oorrlentes parólales, esto es una en oada oaso a l exte -  

rlo r del oanal de admisión y del oanal de esoape y una que I 

está situada entre t i l o ,

1 5 , -  Mejoras en la  oonstruooión de oabezas de oilln~  

dro, según las reivindicaciones 1 á 14, oaraoterizadas porque 

detrás de la  oámara de ambustión está dispuesto un nervio 

refrigerador que sobresale del teoho del reointo de combustión
i

en la  dlreooión del eje del oilindiro, situado en la  dirección 

de la  oorriente paroial central,

1 6 . » Mejoras en la  oonstruooión de cabezas de o illn -  

dro según las  reivindioao iones 1 á 15, oaraot erizadas porque 

l a  seooión transversal más estrecha de la  oorriente de aire  

refrigerante está  agrandada entre e l oanal de admisión y el85
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o anal de esoape, por tina parte, y l a  oámara de a ambustión, 

por otra, mediante escotaduras en nervios refrigeradores*

17«-M ejoras en la  construcción de cabezas de o illn - 

dro para motores de combustión refrigerados por soplador*

Segtin se describe y reivindica en esta memoria deB -

oriptiva.

Se detalla e ilu stra  con lo s  planos que a l a  mistsa 

se ao empañan*

T o aya memoria descriptiva consta de 14 lionas, fo lia  -  

das y escritas  a máquina por ana sola de sus caras*

Madrid, a t OCT,

Bat*
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